. µε ΡΟΝΝΕΙΙ ρουσοἱΑ5.. 
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Μ-έ 


Το Απάτσι 
επαναπροσδιορίξει τη 


σχέση τιμής προς απόδοση 


Το ΑΗ-64Α Απάτσι της Χιούζ αντιπροσωπεύει 
ἑνα νἑο ορισμό της σχέσης τιµής προς 
απόδοση, μεταφέροντας περισσότερο οπλισμὀ, 
πλήττοντας περισσότερους στόχους και 
εξασφαλίζοντας μεγαλύτερη 
αποτελεσμµατικότητα στο πεδίο της μάχης, σε 
σύγκριση µε οποιοδήποτε ἀάλλο επιθετικὀ 
ελικόπτερο στον κόσμο. 

Το Απάτσι εἶναι το μόνο ελικόπτερο εξοπλισμένο 
για να μάχεται ηµέρα ἡ νύχτα και σε αντίξοες 
καιρικὲς συνθήκες. Και η ενσωματωμένη 
επιβιωσιµότητα του επιτρέπει να μάχεται και να 
κερδίζει, να μάχεται και να επιβιώνει και να 
μάχεται ξανά. 


Ένα απὀ τα καλύτερα παραδείγματα της 


αποτελεσματικότητάς του σε σχέση µετο 


κόστος εἶναι η εξέχουσα αξιοπιστία / 
διαθεσιμότητα / συντηρησιµότητά του. 
Χρειάζεται µόνο 65,65 εργατώρες συντήρησης 
ανά ώρα πτσιο και το ποσοστό διαθεσιµότητάς 
του εἶναι. 
Απάτσι. Αὐτὸ: 
σε σχέση Η στος. 
Για περισς ς πληροφορίες, επικοινωνήστε 
μετο α της ΗωσΠες Ηε[οορίεις, Ιπο., 
Βιάᾳ.΄ , Ου!νοι ΟΙ, 6Α 90230 υ5Α, (213) 

Ε τος χ 182436 Ηυ Ηειιςο ουιν. 
Ὁ Ὁ πὸ την Υπηρεσία Ανάλυσης Συστημάτων Υλικού 
Ῥικανικού Στρατού 
ι Ηιωσίιος Ηθ[ϊοορίθγς, Ιπο. 
Ου1νει ΟΠ, ζαἱήογπία 90230 
Α 5ωυφίαί8τγ οἱ ΜεὈοηπε!! Όουφίας 


τελικά αποτελεσµατικότητα 


τω 


ΤΟ ΕΛΛΗΝΙΚΟ 
ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΟ 
ΠΕΡΙΟΔΙΚΟ 


ΕΚΔΟΤΗΣ 

Παρασκευή Κουτσούκου 
ΔΙΕΥΘΥΝΤΗΣ ΣΥΝΤΑΞΗΣ 
Κώστας Καβαθάς 


ΚΑΛΛΙΤΕΧΝΙΚΗ ΕΠΙΜΕΛΕΙΑ 

Γία Κολισάκη 

Γιώργος Κουράσης 

ΔΗΜΟΣΙΕΣ ΣΧΕΣΕΙΣ - ΔΙΑΦΗΜΙΣΕΙΣ 
Καβσθά 


Χρήστος Κουταλιανός 
Σωτήρης Πουλής 

Σ μες τὰ Τσολακίδης 
Μέγας Τσώνος 

Πόνος Φιλιππακόπουλος 
Γκώργος Χριστογιαννόκης 


ΦΩΤΟΓΡΑΦΙΕΣ 


ΛΟΓΙΣΤΗΡΙΟ 
Πέτρος Μεϊντάνης 


ΓΡΑΜΜΑΤΕΙΑ ΣΥΝΤΑΞΗΣ 
Πέλη Κουκουτού 


Το περιοδικό «ΠΤΗΣΗ» εκδίδεται απὀ την «ΤΕ- 
ΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ. Α.Ε. Γοργίου 6 δι Ανα: 
παύσεως, Αθήνα 116 3δ πῃΑ. 92308329 Η 
“ΠΤΗΣΗ. κυκλοφορεί σ᾿ όλη την Ελλόδα την 
20η ηµέρα κόθε μονού µήνο 9 Διάθεση - Δκσνο 

μή Κεντρικό Πρακτορείο Ημερησίου και ΓΠερνο- 
δικοὺ Τύπου ΑΕ, Σοφοκλέους 4]. Τηλ 

52 26 865 ο Υπεύθυνος σύμφωνα µε τὸ νόµο 
Κώστος Καβοθός, Γοργίου 6 Αθήνα 1163609 
Εκτύπωση: Νέα ΓΠεηροίκή Λθογραφία, Τεώ 17. 
ΤΗΛ. 34 53 313 9 Φωτοστομεοθεσία Ο/Η, 
Βουλιαγμένης 13 Α Περραιβού 10 Αθήνα, ΤΗΛ. 

92 24 843 - 32 44 467 ο Χειρόγραφα, διαφό- 

νενες κ; φωτογραφίες που στέλνονται γκα ὅημο- 

σίευση δεν επιστρέφονται σνεζάρτητα εόν δη 

μοσιευθοὺν ἡ ὀχι Φ Λόγω στενότητας χώρου το 
περιοδικό διατηρεί το ὀικαίωμα να περικόπτει 
«επιστολές που ὁημοσιεύονται, χωρίς όμως να αλ 

λονώνεται ἡ να μεταβάλλεται το νόημα που περιέ- 

χουν 9 Ο) απόψε, που εκφρόέονται στα ενυπό- 

γραφα ὀρθρα δεν εκφρόέουν σπορσαίητα τη γνώ- 

μη του περιοδικού 9 Απαγορεύεται η σναδηµο- 

σίευση άρθρων, Τµηµότων άρθρων, σχεδίων και 
Φωτογραφιών χωρίς την έγγραφη όδεια του Πε- 

ριοδικου. 


5 ΕΜα' πιρασηθ 6 ρωδή θά ο νε ἄνό 
νοκ ο ονθγ 5θοοπά Πο, 6 μηνες ϐ γεοι ὃν 
“ΤΕΟΗΝΙΟΑΙ ΡΗβΕδς5΄ 54. ὅ Οἱοφιου 5Η 
Α/ῃοης 11636. 6/99ς8. (οἱ 92 30 6329 ΠΕΝ 
οίοκ 222189 ΤΕΟΗ Ο0βο Α/ Εσπογιθί «Ὁή/8- 
βροηόθηος 9/νουίά ὃο οοόγο»»οό το ΜΥ Οορίας 
(να ας, ΕΟΓ -- Ο)η8/ 9 Α/{/ο/θΙΦΠ θόνετ- 
5/Π9 οάθ5 «νου]ά ὃ9 ὀόάγο»κοό (ο: ΜΟΕΝΟΗ 
ΡΗΒΙΙΦΗΙΝςό ομουρΡ. Ηοκηςηφιγᾶςςε 26 
ΡΟ 8Βοκ 140261. 0-5300 ΒΟΝΝ 1. Ροόθγο! 
Βρωθής οἱ 66/ΠΠΙΣΗΥ. 


5 ΣΥΝΑΡΟΜΕΣ ΓΙΑ ΕΝΑ (1 ΧΡΟΝΟ 

ΕΛΛΑΔΑ 840 δρχ. ΤΡΑΠΕΖΕΣ - ΟΡΓΑΝΙΣΜΟΙ 
2000 ὁρχ, ΕΥΡΩΠΗ 1 120 ὄρχ. ΑΜΕΡΙΚΗ - 
ΚΑΝΑΛΑΣ 1 320 δρχ. ΑΣΙΑ 1.320 δρχ. ΚΥ 
ΠΡΟΣ 850 δρχ. ΑΥΣΤΡΑΛΙΑ 1.200 ὁρχ. 
Εμβάοματα - Επιαγές' Πέλη Κουκουτού, Γορ- 
νου 6 Αθήνο 11636 


Η συνόρομή Θα πρέπε να σταλεί µε τραπεκή 
επηγαγή (ἀ8 ΠΚ «θα ωθῤµέ τὸ σντίστοιχο ποσό σε 
συνόλλογμα) 


5 ΑΠΟΣΤΟΛΗ ΤΕΥΧΩΝ Παλκὶ (και καινούρια) 
εύχη της ΠΤΗΣΗΣ κοστίζουν τώρα 140 δρχ. κοι 
μπορείτενα ταβρείτεστα γραφείαµας Αν θέλετε 
να τα λάβετε σπήῃ σας, 8Ο πρέπει να µας στείλετε 
και τα ταχυδρομικά τέλη, που Φτόνουν τκ 15 
δρχ. για κάθε τεύχος Στην περίπτωση αυτή πρέ- 
πει να στείλετε ταχυόρομική επιπαγἡ στη δκεὺ- 
θυνσή μας: Γοργίου δ Αθήνα 116 36. στην οποία 
να σημεκώνετε τον του τεύχους, και την 
ἐνδειξη «ΠΤΗΣΗ.. 9 Τα τεύχη 1:18. έχουν εἴσ 

ντληθεί 


.-α 
κ ακαήτοµενν σταρνγα 


αρα 
πδα ΑΡΜΑΤΑ ΜΑΧΗΣ 
για τον ΕλΑΜΜκο ἕΤρατο 


ΣΤΟ ΕΞΩΦΥΛΛΟ 

Ανοήγοντας το ὀρόμο για σκόμα πιο 
επαναστατικές αλλαγές στη µορφή Των 
εξέκιουτιβ τζετ, το Στάρσηπ ἵ της ΛΗπί- 
τσκραφ; είνα! σχεδιασμένο για εξἔσιρετι- 
κή οικονομία καυσίμου κα; απίστευτα 
χαμηλό επἰπεόο θορύβου στην καμπίνα 
επιβατών. Με πτερύγια κόναρντς µετα- 
βΒλητής γεωµε τρίας, κάθετα σταθερά 
στα ακροπτερύγια, πτέρυγα σπαστού 
δέλτα και δύο ωστικοὺς ελ/ικοστροβ!Λλο- 
κινητήρες, µπορεί να μεταφέρει 10 επι- 
βάτες µε ταχύτητα δδΌχσω Το Στάρ- 
σιπ Ἰ εἶναι ἑνα σαπὀ τα «Αεροσκάφη για 
Επιχειρηματίες» µε τα οποία ασχολείται 
Το άρθρο στη σελίόσ 46 


30. Ε-4 ΡΗΑΝΤΟΜ Η. Η 
Ιστορία του Φάντομ διατρέχει αρ- 
κετές... δεκαετίες και ῃ προσπάθεια 
να περιγράψουμε ὅλο το φάσμα 
της εξέλιξής του συμπυκνώνετα! 
αναγκαστικά σε δἐκα σελίδες µαζί 
µε µια επιλογή Φωτογραφιών απὀ 
διάφορα Ε-4 πολεμικών αεροπο- 
ριών, πίνακες συγκριτικών τεχνι- 
κών χαρακτηριστικών, καθώς και 
αναλυτικό πίνακα των τύπων και 
ποσοτήτων που διαθέτει κάθε χώ- 
ρα. Εκτός απὀ την περιγραφή Της 
κόθε παραλλαγής, καταγράφονται! 
λεπτομέρειες της σχεδίασης, ανά- 
πτυξης, Των δομικών μερών, των 
κινητήρων και άλλων συστηµάτων 
του αεροσκάφους. 


ΑΜΥΝΑ 


ΠΕΡΙΕΧΟΜΕΝΑ 
ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΟΣ - ΟΚΤΩΒΡΙΟΣ 19688, 


ΤΕΥΧΟΣ 26, ΔΡΧ. 140 


62.ΝΕΑ ΑΡΜΑΤΑ ΜΑΧΗΣ 
ΓΙΑΤΟΝ ΕΛΛΗΝΙΚΟ ΣΤΡΑ- 
ΤΟ. Η δύναμη των Λέοπαρντ Ἱ, 
ΑΜΧ-30 κα; Μ48ΑΡ που αποτε- 
λοῦν την «αφρόκρεμα» των τεθω- 
ῥρακισμένων του Ελληνικού Στρα- 
τού πρὀκειτα! να ενισχυθεί! µε ακὀ- 
µα µία µεγάλη παραγγελία σύγ- 
χρονων Κύριων Αρμάτων Μάχης 
(Μείπ Βοι/θ Τ8ΠΚ5) Στο άρθρο 
αυτό εξετάζουμε τα πλεονεκτήµα- 
τα κα! Τα μειονεκτήματα των υπο- 
ψηφιοτήτων σε τεχνικό αλλά και 
επιχειρησιακό επίπεδο. 


18.ΕΚΣΥΓΧΡΟΝΙΣΜΟΣ 
ΑΕΡΟΣΚΑΦΩΝ ΠΟΛΕΜΙ- 

ΚΗΣ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑΣ. Τα πρώ- 
τα νέα μαχητικά αεροσκάφη που 
έχει παραγγείλει η Πολεμική Αερο- 
πορία ὅεν αναμένονται να φτά- 
σουν στην Ελλάδα πριν περάσουν 
τρία χρόνια απὀ σήµερα, ενώ θα 
πλησιάζει το τέλος αυτής της ὄεκα- 
ετίας όταν Θα υπάρχουν σε επαρ- 
κείς ποσότητες. Για την κόλυψη 
αυτοῦ του κενοῦ, αλλά και γ/α την 
επέκταση Της ζωής των πιο σηµα- 
ντικών μαχητικών µας σεροσκα- 
Φών, προτείνετα! µια σειρά εκτετα- 
µένων - και ἴσως ακριβών βελτιώ- 
σεων - που ὅμως αξίζει τον κόπο να 
μελετήσει κανείς, ἔστω και αν πα- 
ραμέίνει τελικά στο στάδιο της µελέ- 
της. 


40.Η ΣΚΕΠΤΟΜΕΝΗ 
ΠΤΕΡΥΓΑ. Ο, νέες τεχνολογίες 
που υπόσχονται να αυξήσουν θεα- 
µατικά τις επιδόσεις αι τις δυνατό- 
τητες Των μελλοντικών αεροσκα- 
Φφών, είνα! τόσο πολλές που πραγ- 
µατικά λήγες φορές έχουμε την πο- 
λυτέλεια του χώρου για να ασχο- 
ληθούμε µε µία απὀ αυτὲς σε βά- 
θος. Η «σκεπτόµενη πτέρυγα» ὅμως 
αξίζει τον κόπο, επειδή η σύλληψή 
της αναμένεται να αλλάξει ριζικά 
τον τρόπο σχεδίασης και κατα- 
σκευἠς, καταργώντας σχεδόν όλα 
τα σημερινά δεδομένα. 


54. ΠΕΙΡΑΜΑΤΙΚΑ ΑΕΡΟ- 
ΣΚΑΦΗ. Αυτή τηφορό θα γνωρί- 
σουµε απὀ κοντά τα μυστικά των 
αεροσκαφών που δεν κατάφεραν 
ποτέναβγουν στη µαζική παραγω- 
γή, αλλά που ωστόσο πρόσφεραν 
σημαντικές γνώσεις κα! εμπειρίες 
πολύτιμες για την πετυχημένη κα- 
ριέρα Των μαχητικών που πετούν 
σήµερα. Η «χρυσή» μεταπολεμική 
περίοδος, κατά την οποία εµφαν/- 
στηκαν ἄὄπειρα πειραματικά αερο- 
σκάφη, εστιάζεται στο χώρο Των 
Ηνωμένων ΙΠολιτειών κατά το µε- 
γαλύτερο ποσοστό, ὅπου πἐταξαν 
οἱ πιο απίθανες κα! ανορθόδοξες 
πετομηχανές στην Ιστορία της Αε- 
ῥροπορίας. 


18. Εκσυγχρονισμός Αεροσκαφών της Πολεμικής Αεροπορίας 22. Ανεφοδιασμός σε Πτήση 
30. Ε-4 ΡΠοπίοπη Η/ 62. Νέα ΄Αρµατα Μάχης για τον Ελληνικό Στρατό 74. Ψυχικός Πόλεμος 
ΠΟΛΙΤΙΚΗ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ 

46. Αεροσκάφη για Επιχειρηματίες 26. Αγροτική Αεροπορία 


ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΗ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑ 


40. Η Σκεπτόµενη Πτέρυγα 64. Πειραµατικά Αεροσκάφη 


ΔΙΑΣΤΗΜΑ 


66. Φυσικοί Δορυφόροι 70Ο. Διαστημικά Νέα 72. Το Παράδοξο του Σκοτεινού Ουρανού 


ΕΠΙΣΤΗΜΗ δι ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑ 


71. Τεχνολογικοί Ορίζοντες 


ΔΗΜΙΟΥΡΓΟΙ 


62. Αποκαλύπτοντας την « Άλφα» 


ΙΣΤΟΡΙΑ 
79. 5ρ[γο (2ο Μέρος) 


ΠΛΑΣΤΙΚΟΜΟΝΤΕΛΙΣΜΟΣ 
84. Μο 2628 Νίσηι ΕἰσητεΓ (132) 868. Ε-Ι4 Διόραμα (148) 


Το Σήριαλ του Αιώνα 


Φαίνεται πως αποτελεί κανόνα απαρά- 
βατο, όλες οι µεγάλες και κρίσιµες 
αποφάσεις για το μέλλον αυτής της χώ- 
ρας να απαιτούν χρόνια ολόκληρα για να 
υλοποιηθούν - ἴσως και δεκαετίες, µπο- 
ρεἰ και αιώνες, αν καταπιαστούµε µε τις 
πολύ κρίσιµες... 
Η περἰφηµη «Αγορά του Αιώνα» δεν 
αποτέλεσε εξαίρεση. Στην προσπάθειά 
μας να πετύχουμε «ὁσο γίνεται 
περισσότερα αντισταθµιστικά ωφέλη» 
καταλήξαµε σε πολύ μικρότερο αριθμό 
αεροσκαφὠν απὀ τον προβλεπόμενο 
αρχικά, ενώ κανεὶς δεν γνωρίζει πως θα 
εἶχαν εξελιχθεί τα πράγματα αν οι 
Τούρκοι δεν εἶχαν προχωρήσει ἠδη στη 
συμφωνία συναρμολόγησης των 160 
Ε-16ς. 
Και εδώ ακριβώς βρίσκεται η ουσία της 
όλης υπόθεσης. Από τότε που άρχισε να 
μελετάται η αγορά του αιώνα, ο Τύπος 
εἶχε κατακλυστεί απὀ διαβεβαιώσεις 
αρμοδίων ὅτι πρόκειται για µια μοναδική 
ευκαιρία να αρχίσει επιτέλους η Ελλάδα 
να κατασκευάζει αεροσκάφη, και µε τον 
τρόπο αυτό να επιστραφεί το 
μεγαλύτερο µέρος της δαπάνης των 
γέων μαχητικών µε την εγχώρια 
προστιθέμενη αξία. 
Ανεξάρτητα απὀ το πὀσο θα 
καθυστερήσει η απὀκτηση των 80 (αντί 
των 130) μαχητικών, όλα δείχνουν ὁτι 
εκτὸς απὀ μερικά αερόφρενα, µερικές 
καλωδιώσεις και ίσως µερικά ακόµα 
εξαρτήματα, τα αεροσκάφη αυτά θα 
αγοραστούν έτοιμα µε όλη τη σηµασία 
της λέξης απὀ το εξωτερικό. 
Τα αντισταθµιστικά ωφέλη δεν έχουν 
καμία σχέση µε κάποια µορφή 
κατασκευἠς και συναρμολόγησης 
κύριων τμημάτων των αεροσκαφὼν στην 
Ελλάδα και µόνο κατά 3090 θα αφορούν 
συναλλαγές σχετικὲς µε την αμυντική 
βιομηχανία της χώρας (συμφωνία με 
Ντασὀ), Το υπόλοιπο ποσοστὀ θα έχει 
σχέση µε τουρισμό, αγορὲς προϊόντων 
και συνεργασίες µε διάφορους 
βιομηχανικούς κλάδους. 
Πιθανή συμφωνία µε την Τζἐνεραλ 
Νταϊνάμικς για τα Ε-166, δεν 
προβλέπεται να διαφέρει ουσιαστικά 
απὀ την αντίστοιχη που υπογράφηκε µε 
την Ντασόὀ. 
Και όλα αυτά τη στιγµή που οι Τούρκοι 
προχωρούν στη δηµιουργία εργοστασίων 
κατασκευής των Ε-160 και των. 
κινητήρων τους, αλλά και ετοιμάζονται 
για συμπαραγωγή µεταγωγικών 
αεροσκαφών 0Ν-235 (ἡ α. 222), 
ελικοπτέρων Χιούι, εκπαιδευτικὠν 
αεροσκαφών και αρμάτων μάχης, ενώ 
ἠδη συναρμολογούν υποβρύχια και 
φρεγάτες. : ι 
Η ὅραστηριότητα αυτή των γειτόνων 
μας ενδέχεται να ἐχει απρὀβλεπτες 
συνέπειες ὀχι µόνο για την ισορροπία 
δυνάμεων στο Αιγαίο, αλλά και για το 
εξαγωγικό μᾶλλον των ελληνικὼν 
αμυντικών βιομηχανιών σε περιοχές της 
Γης όπου οι Τούρκοι διατηρούν πολύ 
καλύτερες σχέσεις απὀ τις δικὲς µας. 
Δεν εἶναι απαραίτητο να κηρυχθεί ἑνας 
πόλεμος για να αρχίσει µια χώρα να 
καταφέρνει πλήγματα εναντίον µιας 
άλλης. Ο οικονομικὸς πόλεμος που 
διεξάγεται στο διεθνὲς στερέωμα 
αφήνει συχνά βαθύτερα τραύματα που 
απὀ κάποιο στάδιο και ὕστερα δεν 
επιδέχονται θεραπεία. --- Σ.Κ. 


Ελα ο νο ων ο ο 


Το Ασφαλέστερο 
Μεταφορικὀ Μέσο διατηρεί 
τον Τίτλο του 


Οι «αεροπορικὲς τραγωδίες» δεν 
έπαψαν να απασχολούν τον ημερήσιο 
Τύπο το καλοκαίρι που πἑρασε. Πριν 
προφθάσουµε να διαβάσουμε το 
ρεπορτάζ για το προηγούμενο ατύχημα, 
µαθαίναµε ξαφνικά για κάποιο 
καινούριο. 

Αυτοί που δεν διατηρούν πολλές 
σχέσεις µε την πολιτικἡ αεροπορία 
βομβάρδιζαν όσους ἦξεραν - ἡ έκαναν 
πως ἠξεραν - µερικά πράγματα, µε τις 
πιο απίθανες ερωτήσεις. 

Όπως γράφουμε πιο αναλυτικά σε ἄλλες 
σελίδες αυτού του τεύχους, τα μεγάλα 
αεροπορικά ατυχήματα που συγκλὀνισαν 
την παγκόσμια κοινή γνώµη τους 
τελευταίους µήνες, κατόρθωσαν να 
προσδώσουν στο 1985 τον τίτλο της 
χειρότερης χρονιάς απὀ πλευράς 
ασφαλείας πτήσεων στην τελευταία 
δεκαετία. Και ακόμα µένουν περίπου 
τρισήµιση µήνες για να φθάσει στο 
τέλος της. 

Δεν υπάρχει αμφιβολία ότι ο αιφνίδιος 
θάνατος 500 ατόμων σε ἑνα ατύχημα 
είναι κάτι που δεν συμβαίνει συχνά και 
για το λόγο αυτό προβάλλεται ἔντονα 
απὀ τα μέσα μαζικής ενημέρωσης. Πολύ 
περισσότερο όταν το ατύχημα εἶναι 
αεροπορικὀ, δηλαδή όταν αφορά ἑνα 
µέσο μεταφοράς που έχει εντυπωθεί 
στο μυαλό του µέσου ανθρώπου σαν το 
πιο ασφαλές που υπάρχει και 
χρησιµοποιείται σήµερα. 

Η εντύπωση αυτή δεν εἶναι απλή 
εντύπωση. Αποτελεί την 
πραγματικότητα. Μόνο που η τελευταία 
δεν µας παρουσιάζεται πάντοτε µε 
ευκρίνεια για να τη συνειδητοποιούµε. 
Στην πραγματικότητα ο κίνδυνος του 
θανάτου βρίσκεται συχνότερα στο 
κάθισμα του αντικειμένου, µε το οποίο 
ταξιδεύουµε τα σαββατοκύριακα στην 
εθνική οδὀ παρά στο κάθισμα µιας 
Ιπτάµενης μηχανής, κατασκευασµένης 
με πολύ αωστηρότερες προδιαγραφὲς 
απὀ το τετρἀτροχό µας, η οποία 
ταξιδεύει µε πολλαπλάσια ταχύτητα. 

Τι έγινε όμως και συνετρίβησαν ξαφνικά 
δύο τζάμπο µε αποτέλεσµα να χάσουν 
τη ζωή τους περίπου 900 άτοµα; Γιατί 
δεν πρὀόφτασαν να αποβιβαστούν οι 54 
επιβάτες που κάηκαν στην ουρά του 
προσγειωµένου 737 της ΑἱΓ Τους; Γιατί 
οπιλότος του Τράισταρ δεν μπόρεσε να 
ελέγξει το σκάφος του που τσακίστηκε 
στο Ντάλλας µετά απὀ αιφνίδια αλλαγή 
του ανέμου; 

Τα ερωτήματα αυτά ζητούν ακόμα 
απάντηση, καθώς δεν εἶναι καθόλου 
εὔκολο να καταλήξεις σε ασφαλές 
συμπέρασμα εξετάζοντας λιγοστά 
συντρίμμια, Ακόμα και τα «μαύρα 
κουτιά» αποδεικνύονται ανεπαρκή. Η 
απομαγνητοφώνηση των συνομιλιών 
μεταξύ χειριστών και ελεγκτών σπάνια 
αποκαλύπτει την αιτία του ατυχήματος. 
Νομἰζουμµε ὁτι τα αεροπορικά 
ατυχήματα θα περιοριστούν ὅραστικά 
όταν οι αεροπορικὲς εταιρίες θα 
εφαρμόζουν σχολαστικά τα 
προγράµµατα συντήρησης, ελέγχου, 
επισκευών και αντικατάστασης κρίσιμων 
τμημάτων του αεροσκάφους που 
προτείνει κατά καιρούς ο κατασκευαστής. 
Εδώ υπεισέρχεται και ο παράγοντας του 
κόστους. Ἑνα πρὀγραµµα ανανέωσης 
ενός παλιού τζετ κοστίζει αρκετά 
εκατομμύρια δολάρια. 


Οι αεροπορικές εταιρίες εἶναι φυσικὸ 
να φροντίζουν για τη μείωση των εξό- 
δων τους. Δεν μπορούμε να δεχτούμε 
όμως ότι αυτό θα γίνεται σε βάρος της 


ασφάλειας πτήσεων. 


Ίσως οι άτρακτοι θα πρέπει να κατα- 
σκευάᾶζονται με μεγαλύτερες προδια- 
γραφές αντοχής, να υπάρχουν περισσὀ- 
τερες έξοδοι έκτακτης ανάγκης, πρό- 
σθετες ζώνες ασφαλείας για τους 
ώμους, ἀφλεκτα υλικά για την ταπετσα- 
ρία και τα καθίσματα, καλύτερα συστή- 
µατα αποφυγἠς των ανωμαλιών του και- 
ρού, αλλά και του εδάφους και χίλια - 
δύο άλλα σηµεία που θα αὐξαιναν την 
ασφάλεια σε όλα τα επίπεδα. 

Οι Υπηρεσίες Πολιτικής Αεροπορίας 
ανά τον κόσµο έχουν το λόγο, αφού απὀ 
αυτές εξαρτάται αν θα εφαρμοστούν 
αυστηρότεροι κανονισµοἰ. 

Βέβαια η λύση του προβλήματος δεν 
είναι τόσο απλή, επειδἠ εκτὸς απὀ την 
απροθυμία των κατασκευαστὠν και των 
εταιριών να υποστούν το αυξημένο 
κόστος των αεροσκαφών µε 
αυστηρότερες προδιαγραφές, 
προβάλλει αντίσταση, χωρίς να το 
καταλαβαίνει, και ο επιβάτης! 

Είναι μαθηματικά βέβαιο ὁτι ο µέσος 
επιβάτης θα προτιμήσει σε κάθε 
περίπτωση το φθηνότερο εισητήριο που 
µπορεί να βρει. Και το φθηνότερο 
εισητήριο μπορούν να του το 
προσφέρουν εταιρίες που 
χρησιμοποιούν τα φθηνότερα, 
παλαιότερα και συνεπώς λιγότερο 
ασφαλή αεροσκάφη και ὀχι εταιρίες που 
ξόδεψαν πολύ μεγαλύτερα ποσά για να 
αγοράσουν τα πανάκριβα αεροσκάφη µε 
πολλαπλάσια συστήµατα ενεργητικής 
και παθητικής ασφάλειας. 

Μέχρι ενός σημείου λοιπόν ο ἴδιος ο 
επιβάτης τροφοδοτεί την ανασφἀλειά 
του, µη αναγνωρίζοντας το μεγαλύτερο 
κὀστος που συνεπάγεται το να πετάει 
µε ὁσο το δυνατὀν πιο σύγχρονα και 
ασφαλέστερα αεροσκάφη. 

Η µόνη ελπίδα για να σταματήσει αυτός 
ο φαύλος κύκλος -που συντηρείται 
βέβαια και απὀ την τακτική πολλών 
εταιριών να εξαντλούν την ὠωφέλιμη ζωή 
των αεροσκαφών τους - εἶναι να 
εξελιχθεί η αεροπορικἠ τεχνολογία σε 
επίπεδο που να προσφέρει πιο ασφαλἠ 
αεροσκάφη που να µην έχουν πολύ 
υψηλό κόστος. 

Και λέγοντας ασφαλή αεροσκάφη δεν 
εννοούμε µὀνο ότι αφορά την 
κατασκευή αλλά καιτις διαδικασίες 
ελέγχου, συντήρησης, ἐγκαιρης 
αντικατάστασης εξαρτημάτων, 
βελτίωσης των ραδιοβοηθηµάτων και 
των συστηµάτων ελέγχου πτήσης, αλλά 
και διαρκή εκπαίδευση των πληρωμάτων, 
ώστε να περιοριστούν τα σφάλματα που 
οφείλονται στον ανθρώπινο παράγοντα 
και τα οποία δεν εἶναι λίγα. 

Όμως, ακόµα και αν παραμείνει η 
κατάσταση στα σημερινά επίπεδα 
ατυχημάτων, οἱ αριθμοί εξακολουθούν 
να καθιστούν το αεροσκάφος το 
ασφαλέστερο µεταφορικὀ µέσο, αν 
ληφθούν υπόψη τα 830 εκατομμύρια 
των επιβατὠν που ταξιδεύουν κάθε 
χρόνο διανύοντας εκατομμύρια 
χιλιομέτρων στον αέρα 


Στις περισσότερες περιπτώσεις θα 
πρέπει να ανησυχεί κανείς πολύ 
περισσότερο όταν οδηγεί βιαστικὀς για 
να φτάσει μἐχρι το... αεροδρόμιο, παρά 
όταν βρίσκεται µέσα στο αεροπλάνο! 
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οοώώνεί». ώώκυπαε οκωσως κοκ νες; οσα 


᾿Οταν Αναδάσωση σημαίνει 
Ανοικοδόμηση 


Το καλοκαίρι που πέρασε µας βρήκε 
για άλλη µια φορά κατά μερικές 
εκατοντάδες χιλιάδες στρέμματα δασών 
λιγότερα. Σαν ἑνας φόρος που πρέπει 
να πληρώνουμε υποχρεωτικά μέχρι να 
µη μείνει ἀκαφτο οὖτε ἑνα δέντρο, µια 
και η συνολικἠ δασικἡ έκταση της 
χώρας είναι δεδομένη, όπως δεδομένη 
είναι και η έκταση της καταστροφής 
κάθε χρὀνο. 
Από πρὀχειρους υπολογισμούς 
προκύπτει οτι αν διατηρηθούν οι υψηλοί 
ρυθμοί καταστροφής, σε µερικά χρὀνια 
δεν θα χρειάζεται να ασχολούμεθα καν 
µε το πρὀβληµα -απλά δεν θα υπάρχουν 
πια δάση για κάψιμο. 
Τα τελευταία 10 χρόνια καϊγονται στην 
Ελλάδα περίπου 350.000 στρέµµατα 
δασικών εκτάσεων το χρόνο κατἀ µέσο 
όρο. Από αυτά το µισὀ εκατομμύριο 
έχουν χαθεί οριστικἀ, επειδή στη θέση 
τους βρίσκονται οικόπεδα, σπίτια, 
ξενοδοχεία, καταστήματα και ότι ἀἆλλο 
µπορεί να φανταστεί κανείς, ιδιαίτερα 
κοντά στις ακτές. 
Οι εμπρησμοί δασών για 
«οικοπεδοποίηση» εἶχαν φουντώσει απὀ 
τις αρχές τις δεκαετίας του ᾿60 και 
ιδιαίτερα στην περίοδο της δικτατορίας. 
Η Αττικἡ έτυχε «προνοµιακής» 
μεταχείρισης αφού καίγονταν κατά µέσο 
ὁρο 30.000 στρέµµατα το χρὀνο. 
Το περίφημο άρθρο 117 του 
Συντάγματος του 1975, που κηρύσσει 
«υποχρεωτικά αναδασωτέες» ὀλες τις 
ὅασικες εκτάσεις που καίγονται, έχει 
καταντήσει νεκρό γράμμα. Τη χαριστικἡ 
βολή ἑδωσαν µερικοί αντι-δασικοί (!) 
νόµοιπου ψηφίστηκαν µετά το 1975 και 
οι οποίοι παραβίαζαν κατάφωρα το 
Σύνταγμα, επιτρέποντας μἑχρι και την 
άρση της αναδάσωσης των καμµένων 
Εκτάσεων, προφανώς για λόγου 
Ψηφοθηρίας. ’ . 
Το µόνο που χρειάζεται σήµερα εἶναι 
µια υπογραφή του Προέδρου της 
Κοινότητας και το καμμένο δάσος 
αλλάζει ιδιοκτησία σε µια νύχτα. 
Με τις ευλογίες του κράτους 
θεμελιώνονται διόροφα πριν καλά-καλά 
φύγει η μυρωδιά του καμµένου απὀ την 
περιοχή. Δεν προλαβαίνει να ανοιχτεί 
ἑνας αντιπυρικὸς δρόμος στο δάσος 
που κάηκε, και κατά µήκος του 
ξεφυτρώνουν «ως δια µαγείας» εξοχικά 
σπίτια, συνήθως ακαλαίσθητης 
εμφάνισης, που κάνουν το τοπίο να 
μοιάζει µε βομβαρδισμένη περιοχἠ. Το 
μεγαλείο του ΄Ελληνα σε πλήρη δράση. 
Παράλληλα, ο ρυθμός αναδάσωσης εἶναι 
απελπιστικἀ αργός, υπολοιπόµενος κατά 
πολύ του ρυθμού καταστροφής. 
Άλλωστε ὁτι καίγεται µέσα σε µια 
γύχτα, χρειάζεται δεκαετίες για να 
ξαναγίνει όπως πρώτα. Συνήθως τα 
μικρά δενδρἀκια δεν προλαβαίνουν να 
μεγαλώσουν και καϊγονται κι αυτά στην 
επόμενη «δόση». Ὅσα - παρ᾽ ελπίδα - 
επιζήσουν εξουδετερώνονται µε 
επιμέλεια την τρίτη ἡ τη νιοστή φορά. 
Το θέµα των μεγάλων πυρκαγιών εἶναι 
πολύπλοκο, αφού εκ των πραγμάτων 
εἰναι αδύνατο να εξουδετερωθούν οἱ 
αιτίες που τις προκαλούν κάθε χρὀνο. 
Φωτιές θα εξακολουθούν να ανάβουν, 
αλλά το πρόβλημα εἶναι το πως Θα 
σταματούν πριν μεταβληθούν σε 
καταστροφέἑς µε διάσταση «εθνικής 
συµφορας». « 
Διαβάζοντας κανείς για «δυνάμεις 
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στρατού» που κλήθηκαν να βοηθήσουν 
στις επιχειρήσεις κατάσβεσης, 
αντιλαμβάνεται πόσο δρόμο έχουμε 
ακόμα να διανύσουµε μέχρι να παρθούν 
αποτελεσµατικἀ µέτρα. 

Η καλή θέληση των αρμοδίων δεν 
αμφισβητείται αλλά όπως πάντα, εκείνο 
που µετραάει εἶναι το αποτέλεσµα και όχι 
η προσπάθεια. 

Η δύναμη των πυροσβεστικών 
αεροσκαφών έχει ουσιαστικά 
κατακερµατιστεί για διάφορους λόγους 
Ο αριθμός των µόνων αποδεδειγμένα 
αποτελεσματικών αεροπυροσβεστικώὠν 
µέσων τα τελευταία πέντε χρόνια εἶναι 
τα καναδικἀ Οἱ -215 και έχει µειωθεί 
ανησυχητικά. Τα 30 Ρ7Ζἱ Μ18 
χρησιμοποιούνται σαν ιεκαστικἀ, ἴσως 
επειδή το Μ18Β εἶναι πράγματι ένα... 
καλό ψεκαστικόὀ αεροσκάφος! 

Το περιβόητο σύστημα ΜΑΕΕΡΞ που σε 
συνδυασμὸ µε τα 0-130 Ηρακλής της 
Πολεμικής Αεροπορίας θα επέτρεπε τη 
ρίψη σημαντικών ποσοτήτων 
επιβραδυντικού υγρού για τη µη 
εξάπλωση των πυρκαγιών, ελάχιστα 
χρησιμοποιήθηκε. 


᾿Εκπληκτοι διαβάσαµε κάποιο βράδυ του 


Ιουλίου, όταν µαΐνονταν οι µεγάλες 
πυρκαγιές, ότιτα 0-130 µε το ΜΑΕΕΞΣ 
δεν χρησιμοποιούνται επειδή εἰχε 
τελειώσει το γαλλικής προέλευσης 
επιβραδυντικὀ υγρό και το ελληνικής 
κατασκευής σκουριάζει τις ατράκτους 
των «Τσάρλι»! 

Κάτω απὀ αυτές τις συνθήκες δεν 
αποτελεί έκπληξη το γεγονός ὅτι 
καίγονται τόσο μεγάλες εκτάσεις κάθε 
χρόνο. Όταν δεν έχουν ληφθεί τα 
απαραίτητα µέτρα πρὀληψης και 
υποδοµἠς (Π. χ. δρόμος για το δάσος 
50.000 στρεμμάτων στα Μέγαρα, που 
κάηκε εντελώς, επειδἠ δεν εἶχαν 
πρὀσβαση τα πυροσβεστικά οχήματα), 
όταν απὀ τις αρχικἀ προβλεπόμενες 
δαπάνες πυρόσβεσης των 2 δισεκ. 
δραχμών για το 1985 εγκρίνονται στον 
προὐπολογισμὀ µόνο 180 εκατ. δραχμές 
(για να γίνουν εσπευσμένα 800 
εκατομμύρια στα τελη Ιουνίου), όταν η 
συνολική δαπάνη κατάσβεσης θα φτάσει 
τθλικἁά πολλά δισεκατομμύρια, χωρίς να 
λαμβάνεται υπόιψη η ἄμεση και έμμεση 
καταστροφή, όταν η φωτιά φτάνει να 
απειλεί μέχρι και πόλεις καϊγοντας 
σπίτια και ανθρώπους, τότε πραγματικά 
µπορεί κανείς να καταληφθεί απὀ πλήση 
απαισιοδοξία και να προεξοφλήσει µετά 
βεβαιότητας το τιθα συμβεί το επὀμενο 
καλοκαίρι: Οι µήνες μέχρι τον Ιούνιο 
του ᾿86 Θα κυλήσουν πριν οι αρμόδιοι 
καταλάβουν ὅτι κύλησαν και το 
αποτέλεσµα θα εἶναι µια νέα εικόνα 
καμμµένης γης. 

Μέχρι εδὠ αναφερθήκαµε στις ευθύνες 
της πολιτείας. Τι γίνεται ὅμως µε 
άλλους παράγοντες, όπως οι Δήμοι, οἱ 
κοινότητες, οι συνεταιρισμοί, οι 
σύλλογοι, οἱ κάτοικοι των εκτάσεων που 
αὐριο είναι ίσως υποψήφιες για να 
παραδωθούν στη φωτιά, 

Πόσο έχουν συνειδητοποιήσει το 
πρόβλημα; ΑἉραγε καταλαβαίνουν το 
βάθος της καταστροφἠς που 
επηρρεάζει άμεσα την ποιοτητα του 
περιβάλλοντος, του οικοσυστήματος και 
του επιπἑδου της ζωής όλων µας; 
Πόσο έχουν προσπαθήσει για να 
ασκήσουν πιέσεις για να παρθούν τα 
κατάλληλα µέτρα, 

Πόσο ἔχουν προσπαθήσει για να 
οργανώσουν µόνοιτους κάποιες 
ομάδες περιφρούρησης δασών στις 
επικίνδυνες περιόδους; Μήπως θα 


Για ἄλλη µια χρονιά το σύστημα ΜΑΕΕΣΡ δεν καταφερς 


γα περιορίσει τις µε; ς πυρκαγιές, αφού χρησιµο- 
ποιήθηκε ελάχιστα. Το ελληνικό επιβραδυντικὀ υγρὀ 
Βρέθηκε ότι σκουριάζει τα «Τσάρλι»! 


μπορούσαν να συνεργαστούν µε τις 
δασικὲς υπηρεσίἰες για να τις 
βοηθήσουν στο ἐργο της επιτήρησης; 
Τι ἐγιναν άραγε οι εκατοντάδες δασικοί 
υπάλληλοι που θα περιπολούσαν στα 
δάση εφοδιασμένοι με πομπούς, ενώ 
ειδικά οχήματα «παντός εδάφους» θα 
συντόνιζαν την αντιπυρικἡ εκστρατεία 
έχοντας πρόσβαση στα πιο δύσβατα 
ορεινά μονοπάτια, Τι έγιναν τα σχέδια 
για ελαφρά διθέσια αναγνωριστικά 
αεροσκάφη και ελικόπτερα συνεχούς 
επιτήρησης, για μοτοσικλέτες µε 
ραδιοτηλέφωνα και διόπτρες; 

Η μέχρι σήµερα Εμπειρία αποδεικνύει 
ότι η Πολιτεία µόνη της αδυνατεί να 
λύσει το πρὀβλημα των πυρκαγιών. 
Χρειάζεται σηµαντική βοήθεια και 
παρότρυνση απὀ πλευράς πολιτών και 
Ιδιαίτερα απὀ πλευράς οργανωμένων 
ομάδων ἡ συλλόγων. 

Μόνο η συνείδηση της απειλἠς που 
αντιπροσωπεύει η διαρκής συρρίκνωση 
του δασικού µας πλούτου θα φέρει 
κάποιο ικανοποιητικὀ αποτέλεσµα, 
φρενάροντας τους απίστευτους 
ρυθμούς καταστροφής. Αν περιμένουμε 
να φτάσει η φωτιά μέχρι τν πόρτα µας 
θα εἶναι πολύ αργά. -- Σ.Κ 


Ο Εκσυγχρονισμός του 
Ελέγχου Εναέριας 
Κυκλοφορίας στην Ελλάδα 


Στην επικαιρότητα βρίσκεται τελευταία 
το θέµα της ανανέωσης του 
συστήµατος ελέγχου της κυκλοφορίας 
στον ελληνικὸὀ εναέριο χώρο. 
Ὑπουργικὲς δηλώσεις ενισχύουν την 
πεποίθηση ὁτι σύντομα Θ᾽ αρχίσει το 
µεγάλο αυτό πρὀγραµµατου 
εκσυγχρονισμού µε την αγορά του 
απαραίτητου εξοπλισμού και την έναρξη 
των έργων υποδομῆς. 

Τα τελευταία 30 χρὀνια οἱ 
αερομεταφορές έχουν αναπτυχθεί 
ραγδαία ξεπερνώντας κάθε αισιόδοξη 
πρὀβλεψη. Ἕνα ζωτικό κομμάτι της 
αεροπορικής υποδομής για την 
υποστήριξη αυτής της ανάπτυξης. αλλά 
και της ασφάλειας των πτήσεων εἶναι ο 
ἔλεγχος της εναέριας κυκλοφορίας. 

Ο αντικειμενικὸς σκοπὀὸς αυτού του 
ελέγχου είναι η επίτευξη µιας 
ασφαλούς, τακτικής και ταχείας ροής 
των πτήσεων. Μόνο στη Δυτική Ευρώπη 
πετάνε καθημερινά 10.000 πολιτικά 
αεροπλάνα προς ὀλες τις κατευθύνσεις, 
χρησιμοποιώντας όλα τα ύψη καιτις 
ταχύτητες. Επιπλέον ο ἴδιος χώρος 
χρησιμοποιείται απὀ πάµπολλα 
στρατιωτικά αεροσκάφη που έχουν τις 
ίδιες κυκλοφοριακέὲς απαιτήσεις. Εἶναι 


λοιπόν φανερή η αναγκαιότητα ενός 
οργανισμού στο ἐδαφος που θα 
υλοποιήσει αυτούς τους στόχους του 
ελέγχου της εναέριας κυκλοφορίας. 
Πρωταρχική βέβαια επιδίωξη εἶναι να 
εμποδισθούν οι συγκρούσεις των 
αεροπλάνων στον αέρα (αλλά και στο 
ἐδαφος) κι αυτό επιτυγχάνεται µε την 
κατανομή τους σε αεροδιαδρόµους, 
ἐτσι που η κατακόρυφη και οριζόντια 
απὀστασή τους να µη μειώνεται ποτε 
κάτω απὀ ἑνα καθιερωμένο ελάχιστο 
όριο. 

Οι λειτουργίες του ελέγχου της 
εναέριας κυκλοφορίας υλοποιούνται 
από τρεις ξεχωριστές µονάδες, κάθε 
µια απὀ τις οποίες είναι υπεύθυνη για 
ορισμένα τµήµατα του εναέριου χώρου.. 
α. Ο πύργος ελέγχου κατευθύνειτις 
κινήσεις των αεροσκαφών στο έδαφος 
και στην εναέρια περιοχή γύρω απὀ το 
αεροδρόμιο. 

β. Ο έλεγχος προσέγγισης φροντίζει για 
την κυκλοφορία στις ζώνες 
προσέγγισης και απομάκρυνσης των 
αεροσκαφών και συνδέει ἑνα ἡ 
περισσότερα αεροδρὀµια µε το δίκτυο 
των αεροδιαδρόµων. 

γ. Το περιφερειακό κέντρο ελέγχου 
ευθύνεται για τη κυκλοφορία στους 
αεροδιαδρόµους εντὀὸς µιας περιοχής 
ΕΙΒ όπως διεθνώς έχουν καθορισθεἰ. 
Η Ελληνική Πραγματικότητα 

Το σύστηµα ελέγχου της κυκλοφορίας 
στον ελληνικό εναέριο χώρο 
αποτελείται απὀ τα εξἠς τµήµατα: 

α. Το Κέντρο Ελέγχου της περιοχής 
Αθήνας. 

β.Το Κέντρο Πληροφοριών Πτήσεων 


Γ της Αθήνας. 


γ. Τους ελέγχους προσέγγισης και 
ελέγχους αεροδρομίων: Αθήνας, 
Θεσσαλονίκης, Ρόδου, Κέρκυρας, 
Ηρακλείου, Αλεξανδρούπολης, Κω και 
Λήμνου. 

δ. Την υπηρεσία Διεθνών Αγγελιών 
(ΝΟΤΑΜΘ) του Ελληνικού. 

ε. Τις υπηρεσίες ενημέρωσης 
πληρωμάτων και αναφορών ελέγχου 
εναέριας κυκλοφορίας των 
αεροδρομίων; Θεσσαλονίκης, 
Αλεξανδρούπολης, Ηρακλείου, Ρόδου 
και Κέρκυρας. 


”Ολες οι παραπάνω δραστηριότητες 


ανήκουν στην Ὑπηρεσία Πολιτικής 
Αεροπορίας (ΥΠΑ), η οποία και εἶναι 
υπεύθυνη για κάθε σχετική παροχἠ 
εξυπηρέτησης εναἑριας κυκλοφορίας 
προς όλα τα πολιτικά και στρατιωτικά 
αεροπλάνα (τα οποία ακολουθούν τους 
κανόνες του Διεθνούς Οργανισμού 
Πολιτικής Αεροπορίας ΙΟΑΟ)που 
πετούν µὲσα στο ΕΙΒ (Περιοχή 
Πληροφοριών Πτήσεων) της Αθήνας. 

Τα προβλήµατα που αντιμετωπίζονται 
στον ελληνικό εναἑριο χώρο απὀ τις 
πτήσεις των αεροπλάνων εἶναι πολλά και 
διάφορα. Λόγω της γεωγραφικής θέσης 
της Ελλάδας, η εναέρια κυκλοφορία των 
πολιτικών και στρατιωτικών αεροσκαφών 
όλο και αυξάνεται. Η δε δυσκολία 
επιτείνεται επειδἠ ο εναἑριος χώρος 
εἶναι στενὸς και ο αριθµός των 
αεροσκαφών που έχουν τελικό ἡ και 
ενδιάμεσο προορισμό τα αεροδρὀµια 
της χώρας, Ιδιαίτερα το Ελληνικό, εἶναι 
πολύ μεγάλος, Το κυριότερο πρὀβλημα 
εἶναι η ἑλλειψη ραντάρ στους τοµεὶς 
ελέγχου των διεθνών αεροδρομίων 
Ελληνικού, Θεσσαλονίκης, Ρόδου, 
Κέρκυρας και Ηρακλείου. Ιδιαίτερα όταν 
υπάρχουν κυκλοφοριακές αιχμές 
δημιουργούνται κρίσιµες καταστάσεις 


γιατί δεν μπορούν να εφαρμοσθούν 
διαδικασίες διαχωρισμού των πτήσεων 
µέσω των ραντάρ, όπως γίνονται στο 
διεθνή αεροπορικό χώρο. Επίσης δεν 
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εἶναι δυνατο να προετοιμασθούν και να 
παρακολουθούνται τα σχέδια των. 
πτήσεων παρά µόνο χειρογραφικά, 
πράγμα το οποίο απαιτεί πολλές 
εργατώρες και εγκυμονεί κινδύνους για 
την ασφάλεια των πτήσεων. Το δεύτερο 
μεγάλο πρόβλημα εἰναι η ανυπαρξία 
δυνατότητας αυτόματης επεξεργασίας 
και απεικόνισης πληροφοριών γιατις 
πτήσεις µε πολλὲς δυσμενείς 
συνέπειες. Ἔτσι δεν μπορούν να 
συγκεντρωθούν στατιστικἁ δεδοµένα 
για την ελληνική αεροπορική 
κυκλοφορία και δεν μπορούν να 
υπάρχουν αντίστοιχες πληροφορίες που 
βοηθούν στη διερεύνηση των 
αεροπορικών συμβάντων. Παράλληλα 
πρέπει λόγω αυτής της σοβαρής 
ἔλλειψης οι ελεγκτές εναέριας 
κυκλοφορίας ν᾿ αναλαμβάνουν ὀλες τις 
επαναλαμβανόμενες αλλά απαραίτητες 
εργασίες και να µη μπορούν ν 
ασχοληθούν αποκλειστικἁ µε την 
επίλυση των προβλημάτων Της εναέριας 
κυκλοφορίας και τη συνομιλία µε τ 
αεροσκάφη. Τέλος υπάρχουν, λόγω 
παλαιάς τεχνολογίας, περιορισμοί στα 
χρησιμοποιούμενα συστήµατα 
τηλεπικοινωνιών, τα οποία δεν έχουν 
περιθώρια παραπέρα βελτίωσης. 
Γιανα εξυπηρετείται σωστά η 
αναμενόμενη αεροπορική κίνηση στο 
ΕΙΒ Αθήνας αλλά και στα πέντε διεθνή 
αεροδρόμιά µας κατά τα προσεχή 
χρόνια, εἶναι απαραίτητος ο 
εκσυγχρονισμὀς του συστήµατος 
ελέγχου εναέριας κυκλοφορίας. Οι 
λόγοιπου επιβάλλουν αυτό τον 
εκσυγχρονισμὀ εἶναι: 
1. Πρέπει όλος ο εναἑριος χώρος του 
ΕΙΒ Αθήνας να καλυφθεί απὀ 
πρωτεύοντα και δευτερεύοντα ραντάρ, 
ἐτσι που να εἶναι δυνατός ο έλεγχος 
των πτήσεων καθόλη τη διάρκειά τους. 
2. Οι πληροφορίες των ραντάρ θα 
πρἐπει να μεταφέρονται και να 
απεικονίζονται κατάλληλα στο 
περιφερειακό κέντρο ελέγχου της 
Αθήνας, έτσι που να αναγνωρίζονται 
όλες οι θλεγχόµενες πτήσεις και να 
παρακολουθούνται αυτόματα τα ἴχνη 
τους. Γενικά δηλαδή να υπάρχει 
ολοκληρωμένη εικόνα όλης της 
εναέριας κυκλοφορίας 
8. Τις ίδιες πληροφορἰες πρέπει να 
έχουν όλες οι υπηρεσίες ελέγχου 
προσέγγισης του Ελληνικού αλλά και 
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των άλλων διεθνών αεροδρομίων 
(Θεσσαλονίκης, Ρόδου, Κέρκυρας, 
Ηράκλειου). 

4. Πρέπει να αυτοματοποιηθεί η 
επεξεργασία κι η απεικόνιση των 
πληροφοριών για τα σχέδια πτήσης και 
τα μετεωρολογικά δεδομένα, µε στοχο 
τη δηµιουργία συνεχώς ενημερωμένων 
αρχείων, αλλά και την αυτόματη 
εκτύπωση της προὀδου των πτήσεων σ᾿ 
όποια θέση επιθυµείται. 

5. Για να λειτουργήσει σωστά το 
αυτόματο σύστηµα ελέγχου µε ραντάρ, 
πρέπει να υπάρχει δίκτυο αξιόπιστης 
επικοινωνίας ΝΗΕ/ ΗΕ, αλλά και 
ανταλλαγής τηλεγραφημάτων. 


᾿Οταν συμβούν όλα τα παραπάνω, τότε 


θα δοθούν λύσεις στα προβλήματα της 
εναέριας ασφάλειας και θα υλοποιηθούν 
οι στόχοι του αυτοματισμού, οι οποίοι 
είναι η διατήρηση της ασφάλειας σε 
περίπτωση αὐξησης της εναέριας 
κυκλοφορίας, η ἁριστη δυνατή 
χρησιμοποίηση του εναέριου χώρου, η 
µείωση της ακαταστασίας στην 
κυκλοφοριακή ροή απὀ τις στρατιωτικές 
πτήσεις κι η βελτίωση συνθηκὠν 
εργασίας των αεροελεγκτώὠν. 

Ο τεχνικὀὸς εξοπλισμός που προτείνεται 
γι αυτό τον εκσυγχρονισμό θα πρέπει 
να εἶναι της πιο πρόσφατης τεχνολογίας 
για να καλύπτει σε βάθος και πλάτος τις 
σχετικές ανάγκες για µια περἰοδο 
πολλών ετών. 

Ο χώρος του ΕΙΒ Αθήνας πρέπει να 
χωριστεί σε τέσσερις περιοχές (Βόρεια, 
Νότια, Ανατολική, Δυτική) οι οποίες θα 
καλύπτονται απὀ ραντάρ για ευκολότερη 
παρακολούθηση. Οι καλύτερες 
τοποθεσίες για την εγκατάσταση των 
ραντάρ φαίνονται να εἶναι ο Υμηττός, το 
Πήλιο, η Λευκάδα, τα Κύθηρα και η 
Κάρπαθος. 

Εκτὸς απὀ τα ραντάρ αυτά, απαιτείται κι 
ἑνα σύστημα μεταφοράς κι 
επεξεργασίας των πληροφοριών που 
συγκεντρώνονται απ᾿ αυτά. Ἔτσι στον 
κεντρικὀ υπολογιστή του 
περιφερειακού κέντρου ελεγχου της 
Αθήνας θα μεταβιβάζονται οι 
πληροφορίες απ᾿ όλα τα ραντάρ και θ᾽ 
αρχίζει η διαδικασία της αυτόματης 
αναγνώρισης του ἴχνους πτήσης και η 
συσχέτισή του μ᾿ ἑνα υπάρχον σχἑδιο 
πτήσης. Αποιλίσεις των στοιχείων που 
υπάρχουν στις οθόνες ραντάρ απ᾿ αυτά 
που προβλέπουν τα σχέδια πτήσεων 
(όταν ξεπερνούν βέβαια ορισμένα ὁρια) 
αναγγέλλονται αυτόματα. Εκτὸς απὀ τα 
δεδοµένα των ραντάρ, το σύστηµα 
επεξεργασίας θα συλλέγει και στοιχεία 
απὀ 4 διαφορετικούς μετεωρολογικούς 
σταθμούς για τις ανάγκες των πτήσεων 
(διεύθυνση /ταχύτητα ανέμου, καθώς 
και θερμοκρασίες σε καθορισμένα 
στρώματα υψών, µετεωρολογική 
πρὀγνωση διαφόρων αεροδρομίων κ.α.). 
Ο ἴδιος υπολογιστής θα ελἐγχει και θα 
επεξεργάζεται τα σχέδια πτήσεων που 
έχουν υποβληθεί (πληρότητα, 
επεξηγησιµότητα κωδικών) κι επιπλέον 
θα ελέγχει την κυκλοφοριακή ροή. 
Τέλος απαραίτητος εἶναι κιο 
εξομοιωτής για συνεχή εξάσκηση των 
ελεγκτών εναέριας κυκλοφορίας για 
ἔλεγχο του συστήματος και για 
επαλήθευση των προγραμμάτων. 

Η οικονομική δαπάνη (εξοπλισμός, 
εγκαταστάσεις) για το κολοσσιαίο έργο 
του εκσυγχρονισμού του ελέγχου της 
εναέριας κυκλοφορίας έχει 
προὐπολογισθεί στο ύψος των 5 δις 
δραχμών -- Σ.Τ. 


ΠΤΗΣΗ ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΟΣ - 
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Η ΕΛΛΗΝΟΤΟΥΡΚΙΚΗ 
ΣΥΝΥΠΑΡΞΗ 

Στο προηγούμενο τεύχος της «Π» 
ο φίλος απ᾿ τη Μυτιλήνη Γ, Βασι- 
λέλλης, απαντά, και ταυτόχρονα 
ΕΚΘΕΤεΙΤΙς δικὲς του απὀψεις επά- 
γω σ᾽ ἑναθέμα τόσο παλιό, όσο και 
γνωστό σ᾿ όλους µας: τα περί Ελ- 
ληνοτουρκικής συνύπαρξης. 
Βέβαια γιαµας τους Ἕλληνες όσο 
και για τους Τούρκους ο όρος 
«συνύπαρξη» αποτελεί αναγκαίο 
«κακό», διότι για τους μεν πρὠ- 
τους ο ὀρος σηµαίνει αγωνιώδης 
και συνεχής αποφυγή προκλήσε- 
ων, προς χάριν της ειρήνης, της 
ισορροπίας της περιοχἠς, και της 
πολυπαθούσας οικονοµίας, ενώ 
για τους δεύτερους που φαίνεται 
να αψηφούν τέτοια προβλήµατα η 
«συνύπαρξη» σηµαίνειµια αδιάκο- 
πη και εκνευριστικἡ παρενόχληση, 
ενάντια στην εδαφική µας ακεραιό- 
τητα και τη διεθνή υπὀστασή µας 
σαν αξιοπρεπὲς και κυρίως ἐμπι- 
στο κράτος. 

Προσωπικά απ᾿ το γράμμα του φί- 
λου της ακριτικής περιοχής δεν 
μπόρεσα να διακρίνω παραδοχἠ 
των παραπάνω δεδοµένων. Αυτό 
δείχνει ότι μάλλον ὅεν θα πρέπει 
να διατηρεί καλὲς σχέσεις µε την 
Ἱστορία, που για µας Τους Ἕλλη- 
γες εἰναιπιο ζωντανή στις µνήµες 
περισσότερο απὀ οποιονδήποτε 
ἀλλο λαό. Και για να µην χαρακτη- 
ριστώ ασαφής εξηγούμαι: Θα πρὲ- 
πει να εἶναι τουλάχιστον... εξωγήι- 
γος κάποιος γιαναπιστεύει ότι ἑνα 
κράτος διατηρώντας εχθρική στά- 
ση σ᾽ ἑνα άλλο κράτος θακαταφέἑ- 
ρει να εντάξει στην κοινωνία του 
τους δικούς του εσωτερικούς 
εχθρούς! Πράγματι δεν μπορώ να 
καταλάβω πως οι Τούρκοι µε την 
ανθελληνική πολιτική τους έχουν 
καταφέρει ἡ έστω προσπαθούν να 
καταφἑρουν τους Κούρδους και 
τους Αρμένιους να κυριαρχηθούν 
απὀ εθνικό αἰσθημα κατά των Ελλἠ- 
νων!! Δηλαδή τι εἶναι η Ελλάδα; 
αποδιοποµπαίος τράγος, Ἡ µή- 
πως εἶχε ποτὲ προηγούμενα µετις 
Αρμµενικές και Κουρδικές µειονό- 
τητες; 

Το αντίθετο μάλιστα. Περισσότερο 
σαν σύμμαχοι µε τον Ελληνισμό 
μπορούν να χαρακτηρισθούν αυ- 
τὲς οι μειονότητες εξ ᾽ αιτίας των 
δεκάδων χιλιάδων Ελλήνων που βρἰ- 
σκονται στον ἰδιο μ᾿ αυτούς παρο- 
νοµαστή, (Μικρασιάτες, Ἕλληνες 
Πόντιοι, Κων/λίες, Ἕλληνες 
Ανατολ. Θράκης), παρἀ σαν 
εχθρός. Ἁλλωστεπως εξηγούνται 
οισυνεχείς και συχνές επιτυχημέ- 
γες απόπειρες κατάτης ζωής, δια- 
κεκριµένων Τουρκικών προσώπων 
του εξωτερικού απὀ αρµενικο- 
κουρδικές τρομµοκρατικὲς ομά- 
δες; Ἡ µήπως έχει παρατηρηθεί 
σύμφωνα µε αυτάπουλἑειο φίλος 
απόπειρα αυτών Των τροµοκρατ- 
κὠν ομάδων κατὰ Ελλήνων: Σε 
ποιὀν κάνουν αντίποινα για τις 
Τουρκικὲς σφαγὲς και τις γενο- 
κτονίες των πληθυσμών τους αυ- 
τὲς οι μειονότητες: Στους Ελλη- 
γες; Όχι βέβαια. Στους Τούρ- 
κους. 

Αλλά το θέµα δεν εἶναι εκεἰ. Επα- 
γηλημµένα η Τουρκία στη σύγχρο- 
γη, αλλά καιστην παλαιότερη ιστο- 
ρία της παρίστανε τον «κακόμοι- 
ρο», «φτωχό» και «ἑρμαιο» των ἆλ- 
λων, γείτονα, που πάντα σε συν- 
δυασµό µε την δαιμόνια εξωτερική 
πολιτική της κατάφερε να διατηρεί 


το κράτος αμέτοχο πολιτικών πα- 
ρακινδυνευµάτων σε παγκόσμια 
κλίμακα, και ανήλεο διώκτη του 
Ελληνισμού. Άλλωστε οι τούρκοι 
έμπρακτα έχουν αποδείξει το ρη- 
τό:;« Ὅταν δεν μπορείς να εξοντὠ- 
σεις τον εχθρὀ σου γίνε φίλος 
του», 
ΣΥΓΚΕΚΡΙΜΕΝΑ: Το 1920 οι 
Τούρκοι ουσιαστικά δεν αντιτίθε- 
νταιστις αποφάσεις της συνθήκης 
των Σεβρών,που ορἰζουντην Ελλά- 
δα, µε τις ευλογίες των Μεγάλων 
Δυνάμεων, ἔνοπλο εγγυητὴ των 
Ελληνικών περιοχών της Μικράς 
Ασίας. Με την απόβαση του στρα- 
τού µας ὅμως εκεί οι Τούρκοι τον 
παρενοχλούν ἐτσι ὥστε αναγκά- 
ζουν τους Ἕλληνες σε διύσδηση 
µέσα στην ενδοχώραγιανα μπορέ- 
σουν να αμυνθούν. Αυτό ήθελαν 
και οι Τούρκοι, Κερδίζουν σχεδὀν 
ραγδαία την εὖνοια των μεγάλων 
δυνάμεων, που µε τη σειρἀ τους 
τους ενισχύουν κρυφά, µια και 
ἠταν, φανερά, δεσμευμένοι, απ᾿ τη 
συνθήκη των Σεβρών. 
Το αποτέλεσµα: Ἠττα του στρα- 
τού µας, σφαγές, λεηλασίες, βια- 
σµοίσε βάρος του Ελληνικού ἆμα- 
χου πληθυσμού. Παράλληλα 
200.000 Ἕλληνες Πόντιοι χάνο- 
νται στην κυριολεξία απὀ «προσώ- 
που γης». Ὅμως μαζί μ᾿ αυτό 
«ξεκαθαρίζονται» και άλλοι «λο- 
γαριασμοί». 
Εκατομμύρια Αρμένιοι και Κοὺρ- 
δοι διώκονται και εξολοθρεύονται 
συστηματικά, χώρια τους Ελλη- 
γες της Πόλης καιτης Ανατ. Θρά- 
κης. Μια Τουρκίαθαβγειπιο δυνα- 
τὴ απ᾿ τις βιαιότητες της, ενώ η 
Ελλάδα θα ταπεινωθεί και θα ανα- 
γκαστείνα περιθάλψειτις στρατιές 
των προσφύγων. 
᾿Αλλο παράδειγµα: Στο δεύτερο 
παγκόσμιο πόλεμο όταν η Ελλάδα 
υπέκυψε στον ΄Αξονα, οι Τούρκοι 
φέρθηκαν πιο πονηράἆ απὀ ότι πο- 
τὲ, Δεν εισβάλουν στη χώρα τους 
οι Γερμανοί, µε αντάλλαγμα, το δι- 
καίωµμα της ελεύθερης εκμετάλ- 
λευσης παντὸς εἰδους ορυχείων 
της Τουρκίας! Κερδίζουν ἐτσι την 
εὔνοια των Γερμανών µια εύνοια 
που συνεχίζεται μέχρι τις µέρες 
μας και µεταφράζεταισε Ε-104 για 
την αεροπορία τους και φρεγάτες 
για το ναυτικό τους, και τόσα άλλα. 
Αλλά το Φεβρουάριοτου ᾿485 όταν 
η πλάστιγα του πολέμου ἐγειρε 
ανεπιστρεπτἰ προς τους συμμά- 
χουςη Τουρκία ἐγινε µέλος τους!! 
Ἔτσι γλύτωσε και τις καταστρο- 
φὲς του πολέμου καιγιατέσσεραἡ 
και περισσότερα Χρόνια, πραγµα- 
τοποίησε στο εσωτερικὸ της χώ- 
ρας τις βιαιότητες κατά των ανεπι- 
θύμητων πληθυσμών μακριά απ᾿ το 
µάτι της παγκόσμιας κρίσης. Και 
στο τέλος του πολέμου κάθισε στο 
τραπέζι των νικητὠν του φασισμού 
σα «νικητής» και αυτή. 
Η Τουρκία σαν «κυβέρνηση καισαν 
πεντάγωνο» ἰἴσως ξέρει ὅτι µια 
σύρραξη θαήταν καταστροφική για 
την οικονομία της' όμως αυτήν τη 
σύρραξη δεν έχει πάψει ποτὲ να 
την σκέφτεται και να την προωθεἰ. 
Και τίποτα δεν εἰναι αυτὸ που να 
προεξοφλεί ὁτι τελικά δεν θα την 
πραγματοποιήσει. Παράδειγμα ἆλ- 
λα κράτη που αψηφούν τα πάντα, 
στην προσπἀθειάἀ τους να εντυπω- 
σιάσουν (:) καιπροβαίνουν σε...τρέ- 
λες. Ἑτσιποιὸς λογικὸς θα έστελ- 
γε τα αεροπλάνα του ενάντια στο... 
Νίμιτζ χωρίς ναξἑἐρειαπὀ πριν τιθα 
πάθουν; Το έκανε η Λιβύη µε το 
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γνωστό αποτέλεσµα: τα ἐχασε. 
Ποιό λογικό κράτος θα έστελνε 
χωρίς να κινδυνεύει η εδαφική 
ακεραιὀτητἁ του τα αεροπλάνα 
του ενάντια στα Ισραηλινά Ε15 και 
Ε16; Το έκανε η Συρίακαι αυτόμα- 
τα απὀκτησε το «προνόμιο» να 
ἐχει µια απ᾿ τις λίγες αεροπορίες 
του κόσμου που έχασε την αφρό- 
κρεµα των αεροσκαφώὠν της µέσα 
σ᾿ ἑνα τέταρτο της ημέρας! 
Γιατί λοιπόν και η Τουρκία να µην 
προβεί σε ανάλογες «τρέλες» µε 
πολύ σοβαρότερες πιθανότητες 
επιτυχίας απὀ εκείνες της Συρίας 
και της Λιβύης; Αφού η Ελλάδα 
οὗτε Ισραήλ είναι οὖτε βεβαίως 
ΗΠΑ απὀ πλευράς πολεμικής 
ισχύος. 
Βέβαια πρέπει χώρια απ᾿ όλα αυτά 
να παραδεχτούμε την καλή θέληση 
του φίλου απ᾿ τη Μυτιλήνη. Κανεἰς 
δεν την αμφισβητεὶ. Όμως καικα- 
γείς µας δεν Θα πρέπει να αµφι- 
σβητεί ότιη Τουρκίακαιολαὀςτης 
διακατέχονται απὀ µια βαθιά ριζω- 
µένη προκατάληψη εναντίον µας, 
που ὅεν χάνουν ευκαιρίανατη δεί- 
χνουν και να την προκαλούν, µε 
παραβιάσεις, αψήφιση διεθνών κα- 
νονισμών (Κύπρος - ψευδοκρά- 
τος) παρενοχλήσεις, απαιτήσεις σε 
περιοχές καθαρά Ελληνικές (Λή- 
μνος). 
Καιας µην ξεχνάμε ότι δεν είναι οι 
μόνοι. Στα βὀρεια σὐὺνορά µας 
υπάρχουν επίσης αμϕισβητίσεις 
και διεκδικήσεις Ελληνικών εδα- 
φὠν απὀ γείτονες (Μακεδονία). 
΄Ολα αυτά, καθώς και η ευαίσθητη 
περιοχή του μικρού µας κράτους 
στην υφήλιο, επιτάσουν την ανά- 
γκη να φερθούμε στους γεἰτονὲς 
μας και ιδιαίτερα στους Τούρκους 
µε τρόπους περισσότερο πρακτι- 
κούς και ἀμεσα αποτελεσματικούς, 
παρά µε πειραματικὲς κοινωνικο- 
Ψυχολογικὲς μεθόδους που και 
αβέβαιες εἶναι και σίγουρα δεν αρ- 
µόζουν στον χαρακτήρα των ατί- 
θασων, υλιστών και φανατισµένων 
μουσουλμάνων της Ανατολής. Και 
ας έχουμε στο νού ὅτι ο «πολιτι- 
σμὸς» πολλές φορὲς ἑρριξε στά- 
χτη στα µάτια των καλλιεργηµένων 
ανθρώπων απὀ άτοµμαπου τον χρη- 
σιµοποίησαν σαν κάλυψη στα σχὲ- 
διάτους. Ας ελπίσουμε ὁτιαυτάτα 
σχέδια δεν θα επιτρέψουμε να 
πραγματοποιήσουν οι Τούρκοι. 
Κώστας Κωνσταντόπουλος, 
Αθήνα 


ΕΚΣΥΓΧΡΟΝΙΖΟΝΤΑΣ ΤΟΥΣ 
ΒΕΤΕΡΑΝΟΥΣ 

΄Ὕστερα απὀ όλη αυτή τη φασαρία 
που έγινε απὀ ηθοποιούς, «εμπει- 
ρογνώµονες», κόμματα, οργανώ- 
σεις, εφημερίδες, περιοδικἀ και 
απλούς πολίτες για το θέµα της 
προμήθειας του ΝΜΑ,το όλο θὲµα 
έληξε τον περασμένο Μάρτη όταν 
ανακοινώθηκε η αγοράτων 80-100 
ΜΙἰγααΦθ 2000 και Ε-16Ε. 

"Όμως χωρἰς να το θέλουμε, όλοι 
μας μιλάμε για τα γἑα αεροσκάφη 
και µόνο, χωρίς λέξη για τα «πα- 
λιά», δηλαδή αυτάπου συγκροτούν 
τη δύναμη της πολεμικής µας αθ- 
ροπορίας τώρα. Αλήθεια αυτά τα 
αεροσκάφη εἶναι ικανά να ανταπο- 
κριθούν τώρα σε µια πιθανή σὺρ- 
ραξη, και αν ναι πόσο θα διατηρή- 
σουν αυτή τους την ικανότητα µε- 
τά 10-12 χρονια; 

Αυτή τη στιγµή τα Ε-64Ε, Μίταφθ 
Ε-Ι6ᾳ, και Α-ΤΗ αποτελούν τον 
κύριο ὀγκο των σύγχρονων αερο- 


σκαφών µας, τα οποία θα συνεχί- 
σουν και µετά 10-12 χρόνια να 
προσφέρουν τις υπηρεσίες τους 
στην αεροπορία µας. Βέβαια δεν 
ξεχνάμε καιταξΕ-1046 και Γ-5Α/Β 
τα οποία όμως μάλλον θα αποτε- 
λούν παρελθόν μετά 10 χρόνια, 
Τιθα μπορούσε να γίνει για να γἰ- 
γουν τα αεροσκάφη αυτά πιο αξιό- 
µαχα και να μεγαλώσουν τη διάρ- 
κεια ζωής τους; Ας αρχίσουμε µε 
τα Ε-4Ε. Έχεις υπογραμμίσει αρ- 
κετὲς φορές την ανάγκη εκσυγ- 
χρονισμού τους και τη συμμετοχή 
στο πρὀγραμμµα γιατο 8υῤρε/ ΡῃΠ8Β- 
πηίοπι. Βέβαια µια τόσο ριζική ανα- 
γέωση θα στοιχίσει αρκετά αν εκ- 
συγχρονιστούν ὁλατα αεροσκάφη. 
”Ὅμως τουλάχιστον αυτά που χρη- 
οιμοποιούνται σαν αναχαιτιστικἁ 
πρέπει οπωσδήποτε να υποστούν 
όλον αυτόν τον εκσυγχρονισµὀ. 
᾿Οσο για τα ΡΠΒΠΙΟΠΙ που χρησι- 
μοποιούνται απὀ τις μοίρες βοµ- 
βαρδισμού πρέπει να πιστοποιη- 
θούν για την εκτόξευση πυραύλων 
αντἰ-ραντάρ ΗΑΒΗΜ ἡ ΑΙ ΑΒΜ. 
Καθώς και να αντικατασταθεἰ το 
ραντάρ του µε του Ε-16 (Ιαπωνικά 
Ε-4Εν) ἡ µε του Ε-18 (Γερμανικά 
Ε-4Ε). Νομίζωπως το δεύτερο, δη- 
λαδή η αντικατάσταση του υπάρ- 
χοντος ραντάρ µε αυτό του ἨΗο- 
(πεί, εἶναι καλύτερο γιατί το ρα- 
ντάρ του ΗοΓπεί έχει και δυνατό- 
τητες βομβαρδισμού, αφού τοσε- 
ροσκάφος που το φέρει εἶναι Α5- 
5αυ]ί / ΕἰΦΠΙθ( (Μαχητικό επίγειας 
προσβολής). Επίσης συσκευές 
ΕΟΜ και ΕΟΟΜ για ηλεκτρονική 
προστασία καθώς και αερὀφυλλα 
για προστασἰα απὀ πυραύλους µε 
κεφαλή αναζήτησης υπέρυθρης 
ακτινοβολίας. Ακόμα τα ΡΠΒΠΙοπι 
θα πρέπει να πιστοποιηθούν καισε 
βλήματα ΑΜΗΒΑΑΜ και ΡΒγίποη 8. 
Το βλήμα ΒγίΠοΠ 3 εἶναι Ισραηλι- 
νής κατασκευἠς και χρησιμοποιεί 
κεφαλή αναζήτησης υπέρυθρης 
ακτινοβολίας για τον εντοπισμὀ 
του στόχου. Εἰναι πολύ χρήσιμο 
στις κλειστὲς αερομαχίες καιθεω- 
ρείταισαν ο απὀγονος του Σαφρίρ. 
Πρώτη εμφάνισή του στοπεδίοτης 
µάχης το 1980 µε κάποιες επιτι- 
χίες ἰσως, όμως δεν υπάρχουν 
πολλά διαθέσιµα στοιχεία. Πιστεύω 
πως η αγοράτους θα βοηθούσε την 
αεροπορία µας να αποκτήσει µε- 
γαλύτερη αξιοπιστία στον αέρα και 
αυτό γιατί τα Ισραηλινά όπλα είναι 
πολλὲς φορές ανώτερα των αντί- 
στοιχων δυτικών ή ανατολικών, 
αφού δοκιμάζονται σε πραγµατι- 
κὲς συνθήκες μάχης, 

Τα ΜΙΓ8ΟΘΕ-Ί06,τὠραπρέπεινα 
εφοδιαστούν µε τα ηλεκτροµα- 
γνητικά βλήματα Π-530 που θα 
τους επιτρέπουν να καταρίπτουν 
τα εχθρικἀ αεροσκάφη πέρα απὀ 
τον ορίζοντα και να κάνουν πιο 
ασφαλείς, γιατα ἴδια καιτους πιλόὸ- 
τους τους, αναχαιτίσεις. Επίσης 
ΕΟΜ και εκτοξευτὲς αεροφύλλων 
για προστασία και απὀ τα δύο εἰδῃ 
βλημάτων που χρησιμοποιούνται 
απὀ αεροσκάφη. Εκτὸς αυτού 
προμήθεια αριθμού ΜΙταφθ Ε-ΙΟΒ 
αναγνωριστικών αφού αργά ἡ γρή- 
γορα κάποιο αεροσκἀάφος θα πρὲ- 
πειναπάρειτη θέση του ΒΕ-6. Ακό- 
μα έναν αριθμό ΜΙΓαΦΘ Ε-Ί10 µε 
ραντάρ Αφᾶνθ για χρήση πυραύ- 
λων ΑΜ-39 Εχοοσε!. (Το Ασανε εἰ- 
ναι το ραντάρ του Φμρει Εἴεπ- 
ααΓα). 

Τα Α-7 θα πρέπει να εφοδιαστούν 
με εκτοξευτὲς αεροφύλλων κα- 
θὼς και ΕΟΜ, ΕΟΟΜ για προστα- 
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σία απὀ αντιαεροπορικἀ βλήματα. 
Ακόμα προμήθεια μικρού αριθμού 
Α-ΤΗ για την αναπλήρωση απω- 
λειὼν καθώς και πιστοποίηση για 
εκτόξευση των πυραύλων Ρεηπ- 
ομἱπ 3 για ναυτικό βομβαρδισμὀ.Ο 
Ρεπουίπ 3 εἶναι παραλλαγή του 
βασικού Ρεπουίπ ο οποίος ἐχειπι- 
στοποιηθεί για εκτόξευση απὀ τα 
Νορβηγικά Ε-Ί6Α καιτα ελικόπτε- 
ρα 5Η-608Β 968 ΗαννΚ. Κάτιακόμα, 
το Ε-20 µπορεί να φέρει ατρακτί- 
διο µε το 7κανο πυροβόλο του Α- 
10, γιατί όχι και το Α-7Η; Κάτι τέ- 
τοιοθα έθετε νέα στάνταρντς στην 
απὀ αέρος αντιμετώπιση Των αρμά- 
των. 

Οσον αφορά τα Ε-5Α/Β και Ε- 
1040 αν και δεν εἰναιτόσο αξιόμα- 
χα ὀσο πριν µια δεκαετίαθα συνεχί- 
σουν να προσφέἑρουν για κάµποσα 
ακόµα χρόνια τις υπηρεσίες τους. 
Γι᾽ αυτό νομίζω πως πρέπει να γ|- 
νεικαισ᾽ αυτά κάποιος εκσυγχρο- 
γισµός μικρότερης βέβαια εκτα- 


σης. 

Τα Ε-5 που χρησιμοποιούνται σαν 
αναχαιτιστικἁἀ νομίζω πως πρέπει 
να αποκτήσουν τοραντάρ ΑΡΩᾷ-67 
του Ε-20 που θα τους δώσει τη 
δυνατότητα να χρησιμοποιήσουν 
τα βλήματα ΑΙΜ-7 Βρ8τον. Αυτὸ 
το γεγονός σε συνδυασμὀ µε τις 
βελτιώσεις των ΜΙΤ8σε Ε-164 και 
των αναχαιτιστικὠν ΡΠαπίοπι θᾳ 
αύξανε ὅραματικά ας δυνατότη- 
τες αναχαίτισης της Π.Α. 

Τα Ε-δ που χρησιμοποιούνται για 
βομβαρδισμό και εγγύ υποστήριξη 
πρέπει να εφοδιαστούν µε ραντάρ 
ΑΡΩ-68, συσκευἑὲς καιηλεκτρονι- 

κἀ που θα τους επιτρέπουν να 
εκτελούν αποστολες παντὸς και- 
ρού και ημέρας - νύκτας µε µεγά- 
λη ακρίβεια. Η Μεςδει5οηπιῖ 
Βοἰκονν - ΒΙοῃπι αναπτύσει αυτή 
την εποχἡ ένα σύστημα ανάλογο 
του ΜΙΝ-Ἱ που διαφημίζεται στις 
σελίδες του. Ονομάζεται ΜΩΒ 
(Μοάυίαι Ὀίδρθηδει 9γ5ίοπι) και 
προορἰζεταιγιατααεροσκάφη Α-4 
Ε-4,Γ-5 / Ε-20 καιΑίρῃα «θί. Είναι 
ἑνα αρκετά μεγάλων διαστάσεων 
ατρακτίδιο που αναρτάται στον 
κοιλιακὀ φορέα και μεταφέρει 
βομβίδια ἡ νάρκες ανάλογα µε την 
αποστολή. Χρησιμοποιείται ενα- 
ντιον αεροδιαδρόµων, προσωπι- 
κού, εγκαταστάσεων, οχημάτων 
και άλλων στόχων. Ὅταν το αερο- 
σκάφος φτάσει πάνω απὀ το στόχο 
τότε αμτά τα βομβίδια εκτοξεύο- 
νται απὀ Το ατρακτίδιο και διασπεί- 
ρονται σε απὀσταση παράλληλα µε 
την Πτώση τους στο ἐδαφος. Έχει 
µεγάλες επιχειρησιακές ικανότη- 
τες και θα μπορούσε να χρησιµο- 
ποιηθεί απὀ τα Ε-4Ε και Ε-5Α αλλά 
γιατί όχι και απὀ τα Α-7ΤΗ. Επίσης 
όλατα Γ-5ανεξάρτηταρόλου πρέ- 
πει να εφοδιαστούν µε εκτοξευ- 
τὲς παραπλανητικὠν φωτοβολίδων 
/ αεροφύλλων για προστασία απὀ 
πυραύλους υπέρυθρης ακτινοβο- 
λίας. 

Η ΑαπΒΙΙ8 ἐχειπροτείνειένα πρὀ- 
γραµµα εκσυγχρονισμού των ἕ- 
104 4/3 της Ιταλικής Αεροπορίας 
καθώς καιτων αεροποριώνπουεν- 
διαφἑρονται να συμμετάσχουν. Η 
Ελλάδα πρέπει να πάρει µέρος για 
να μπορέσει να καταστήσει τα Ε- 
1048 που διαθέτει κατάλληλα για 
να επιχειρούν για µια ακόµη δεκα- 
ετία, Αν το πρὀγραμµα κριθεί πολύ 
δαπανηρὀ τότε υπάρχει ἀλλη λύση: 
βελτίωση του «9798 κατά τα Ισραηλι- 
γά πρότυπα και αύξηση της ὦώσης 
κατά 1000 10 (το ἰδιο έγινε στους 


979 των ΚΠΤ) και βελτίωση των 
πηλεκτρονικὠών που διαθέτουν. Αν 
πἁλι βρεθούν πολύ γέρικα ακόµα 
και για µικρής έκτασης εκσυγχρο- 
νισμὀ, τότε κρίνεται απαραίτητη η 
αντικατάστασή τους σε 4-5 χρόνια 
µε διαφορετικού τύπου ἑστω και 
μεταχειρισμένα. Πάνω σ᾽ αυτό έχω 
γα κάνω συγκεκριμένη πρόταση: 
Με τα χρώματα της Ισπανικής ΠΟ- 
λεμικής Αεροπορίας επιχειρούν 
σήµερα 40-45 Ε/ΒΕ-4Ο. Τα αερο- 
οκάφη αυτά δεν φαίνεται να έχουν 
εντυπωσιάσει τους Ισπανούς µε 
τις ικανότητές τους γιαυτό και μάλ- 
λον θα αντικατασταθούν όταν οι 
Ισπανοί, θα διαθέτουν ανάλογο 
αριθµό Ε-18 Ηοιπε!. Η Ελλάδα, θα 
μήορούσε να κάνει µια κίνηση για 
την απὀκτησή τους για την αντικα- 
τάσταση των ΦίαΓγήᾳΠίθις. Εξ᾽ ἆλ- 
λου δεν έχουν βασικές διαφορές 
απὀ τα Ε-4Ε: Μήκος: Ε-4ς 
17,745πι Ε-4Ε 19.2 1Πι 

Βάρη: Ε-4ς 13076 (άδειο) Ε-4Ε 
13397 (άδειο) 

27075 (πιβχ) 28030 (πιαχ) 

΄Ωση κινητήρα: Ε-άς 17.000 10 Ε- 
4Ε 17900 19 

Ραντὰρ: Ε-4ς ΑΡΩ-10Ο, Ε-4Ε 
ΑΡΩ-120. 

Αυτές εἶναι οι κύριες διαφορές, 
κατά τα άλλα εἶναι όμοια αφού και 
τα δύο εἶναι... ΡΠΕπίοπι. Το πρὀ- 
βληµα των μικροδιαφορών θα µπο- 
ρούσε να αντιμετωπισθεί µε εκ- 
συγχρονισμὀ Θωρεο/ ΡΠαΠΙοπι στα 
αεροσκάφη αυτάπριν παραδοθούν 
στην Π.Α. Ὅσο για το Ε-Ί04 θα 
μπορούσαν ναπωληθούν σεχώρες 
που συνεχίζουν να μαζεύουν τέ- 
τοια αεροσκάφη ὅπως εἶναιτο Πα- 
κιστάν. 

Όμως µια αεροπορία δεν συγκρο- 
τεῖται µόνο απὀ μαχητικά αεροσκἀ- 
φη. Υπάρχουν και ἀλλοιτύποι όπως 
γενικής χρήσης, μεταγωγικά, αν- 
θυποβρυχιακά κ.α. τα οποία παί- 
ζουν αναμφισβήτητα σηµαντικό ρό- 
λο. Ὅσον αφορά τα μεταγωγικά 
πιστεύω πως χρειάζεται µια ενἰ- 
σχυση των υπαρχόντων Ο-130Η µε 
αριθµό μικρότερης µεταφορικἠς 
δυνατότητας αεροσκαφών όπως 
τας-222,0Ν-2395,ς-212ταοποία 
θα μπορούσαν να εκτελούν απο- 
στολές στις οποίες δεν χρειάζο- 
νταιτα τόσο ογκώδη Ο-130Η αλλά 
κάτι μικρότερο. Τας-212ειδικἀθα 
μπορούσαν να αντικαταστήσουν τα 
0-47 Ὀασοίᾶ που επιχειρούν σαν 
σὐνδεσμοιβάσεων. Ὅσο γιατα ᾱ- 
222 και 0Ν-235 εἰναιπερίπου της 
ἴδιας κατηγορίας και διαθέτουν τι- 
μὲς αρκετά «λογικές» (ἒνα ΟΝ 
235κοστίζεικάπου 7-8 εκατομμύ- 
ρια δολάρια). 

Στοθέµατου εκσυγχρονισμού των 
Αἰοαίτος δεν έγινε τίποταπερισσὀ- 
τερο απὀ το να µαταιωθεί η «κη- 
δεία» των ήδη «μετο ἐναπόδιστον 
τάφο» ανθυποβρυχιακών µας σε- 
ροσκαφών. Βέβαια γνωρίζω πως οι 
τιμές καινούριων αεροσκαφών κυ- 
µαίΐνονται σε πολύ υψηλά επίπεδα, 
όμως αυτά τα αεροσκάφη θα ήἠθε- 
λαν αντικατάσταση μετά 15-20 χρό- 
νια και ὀχισε 7-10 που θα θέλουν 
τα ΑΙΟ8ἴΓΟ5. Εξ᾽ άλλου υπάρχουν 
φθηνότερες λύσεις των Ρ-ας, 

ΑΤΙ -5 όπως πηναυτική ἐκδοση του 
Ε-27,το 0212.τοΡ-38 ἠ ακοµα και 
μεταχειρισμένα αεροσκάφη µε αι- 
σθητά χαμηλότερο κόστος απὀ αυ- 
τὸ των καινούριων. Ειδικάγιατο 
212 ξέρω ὁτιπροσφέρεται σε τιμή 
3 εκατ. δολ. το ένα για ναυτική πε- 
ριπολία. Δεν ξέρω βέβαια τα συστή- 

µατα που φέρει καιαν µέσα στους 


ρόλους του εἶναι και η ανθυπο- 
Βρυχιακή δράση, όμως θα μπορού- 
σαν να γίνουν τροποποιήσεις οἱ 
οποίες θα αὐξαναν βέβαια το κὀ- 
στος, όμως πἀλιθαήταν σε χαμηλό- 
τερα ύψη σε σχέση µε άλλα αερο- 
σκάφη. 
Ἓνας τομέας που προς το παρὀν 
δεν υπάρχει στην Π.Α. εἰναιτααε- 
ροσκάφη ΑΕΙΝ ὁπως τα Ρ-3 ΑΕΝΝ 
δ ο, Ε-26, 0-130 ΑΕΝ/ ΝΙπιγοά 
ΜΚ 3 ΑΕΝΝ, Ε-3Α ΑΝΑΟΡ. Υπάρ- 
χουν πληροφορίες για την προµή- 
θεια 4 Ε-20 ΗΒΜΚΘΥΘ Τις οποίες 
θα μπορέσουμε ὁόλοινα επιβεβαιώ- 
σουµε ἠναδιαψεύσουμε µετοπέ- 
ρασμα του χρόνου. Πάντως σίγου- 
ρα αυτός ο τομέας πρέπει να απα- 
σχολἠσειπολύ την αεροπορία µας. 
Σε συνδυασμὀ µε την αντικατά- 
σταση Των παλαιών ραντάρ και την 
αγορά κινητὠν σαν αυτά που χρη- 
σιµοποιεί η Βρετανία στο σύστημα 
υΚΑΟΩΕ (υπῃθά ΚΙπᾳάοπι Αἱγ 
Ὀείεῃπςε ἄΓουπά Επν/γοπιεπ{) θα 
μπορούσαμε να εντοπίσουµε 
έγκαιρα και να δώσουμε καίρια 
πλήγματα στον εχθρὀ ενώ αυτός 
δεν θα ἐχειπρολάβεινα ολοκληρώ- 
σει τα σχέδια επἰθεσἠς του 
Ἓνας ἀἄλλος τοµέεας που δεν 
υπάρχει στην αεροπορία µας είναι 
τα αεροσκάφη - ἴ8ηκεγ. Τελευταία 
ΠΙΑΙ ἐχειαναπτύξειμια παραλλαγή 
του Βοθίπα 707 η οποία έχει τη 
δυνατότητα ανεφοδιασμού τουλά- 
χιστον 2 αεροσκαφών εν πτήση. Η 
Ολυμπιακή διαθέτει κάµποσα 707 
τα οποία δεν θα στοίχιζαν κανένα 
υπερογκο ποσὀ γιανα αγοραστούν 
καινατροποποιηθούν σε αεροσκά- 
φη εναέριου ανεφοδιασμού απὀ 
την ΕΑΒ. Τα τάνκερ αυτά θα µπο- 
ρούσαν να ανεφοδιάζουν τα Α-7ΤΗ, 
ΜίΓ8οθΕ-10ςκαιΕ-άΕπου έχουν 
δυνατότητες ανεφοδιασμού σε 
πτήση, καθὼς καιτοξ-5/ Ε-104 αν 
κιαυτά διαθέτουν αυτήν την ικανό- 
τητα. Επίσης παραγγελία για σωλή- 
γες ανεφοδιασμού για τα ΜίΓ8ΦΕ 
2000 καιξ-Ί6α. Η ὑπαρξη τέτοιων 
αεροσκαφών θα μπορούσε να αυξή- 
σει την ακτίνα δράσης των βοµ- 
βαρδιστικὠν µας και τη διάρκεια 
περιπολίας ἡ αναχαίτισης των ανα- 
χαιτιστικων. 
Τελευταία άφησα τα εκπαιδευτικά 
γιατί σ᾽ αυτόν τον τοµέα γίνονται 
και Ελληνικές προσπάθειες. Τα 
εκπαιδευτικἁ µας είναικαισε ποιό- 
τητα αρκετά ψηλά αλλά και αρκετά 
σε ποσότητα µε μοναδική εξαίρε- 
ση τα Τ-41Α. Η ΕΑΒ εἶπε πριν 
λίγους µήνες ὅτι πρὀκειται να κα- 
τασκευᾶσει τον διἀδοχὸὀ τους. 
Ομως απὀ τότε τίποτα δεν έγινε 
γνωστό. Όλοι ελπίζουµε πως τα 
Ελληνικἁ χέρια θα µας αποζηµιώ- 
σουν για τη σιωπή που τυλίγει το 
όλο θέµα καιθαπαρουσιάσουν ἑνα 
αεροσκάφος ικανό να διεκδικήσει 
και πωλήσεις στο εξωτερικὸ βοη- 
θώντας ἑτσιτην προβληματική µας 
οικονομία. 
Πιστεύω ακράδαντα πως ο ελληνι- 
κὀς λαός θα ἐκανε µια ακόµα θη- 
σία και µε µεγάλη του χαρά θα πλἠ- 
ρωνε το αντίτιµο ενὸς τέτοιου εκ- 
συγχρονισμού, αφού θα ήξερε ὅτι 
µπορεί να κοιμάται ἠσυχος και να 
ζει σε ἑνα ειρηνικὀ κράτος, το 
οποίο δεν θα είχε ναφοβηθεί κανέ- 
ναν. 

Γιάννης Φυτάς 

Αθήνα 


ΤΟΥΣ ΛΕΙΠΕΙ Η ΠΑΡΑΔΟΣΗ, 
Η ΠΕΙΡΑ ΚΑΙ Η ΙΣΤΟΡΙΑ 
Κατ᾽ αρχήν θᾳ ήθελα να σας συγ- 
χαρώ για την υπέροχη πράγματι 
δουλιἁἀ σας σχετικἀ µε το Πολε- 
µικόὀ Ναυτικό µας. Κείμενα, πλη- 
ροφορίες, προτάσεις και φωτο- 
γραφίες παρουσιάστηκαν µε µο- 
ναδικό τρόπο και ιδιαίτερη λεπτο- 
µέρεια, πρωτοφανές ἴσως για το 
Πολεμικό Ναυτικό και για τους 
αναγνώστες των ειδικών περιοδι- 
κών της χώρας µας.θα ήθελα όμως 
να κάνω µια διόρθωση.Το Δεξαμε- 
νόπλοιο «Ναυκρατούσα» εἶναι κλά- 
σης Κάζα - Γκράντε (0858 Γ8η- 
68) και ὀχι Καμπίλντο όπως αναφέ- 
ρετε. Πρόκειται γιατα ἴδια ακριβώς 
σκάφη, αλλά οἱ Αμερικανοί, και 
όλοι όσοι κατασκευάζουν πολεµι- 
κἁ πλοία - και οι Ανατολικοί ακόµη 
- δίνουν στη σειρά κατασκευής 
πολλών ομοίων («αδελφών») σκα- 
φώὠν πάντοτε το όνομα του σκἁ- 
φους που θα πέσει πρώτο στη θά- 
λασσα. 
Το Κάσα- Γκράντε έπεσε στη θά- 
λασσα το 1944 ενὠ το ΚΑΜΠΙΛ- 
ΝΤΟ ένα χρὀνο µετά: το 1945. Η 
µικρή διόρθωση γίνεταιγιανατονί- 
σω ὁὀτιειδικἀτοΠ. Ναυτικό σ᾽ όλες 
τις χώρες εἶναι το µόνο όπλο που 
μένει ειδικἁἀ πιστό και συνέχεια 
στις παραδόσεις του. 
Για τα Τόμαστον συμφωνώ απὀλυ- 
τα µαζί σας. Είναι µια κίνηση του 
Π.Ν.που πρέπειναπροσεχτείιδιαί- 
τερα. Πολύ σηµαντινή η αναγκαιό- 
τητα ύπαρξης ενός τέτοιου πλοίου 
για τη χώρα µας και θα πρέπει να 
τύχειτης αναλόγου προσοχής. Οι 
Αμερικανοί έχουν θέσει ἧδη τα 12 
περίπου σκάφη τους τύπου Τόμα- 
στον εκτὸς υπηρεσίας και αυτή η 
λύση πιστεύω ότι εἶναι συµφέρου- 
σα γιατην πατρίδασε σχέση µετην 
ανακαίνιση ἡ την ναυπήγηση ενὸς 
τέτοιου σκάφους σε Ελληνικά 
Ναυπηγεία. Θα ήταν πολύ σπου- 
δαίο εάν βέβαια εἶναι εφικτὸ να 
αφιερώνετε σε κάθε τεύχος σας 
µια ἡ δύο σελίδες για το Π.Ν. µας. 
Πρέπει οι συμπατριώτες µας να 
γνωρίσουν καινα αγαπήσουν -αυτό 
το τονίζω ιδιαίτερα - το Π.Ν., Σώμα 
στο οποίο ειδικά η χώρα µας ἐχει 
ιδιαίτερη παράδοση και ιστορία. 
Και να µην ξεχνάμε πως το Π.Ν. 
εἶναι το φόβητρο των Τούρκων 
«συμμάχων» που ναι µεν του 
έχουνε δώσει ειδικἠ σημασία τα 
τελευταία χρὀνια - σωστές αγο- 
ρές, ανάπτυξη ναυπηγείων κ.τ.λ. - 
αλλάτους λείπειη παράδοση η πεί- 
ρα και η Ιστορία. ι : 
Συρρής Πέτρος 
Θεσσαλονίκη 
ΠΡΟΒΛΗΜΑ ΣΤΟ 
ΑΕΡΟΔΡΟΜΙΟ ΙΩΑΝΝΙΝΩΝ 
Μένω στα Γιάννενα, και η αφορμή 
για να γράψω αυτό το γράµµα µου 
δόθηκε πριν λίγες µέρες, όταν κά- 
ποιο βράδυ ἑνα αεροπλάνο της 
πολεμικής αεροπορίας ήρθε ναπά- 
ρει κάποιον που τραυματίστηκε 
σοβαρἀ σε τροχαίο ατύχημα και 
παρουσιάστηκε ανάγκη να µετα- 
φερθείσε νοσοκομείοτης Αθήνας. 
Το αεροπλάνο αυτό πετούσε πάνω 
απὀ την πόλη περίπου μισή ώρα, 
μέχρι αυτοκίνητα του στρατού να 
φωτίσουν το διάδροµο του αερο- 
δρομίου Ιωαννίνων, µιας καιτο σε- 
ροδρόµιο δεν διαθέτει «την πολυ- 
τέλεια» φωτισμού. Δυστυχώς για 
τον προαναφερθἐντατραυµατίατο 
διάστηµα της μισής ώρας ἤταν αρ- 
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Εάν παρακολουθείτε εντατικά 
τα δρώμενα στο χώροτης Αε- 
ροπορίας και γνωρίζετε ΑΥΥΛΙ- 
κά, αλλά και σωστά Ελληνικά, 
τότε υπάρχουν μεγάλες πιθα- 
νότητες να γίνετε συνεργάτης 
του περιοδικού σαν εξωτερι- 
κὁς συντάκτης (198 Ι8πος [ο- 
υΓηβ!!5ί). Πληροφορίες στο 
92.30.832, κ. Κωνσταντινίδη, (2- 
4 μ.μ.). 


Ὁ ο ------ 
κετό για να πεθάνει µέσα στο αε- 
ροπλανο 
Γράφω αυτότο γράµµα µε την ελπί- 
δα ότι κάποιος απὀ τους αρμό- 
διους θα ενδιαφερθεί για την επι- 
λυση αυτού του καυτού προβλή- 
µατος, του φωτισμού του αερο- 
δροµίου Ιωαννίνων, αφού τετοια 
γεγονότα συμβαίνουν πολύ συχνά 
στην πὀλη µας, που αριθμεί πάνω 
απὸὀ 100 χιλιάδες ανθρώπους 
Παξιμαδάκης Θαλής, 
ἰωαννινα 


ΔΙΟΡΘΩΣΗ 
ΡΙΝΑΙΟΥ ΣΥΣΤΗΜΑΤΟΣ 
Στη σελίδα 29 του τεύχους Μαΐου 
(Σύστημα Προσγείωσης), ΕΧΕΤΕ µια 
φωτογραφία που αναφερεται στο 
ριναίο σκέλος του εξέκιουτιβ τζετ 
ΒΑ69 125-500 και αναφερεται Οτι 
γύρω απὀ το σκέλος διακρίνονται 
οι σωληνώσεις των Φρενων ενω 
ανάμεσα στο διπλὀ τροχό κρύβεται 
το αμορτισέρ 
Συμφωνώ µε ταλεγόµενα ως προς 
το δεύτερο σκέλος (αµορτισερ), 
αλλά διαφωνω ως προς Το πρὠωτο, 
δηλαδή γιατις σωληνωσεις των Φρε- 
γων 
Οι σωληνώσεις αυτες δεν εἶναι για 
τα φρένα, αλλά για τον υδραυλικο 
μηχανισμό πηδαλιούχισης στο 
ἐδαφος, γνωστό ως 5ἴθεΓίπᾳ 
Μαθιουδάκης Εμμανουήλ 
Μηχανικός Αεροσκαφων 
Αθήνα 


Πωλείται ἡ ανταλλάσσεται αερο- 
γράφος Ὀο ΥΙΡί66 ΑΘΓΟΦΓΑΡΠ 
Φμρε: (ἀουβίο αοἰἰοη - διπλής 
λειτουργίας) σε πολύ καλἡ κατά- 
σταση. (7.000 δρχ. ἡ µε ΒαάφεΓ 
150, 200, Ινθία ΗΡ-ς και παρὀ- 
µοιους). Πληροφορίες κ. Δελα- 
βία, τηλ. 32.30.832, πρωινες 
ώρες. 


κ ------ᾱ- μμ. 
9 Αδαµόγλου Κων/νος, Αγρίνιο Όσον 
αφορά το πρώτο ερωτηµά σας η αντικατα- 
σταση πρέπει ήδη να φτάνει στο τέλος της 
Η αγορά των 37 Ιμπρούβντ Σάπαραλ φαίνε- 
ται ότι δεν ξεπέρασε ποτε το στάδιο της 
επιστολής πρόθεσης. Η δεύτερη προταση 
σας είναι εφαρµόσιµη αλλά µε υψηλό κὀ- 
στος. 

9 Γεωργόπουλος Κώστας, Αθήνα: Δεν λει- 
τουργούν στην Ελλάδα σχολές που να χορη- 
γούν επαγγελµατικα πτυχια των ειδικοτή- 
των που σας ενδιαφέρουν 

9 Δρούζος Νεκτάριος, Ηράκλειο Κρήτης: 
Πολύ καλἠ καιεφαρµόσιµηηιδέα. Ίσως την 
υλοποιήσουμε σύντομα 

5 Βαλασιάδης Νίκος, Θεσσαλονίκη Μ... Α- 
10Α! Τα Ε-δά ανήκουν εδω και λίγα χρόνια 
στην Ιστορία της Ἑλληνικῆς Πολεμικής Αε- 
ῥροπορίας ἄφου Εχουν αποσυρθεί. Για τις 
αφίσσες προσπαθείστε στη Γιορτή της Αε- 
ροπορίας 


5 Σφακιανάκης Μύρωνας, Ηράκλειο: Οι 
προταᾶσεις των συνεργατώὠν δεν εκφράζουν 
απαραίτητα τη γνωμη του περιοδικού. Αλ- 
λωστε µε την παροδο του χρόνου εἶναι εὖὐ- 
κολο να διαπιστώσει καγεὶς ότι ορισμένες 
προτάσεις είναι αδύνατο να υλοποιηθούν - 
για πολλούς λόγους. Πολλά δεδοµένα του 
σήµερα δεν εἶναι ἴδια µε αυτά που ἴσχυαν 
πριν µερικά χρόνια. Ανεξάρτητα απ᾿ αυτό 
δεν νοµίζουµε ότιτην απἀντησή µας διέκρι- 
γεοποιαδήποτε ειρωνία. Τέλος, ευχαριστού- 
µε για τα καλά λόγια για το τεύχος του ἴου- 
λίου. Σε ὁτι αφορά την αυξηση της τιμής, 
ίσως ὅεν θα τοπιστέψετε, αλλά κάθε φορά 
προχωρούµε σε αύξηση µετᾶ απὀ επιμονή 
αρκετών αναγνωστών! 

5 Ποδηµατάς Γ., Αθήνα: Το γράµµα σας ὅεν 
περιείχε τη διεύθυνσή σας. Το 212 θεωρεί- 
ται τυπικά σαν µονοκινητήριο, αφού ο ακρι- 
βὴς χαρακτηρισμός του ΡΤΕΤ είναι «5ο- 
μρίαα Ιωγθοφβαδ» 

9 Πολυχρονάκος Θαλής, Ἑπάρτη: Δημο- 
σιεύουµε ἡ απαντᾶµε µόνο πρωτότυπες 
επιστολές και όχι φωτοτυπίες επιστολών, 
ιδιαίτερα όταν ο αποστολέας εχει ξεχάσει 
την πλήρη και σωστή του διεύθυνση. 

9 Νίοκ Ὁσήας, Αωτίτα(ί8: Μάλλον θα πρέπει 
γα ξεχάσατε εκείνα τα 8 ζοῦτα. Τα ξένα 
περιοδικά δημοσιεύουν συχνά ειδήσεις που 
εξυπηρετούν σκοπιμότητες των ξένων 
εταιριών. Η Τουρκία ενδιαφέρεται για συ- 
µπαραγωγή των Χιούιπρος το παρὀν. 

5 Ἑτρατάκης Νικόλαος, Ηράκλειο: Μόνο 
στο εξωτερικό υπάρχει ελπίδα να αγοράσε- 
τε κάτι τέτοιο. 


9 Γιαννακόπουλος Νίκος, Καλαμάτα: Νομί- 
ζουμε ὅότιη σελἰδα του φωτοαρχείου καλύ- 
πτει αυτὸ το θέµα. Για τα υπόλοιπα θᾳ 
χρειαστείνα περιμένετε αρκετό καιρό. 


5 Παπανικολάου Νικόλαος, Κηφισιά. Το Ση 
Χάριερ θα ήταν µια θαυμᾶσια επιλογή, αλλά- 
δεν ἔχει ανθυποβρυχιακές κανότητες 
Όσον αφορα το δεύτερο ερὠτηµά σας 
μάλλον η αγορά θα πραγµατοποιηθεί, καθώς 
δεν έχουμε δυνατότητα (οικονομική) άλλων 
επιλογων 
9 Μαστοροκώστας Κώστας, Σαλαμίνα. ἩΗ 
«ΠΤΗΣΗ» δεν διαθέτει... κατασκοπους 
Μοιραία χρησιμοποιούμε όσα στοιχεία είναι 
ανακοινώσιµα απὀ οποιαδήποτε αξιόπιστη 
πηγἠ. Σηµεριζόμαστετις ανησυχίες του δεύ- 
τερου µέρους της επιστολἠς σας. 
9 Γλυνίδης Ευθύμιος, Θεσσαλονίκη: Ευχα- 
ριστούµε για το ευγενικὀ σας γράμμα. Οἱ 
υπολογισμοί σας εἶναι σωστοί ως προς τις 
πηγές που χρησιµοποιήσατε και µόνον. 
Ωστόσο για µας που είµαστε αναγκασμένοι 
γα συμβουλευόμαστε δεκάδες διαφορετι- 
κὲς πηγες τα πράγματα δεν είναι τόσο απλά 
5 Ματθαίου Βασιλειος, Θεσσαλονίκη: Οι 
προβληματισμοί σας είναι και δικοί µας. Σε 
ότι αφορά τις δύο εταιρίες που αναφέρετε, 
το ρεπορτάζ ὅεν εξαρτάται µόνο απὀ τη δι- 
κή µας θέληση. Πρέπεινα «θέλει» καιη ἄλλη 
πλευρα. Αυτό ὅμως δεν αποκλείει µια µελ- 
λοντική παρουσίαση µε δικἀ µας στοιχεία. 
5 Αδαμόπουλος Μιχάλης, Αθήνα: Φαίνεται 
πως δεν έχετε ξεφυλλίσει κάποιο ξένο αε- 
ροπορικό ή αμυντικό περιοδικό γιανα δείτε 
πόσες διαφημίσεις καταχωρούνταισ αυτά 
Οι διαφημίσεις δεν διαβάζονται µόνο απὀ 
«απλούς ανθρωπους» αλλά και απὀ ανθρώ- 
πους που παίζουν αποφασιστικὀ ρολο στην 
επιλογή των οπλικων συστηµάτων. 
5 Αγραπίδης Ανδρέας, Ανδραβίδα: Τα ἴδια 
συναισθήµατα νοιώσαμε κι εµείς όταν το 
διαβάσαµε. Καλό θα εἶναι όµως να µαθαι- 
γουµεπως οκέπτονταιορισμενοισυμπατριω- 
τες µας. 
5 Αναστασίου Τάσος, Μαρούσι Ευχαριστου- 
µε για τα καλά λόγια. Οἱ προτάσεις σας 
έχουντην υπ αριθμ. Ἰ52προτεραιότητα για 
τους αρµοδιίους 
5 Γοῦλας Τάσος, Νίπθωτᾳ:Θατον παραγγει- 
λσουμε κι εμείς! 
5 Σάββας Βλάσσης, Αθήνα: Το γεγονὸς ὅτι 
το ἆρμα σταμάτησε για βολή ὅε σηµαίνει ὁτι 
δεν διαθέτει σύστηµα βολής «εν κινήσει». Η 
δυνατότητα υπάρχει. Απλως δεν σας την 
ἐδειξαν! Για τον εκσυγχρονιοµότου Π.Ν.θα 
αναφερθούμε εκτενως σε επόμενο τεύ- 
χος. Επίσης έχουµε αναφερθεί ἡ πρὀκειται 
να αναφερθούμε αναλυτικά σε ὁτι αφορα 
τις υπόλοιπες προτάσεις σας 
9 Αναστασιάδης Τάσος, 5ω59εκ: Κάτι ετοι- 
µάζουμµε σχετικἁ µετασσαμας προτείνετε. 
5 Κοκκινάκης Κώστας, Ηράκλειο: Η λύση 
που προτείνετε είναικαιη πιο σωστη καιήδη 
την ετοιμάζουμε για το άμεσο μέλλον. Το 
αδυνάτισμα συνεχίζεται Για τον Σ.Κ. µην 
ανησυχείτε. Το «ψήσιμο» του παρισινού 
ἡλιου δεν έχει καμία σχέση µε το ελληνικό! 
9 Βλάχος Θανάσης, Πειραιάς: Μελεταµε 
την πρὀτασή σας. Διευθύνσεις εταιριών δεν 
δημοσιεύουμε. Για ξένα αεροπορικά περιο- 
δικά κυττάξτε τα τεύχη Νο 17, 18 και 19. 


9 Χαραλαμπίδης Χαράλαμπος, Ξάνθη: Τώρα 
που έγινε η επιλογή, οποιαδήποτε συζήτηση 
νι τους άλλους τύπους έχει ακαδημαϊκή 
αξια 
59 Παπαδόπουλος Σπύρος, Αθήνα: Το βιβλίο 
«ΑἰΠίποίΓς» που µπορείτενα αγοράσετε απὀ 
τα γραφεία του περιοδικού θα σας φανεί 
χρήσιμο. Εξετάζουμµε τις προτάσεις σας. 
5 Ντότος Άγγελος, Αθήνα: Διαβάστε το 
άρθρο για τη Σχολή Ικάρων στην «Π» Νο 25. 
5 Ζαβινάᾶς Νίκος, Αθήνα: Καιμεις θα θέλαµε 
κάτι τέτοιο αλλα οι σχετικές πληροφορίες 
είναι ουσιαστικἁ ανύπαρκτες. 
5 Αλεξόπουλος Γιῶργος, Θεσσ/κη: «Να 
αγοράσουμε σοβιετικἀ όπλα όταν φύγουμε 
απότοΝΑΤΟκαιυπογράψουµε σύμφωνομη 
:επιθέσεως µε τους Σοβιετικούς, οπότε θα 
βάζαμε τους Τούρκους στη θέση τους» 
Ὁμολογούμε πως πιο πρωτότυπη πρόταση 
για την επίλυση των ελληνοτουρκικών δια- 
φορών ὅεν ἔχουμε ακούσεύ 
5 Τάνιος Πάρις, Καβάλα: Πληροφοριες για 
την ΑΚΡΟΛΑ στο 7213865. Τα βιβλία που 
θέλετε µπορειτεναταβρείτε σε βιβλιοπω- 
λεία της Ἀθηνας. 
5 Λύκος Γεώργιος, Μοσχοχωρι Λαμίας: Αφή- 
στε τον κόσµο να πιστεύει ότι θέλει 
9 Χάρος Γιάννης, ΒΠφιοί: Σε πρωτη φάση θα 
θἐέλαμεναγράψετε γιακάτι αντλώντας δικά 
σας στοιχεία 
59 Φαέθων Στάθης, Παπάγου: Το καμουφλαζ 
των αεροσκαφων είναι µιαολόκληρη επιστη- 
µη στο χώρο της πολεμικής αεροπορίας, 
ιδιαίτερα στις ανεπτυγµενες χώρεςτης Δύ- 
σης. Γιατατηλεκατευθυνομενα αερομοντέ- 
λα απευθυνθείτε στην Ένωση Αεροµοντε- 
λιστων Ἀθηνών, τηλ: 7244873 
5 Περρακης Μανόλης, Βουλα: Προσεξτενα 
µην σας συλλάβουν, Τωραπου αυξήθηκαντα 
µέτρα ασφαλείας στο αεροδρόμιο! 
9 Παναγιώτης Γιωτης ἡ Παπάς Χρήστος, 
Ιωάννινα: Φανταάζεστε τιθα γινόταν αν κάθε 
επιστολογράφος µας εστελνε απὀ 3-4 επι- 
στολές ρωτώντας 10-15 πράγματα η καθε 
μια; 
5 Δημητριάδης Απόστολος, Γιαννιτσά: Ένα 
πιβςἩ ισοδυναµείμε 1061χαω.σε µεγάλο 
υψος και 1224 χ.α ω. σε µικρὀ ύψος, κατα 
προσέγγιση. Ο αριθµός του ΜαςΠ είναι ο λό- 
γος μεταξύτης πραγματικής ταχύτητας του 
αεροπλάνου δια της ταχύτητος Του ήχου. 
Ενα πὀδιισούται µε 0,3048του µέτρου. Μια 
λίβρα ισούται µε 0.45359237 του κιλού. «6» 
η«ο»(αποτορτανγ)ειναιηεπήταχννσητης 
βαρυτητας. Όταν το αεροπλάνο εκτελεί 
διάφορους ελιγμούς αναπτύσσσονται Φυγο- 
κεντρικές δυναμεις που αυξανουν τα λεγό- 
µενα φορτία «ᾳ». Ο αριθμός «ϱ» δείχνει πὀ- 
σες φορες ένα αεροσκάφος υφίσταται κά- 
ποιο εξωτερικὀ φορτίο µεγαλύτερο απο το 
Βάρος του. 
5 Λασοκαρατος Γερ. Ἀθήνα: Δεν υπάρχουν 
τέτοιες σχολές στην Ελλαδα. 
ς5 Παναγιωτίδης Σ. Δυτ. Γερμανία: Ελπίζουμε 
ναλάβατε τατεύχη. Μιαπου εἰστε στη Γερ- 
µανία διαβάστε το τεύχος Δεκεμβρίου 84 
του ΜΗΠΚΤΥ Τεςηποίοᾳγ γιαναμµάθετε αυτό 
που ζητάτε. 
5 Παπούλιος Γιάννης, Τρικαλα: Προτείνουμε 
το ΕπφΙ5η-αΓεεκ Επεγε]ορεαάίδ-ΟἰςεΙίοπδην 
οἱ Ανίαΐίοη της Ψνιοϊδςμηίςα Ηθίίας (1983) 


ΥΠΟΓΡΑΦΗΚΕ Η ΣΥΜΦΩΝΙΑ 
ΓΙΑ ΤΑ 40 ΜΙΒΑΑΕ 2000 
ΤΗΣ ΠΟΛΕΜΙΚΗΣ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑΣ 


Υπογράφηκε τελικἁἀ η συμφωνία για την παραγγελία των 40 
Μιράζ 2000 της Πολεμικής Αεροπορίας, στις 20 Ιουλίου. Το 
πρὠτο αεροσκάφος αναμένεται να παραδοθεί τον Ιανουάριο 
του 1988. Η παράδοση των υπόλοιπων αεροσκαφών υπολογί- 
ζεται ότι θα ολοκληρωθεί σε δυόμισυ χρόνια περίπου απὀ 
σήμερα. 

Η αξία της παραγγελίας ανέρχεταισε 12 δισεκατομμύρια γαλ- 
λικάἀ φράγκα (192 δισεκατομμύρια δραχμές). Απόὰ το ποσὀ αυτό 
η Ντασὀ ανέλαβε να καλύψει µε αντισταθµιστικἁ ωφέλη το 
6066,σε µια περίοδο 15 χρόνων. Αυτό σηµαίνει ὁτιτα ὀφσετς 
που θα δοθούν στην Ελλάδα µετη µορφή βιομηχανικών επεν- 
δύσεων, εξαγωγών, τουριστικὠν δραστηριοτήτων κ.λπ. ανὲἑρ- 
χονται στο ποσὀὸ των 8 δισεκατομμυρίων γαλλικών φράγκων. 
Στη συμφωνία περιλαμβάνεται ὀρος ότι τα ὀφσετς που αφο- 
ρούν την πολεµικἡ βιομηχανία δεν θα εἶναι μικρότερα απὀ το 
30960 της αξίας της παραγγελίας, ενῶ το αντίστοιχο ποσοστὀ 
στον τουρισμὸ δεν θα υπερβαίνει το 1006. 

Η συνολική αξία των αντισταθµιστικών ὠφελών αντιστοιχείπε- 
ρίπου στο 60900 της αξίας των αεροσκαφών, ενὠ η γαλλική 
κυβέρνηση ανέλαβε να προσφέρει επιπλέον ἑνα 2090. 

Μέχρι το Μάιο του 1988 θα έχουν παραδοθεὶ τα τέσσερα 
πρὠτα Μιράζ 2000 καιθ᾽ αρχίσειη εκπαίδευση των πιλότων και 
των τεχνικών στην Ελλάδα. Θα προηγηθεί εκπαϊδευση μικρού 
αριθμού πιλότων και τεχνικών στη Γαλλία. Η παράδοση των 
αεροσκαφών θα γίνεται µε ρυθμό ενὸς αεροσκάφους στην 
αρχή και δύο αργότερα και προβλέπεται ὀτιθα ολοκληρωθείτο 
Φεβρουάριο του 1990. 

Στο μεταξύ έγινε γνωστὸ ὁτιτα εµπόδιαπου εἰχε προβάλλειη 


ο ο ον κ οκ 3 


αμερικανική κυβέρνηση σε ὁτιαφοράτην ἀδεια εξαγωγής των 
40 Ε-Ί6ᾷ προς την Ελλάδα, ἐπαιαν να υφίστανται, προφανώς 
µετά απὀ διαβεβαίωση της ελληνικἠς πλευράς ότι εἶναι ἑτοιμη 
να προστατεύσει την υψηλή τεχνολογία των αεροσκαφών. Το 
αμερικανικό υπουργείο ᾽Αμυνας δεν χορηγούσε μὲἐχρι πρὀ- 
σφατα τη σχετικἡ ἄδεια εξαγωγής, µε το σκεπτικό ὁτι υπήρχε 
«κίνδυνος διαρροής» τεχνικών λεπτομερειών τους σε χώρες 
του Συμφώνου της Βαρσοβίας. Ὅπως ἐγινε γνωστὸ ὅμως 
µέσα στο Σεπτέμβριο θα έρθει στην Αθήνα η επιτροπἠ των 
Αμερικανών εμπειρογνωμόνων γιατη «σύναψη συμφωνίας για 
την προστασία υψηλής τεχνολογίας», που στην προκειμένη 
περίπτωση αφορά τα Ε-164. 

Να σημειωθεί ότιῃ Ελλάδα καιη Τουρκία εἶναι οι μόνες χώρες 
του ΝΑΤΟΠΟυ δεν έχουν υπογράψει συμφωνία µετις ΗΠΑ για 
τη «μη διαρροή τεχνολογίας οπλικὠν συστηµάτων υψηλής 
τεχνολογίας προς τρίτες χώρες». Παρά το γεγονὸς αυτό, η 
Τουρκία έχει πάρει ἐγκριση, ὀχι απλώς για την αγορά, αλλά για 
την συμπαραγωγή καιτη συναρμολόγηση 160 Ε-166, χωρίςνα 
έχει υπογράψει τη σχετικἠ συμφωνία. Απὸ αυτό φαΐνεται κα- 
θαρά ὁτι οι λόγοι καθυστέρησης της ἁδειας εξαγωγής απὀ 
πλευράς ΗΠΙΑ ἦταν καθαρά πολιτικοί και εξυπηρετούσαν ἆλ- 
λες σκοπιµότητες, ὁπως π.χ. τη σύνδεση της πώλησης των 
Ε-16 µε την παραμονή των βάσεων στην Ελλάδα. 

Η αξία των 40Ε-166 εἶναι 900 εκατομμύρια δολάρια (121,5 
δισεκατομμύρια δραχμές), ενώ τα πρώτα αεροσκάφη επρὀκει- 
το να παραδοθούν το 1988. 

΄Οπως και µε τα Μιρὰζ 2000, ἐτσι και στην περίπτωση των 
Ε-166,η συμφωνίαμετη Τζἐνεραλ Νταϊνάμικς δεν περιλαµβά- 
νειτελικἡ συναρμολόγηση στην Ελλάδα, παρά µόνο την κατα- 
σκευἠ μερικών τμημάτων και ραδιοβοηθημάτων. Αν τελικά 
υπογραφείη συμφωνίαγιατα ξΕ-16, τότε η αποπληρωµήτους 
δεν θα γίνει µέσω του συστήµατος πιστώσεων ΕΜΕΡ αλλά δια 
της «εμπορικής οδού», Ωστόσο δεν αποκλεἰεται να χρησιµο- 
ποιηθούν µερικἀ χρήματα απὀ αυτές τις πιστώσεις. 


ΕΠΕΣΑΝ Ε-4Ε, ΤΕ-Ί04 δι Α-ΤΗ ΤΗΣ ΠΟΛΕΜΙΚΗΣ 


ΑΕΡΟΠΟΡΙΑΣ 


Ε-4 Φάντοµ της Ελληνικής Πο- 
λεµικής Αεροπορίας (πιθανότα- 
τα Ε-4Ε) έπεσε καισυνετρίβη, νὸ- 
τια των Ιωαννίνων (περιοχἡἠ 
Τζουμέρκων) στις 12 Ιουλίου, 
ενώ επιχειρούσε βομβαρδισμὀ 
απὀ χαμηλό ύψος. Το ατύχημα 
έγινε κατά τη διάρκεια αερΟΠΟ- 
ρικής άσκησης ακριβείας. Σύµ- 
Φωνα µε πληροφορἰες το Ε-όά 
εκτελούσε βύθιση επἰ του στὸ- 
χου, όταν λόγω απρὀοπτης απὠ- 
λειας ισχύος στους κινητήρες, 
δεν µπὀρεσε να οριζοντιώσει. 
Την πτὠση του αεροσκάφους 
ακολούθησε μεγάλη έκρηξη και 
ανάφλεξη των δεξαμενών καυσἰ- 
μου. 

Οι δύο χειριστές, Ηλίας Ανδρώ- 
γος (σμηναγὸς) και Δημήτρης 
Μάρκου (ανθυποσμηναγός) δεν 
πρὀφθασαν να εκτιναχθούν και 
σκοτώθηκαν. 

Λίγες ηµέρες αργότερα και συ- 


γκεκριµέναστις 17 Ιουλίου κατέ- 
πεσε και δεύτερο αεροσκάφος 
της Π.Α., αυτἠ τη φορά ἑνα ΤΕ- 
104, αφού ἁρπαξε φωτιά στον αέ- 
ρα απὀ άγνωστη αιτία. 

Το αεροσκάφος πετούσε σε µι- 
κρὀ ὖψος αλλά οι υποσμηναγοί 
Ηλίας Αποστολόπουλος και 
Γιῶργος Δριτσάκος χρησιµο- 
ποίησαν τα αλεξἰπτωτά τους και 
σώθηκαν. Ἔπεσαν στη θάλασσα 
περίπου 6 μίλια ανατολικά της 
Ιθάκης. ' 
Στις 11 Σεπτεµβρίου έπεσαν δύο 
Α-7Η σε απὀκρημνη περιοχή των 
Αγράφων, µε αποτἐλεσµανασκο- 
τωθούν οι δύο χειριστὲς. 
Επίσης το ΓΕΑ επιβεβαίωσε µε 
ανακοἰνωσή του την πτώση ενὸς 
ψεκαστικού αεροσκάφους Ρ7Ι. 
Μ18 ὈΓοπιβάς:, στην περιοχή 
Ανδραβίδας, στις 26 Ιουνίου. 
Τραυματίστηκε σοβαρά ο χειρι- 
στἠς Δ. Βεκούλης. 


ΝΕΑ ΣΤΡΑΤΙΩΤΙΚΑ ΜΕΤΑΓΩΓΙΚΑ ΑΕΡΟΣΚΑΦΗ ΓΙΑ 


ΤΗΝ ΤΟΥΡΚΙΑ 


Οι διαπραγματεύσεις μεταξύ 
της Τουρκίας και της 0ΑΘΑ/ 
Νουρτάνιο για την αγορά 50 µε- 
ταγωγικών ΟΝ- 235 προς αντικα- 
τάσταση Των 6-47 Ντακότα της 
τουρκικής πολεμικής αξεροπο- 
ρίας προχωρούν κανονικά. Ωστό- 
σο, σύμφωνα µε πηγὲς απὀ την 
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΄Αγκυρα, ο διαγωνισμός μεταξύ 
του 0Ν-298, του ιταλικού 4222 
της Αεριτάλια, και του ΏΗΟ-5 
Μπάφαλο της Ντε Χάβιλαντ Κά- 
ναντα δεν έχει λήξει ακόµα. 

Οποιοδήποτε αεροσκάφος και 
αν επιλεγεἰπιστεύεται ότιθα συ- 
ναρμολογηθεί στην Τουρκία, 


προς ἄλλη µια απὀδειξη του γε- 
γονότος ὁτι η γείτων χώρα προ- 
χωρεί µε πολύ ταχύτερα βήματα 
στη δημιουργία µιας κατασκευα- 
στικἠς και ὀχι επισκευαστικής 
αεροπορικής βιομηχανίας, µετα 
την ευνοϊκή συμφωνία της συ- 
ναρµολόγησης των 160 Ε-16ς 
στη χώρα αυτή. 

Εκείνο που θα ἦταν ενδιαφέρον 
να µάθουµε εἶναι τι γίνεται µε 
την αντικατάσταση των δικὠν 
µας απηρχαιωµένων 0-47, 

Να σημειωθεί ότι η ΕΑΒ κατα- 
σκευάζει ἡ κατασκεύαζε διάφο- 
ρα εξαρτήματα για λογαριασμὀ 
της Αεριτάλια, μεταξύ των 
οποίων και εξαρτήματα του µε- 


επισημάνει και παλαιότερα, η 
συνεργασία αυτή θα μπορούσε 
γα αποτελέση αφορμή για µια 
συμφωνία προμήθειας ενὸς 
αριθμού 4222 µε ευνοϊκοὺς 
όρους καιίσως µε μεγάλο ποσο- 
στὀ ελληνικής συµµετοχής στη 
συναρµολὀγησή τους. Οι ανά- 
γκες της Πολεμικής µας Αερο- 
πορίας δεν εξαντλούνται µόνο 
στα 80 Νέα Μαχητικἁ Αεροσκά- 
φη, αλλά και στον τοµέα των µε- 
ταγωγικών, όπως και στον τοµέα 
των εκπαιδευτικών βασικής εκ- 
παΐδευσης, για να θυμηθούμε 
µια ἀλλη σηµαντική εκκρεµότη- 
τα της Π.Α. που καθυστερεἰ εδὠ 
και 4 χρὀνια. 


ταγωγικού 4222. Όπως εἶχαμε Το ΟΝ-235. 


Το πρὠτο απὀ ταδ0 νέα μεταγωγικά 0-58 Γκάλαξιπου θαπροµηθευ- 
τεί η αμερικανική πολεμική αεροπορἰα μἑχρι το 1989, βγήκε στις 12 
/ουλίου απὀ το υπόστεγο της Λόκχιντ Γεωργίας. Το 0-58 δεν διαφε- 
ρει εξωτερικά απὀ τα 81 0-54 που ἠδη διαθέτει η 045ΑΕ, αλλά έχει 
υποστεί µια σειρὰ απὀ δομικὲς ενισχύσεις και αλλαγὲς συστηµάτων, 
µε σκοπὀ ναβελτιωθείη αξιοπιστία καιη συντηρησιµοτητα του αερο- 
σκάφους και παράλληλα να αυξηθεί[το ὠφελιμο φορτίο του. ΟΙ αλλα- 
γὲς αυτὲς περιλαμβάνουν μεταξύ ἄλλων ενισχυµενη πτερυγα, η 
οποία ήδη τοποθετείται και στα (-8Α, νέα καθίσµατα (79 γιαεπιβᾶτες 
και 2 για υπεύθυνους φορτίου), νέα Φρένα άνθρακος και διάφορες 
άλλες βελτιώσεις στο σύστηµα προσγείωσης. 


ΠΤΗΣΗ ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΟΣ - ΟΚΤΩΒΡΙΟΣ 1986 


Η πρὀταση Της /Λὀκχιντγια το μελλοντικό αμερικανικὀ µαχητικὀ ΑΤΕ 
παρουσιάζεται σ᾿ αυτή την καλλιτεχνική απεικὀνιση. Κύρια χαρακτη- 
ριστικά του σχεδίου εἶναι η φαρδιά άτρακτος για μειωμένο ίχνος στα 
αντίπαλα ραντάρ και ικανότητα υπερηχητικής ταχύτητας ταξιδιού. Οι 
ορθογώνιες εξαγωγές κινητήρων θα παρἑχουν αντιστροφή της ώσης 
στο ἐδαφος και πιθανότατα διευθυνόμενη ὡση στον αέρα. Το µἐγε- 
θος και το βάρος του αεροσκάφους είναι συγκρἰσιµο µε αυτὸ του 


Ε-Ιδ Ε8σΙΘ. 


ΙΠΤΑΜΕΝΗ ΠΤΕΡΥΓΑ 


ΤΟ ΑΜΕΡΙΚΑΝΙΚΟ ΒΟΜΒΑΡΔΙΣΤΙΚΟ 9ΤΕΑΙ ΤΗ, 


Το στρατηγικὀ βομβαρδιστικό 
ΑΤΒ (ΑάνΒποεά Τεοηποίοαγ 
Βοπιοε: - Βομβαρδιστικό Προ- 
ηγµένης Τεχνολογίας)που εξελἰ- 
σει η Νόρθροπ για λογαριασμὀ 
της αμερικανικής αεροπορίας 
έχει σχήμα ιπτάµενης πτέρυγας, 
σύμφωνα µε πληροφορἰες που 
προέρχονται απὀ ἑναν Αµερικα- 
νό γερουσιαστή που επισκέφτη- 
κε τις εγκαταστάσεις της εται- 
ρίας και απὀ την εφημερίδα 
«Τάιμς της Νέας Υόρκης», η 
οποία αναφέρει σαν πηγἠ ἑναν 
αξιωματούχο της εταιρίας. 

Να σημειωθεί ότι το πρὀγραμµα 
ΑΤΒ εξακολουθεί να εἶναι ἑνα 
ἑνα απὀ τα πλἑον απὀρρητα σχέ- 
δια των ΗΠΙΑ και μέχρι στιγμής 
ελάχιστα πράγματα ἐχουν διαρ- 
ρεύσει προς τα ἐξω, παρόλο που 
η εταιρία έχει ἠδη κατασκευάσει 
το στατικό μοντέλοσε φυσικό μέ- 
γεθος και σύντομα θ᾽ αρχίσει να 
εργάζεται πάνω στο πρωτότυπο 
για να το δοκιμάσει σε πτήση. 
Σύμφωνα µε εκτιμήσεις, η εται- 
ρία χρηματοδοτείται µε ἑνα δι- 
σεκατομμύριο δολλάρια το χρό- 
γο για να συνεχίσειτο πρὀγραμ- 
μα, χωρίς όμως ποτέ να χρησι- 
µοποιεί τα αρχικά ΑΤΒ, παρά μό- 
νο «αθώες» εκφράσεις, όπως 
«έρευνα για λογαριασμὀ του 
αγοραστή» κ.λπ. 

Πρόσφατα όµως η εταιρία Τν, 
κυκλοφόρησε μιά οικονομική 
έκθεση γιατο πρὠτοτρίμηνοτου 


85, ὁπου αναφέρει ὁτιτο ΑΤΒ 
της απέφερε µέρος απὀ τα κἐρ- 
δη της στην αντίστοιχη χρονική 
περίοδο. Αυτό σηµαίνει ότι η 
Ι Τν είναι ένας απὀ Τους υποκα- 
τασκευαστές της Νόρθροπ για 
τονέεο βοµβαρδιστικὀ και αναμε- 
γεταινα αποκαλυφθούν και πολ- 
λές άλλες εταιρίες. Η πολιτική 
του αμερικανικού πενταγώνου 
σε τέτοιες περιπτώσεις εἶναι να 
αποσπά χρήματα απὀτο Κογκρέ- 
σο για την έναρξη της εξέλιξης 
ενός οπλικού συστήµατος και 
αμέσως µετά να εξασφαλίσει τη 
συνεργασία όσων γίνεται περισ- 
σότερων υποκατασκευαστώὠν σε 
διαφορετικἀ σηµεία των ΗΠΑ, 
έτσι ὡστε να βεβαιωθεί ότι το 
πλήθος των εργαζομένων στο 
συγκεκριµένο πρὀγραμμα εἶναι 
τόσο μεγάλο, που να καθἰσταται 
δύσκολη η µαταϊωσή του, λόγω 
της απασχόλησης χιλιάδων ατό- 
μων. 

Νωρίπεραη Μπόινγκ είχε ξεκινή- 
σει µια καμπάνια µε σκοπὀ να 
αποσπάσει υποκατασκευὲς για 
το ΑΤΒ και εἶίχε δημοσιεύσει 
καλλιτεχνικες απεικονίσεις των 
προτάσεών της. Εξάλλου η Λὸκ- 
χιντ έχει µεγάλη παράδοση σε 
αεροσκάφη µε χαμηλό ἴχνος ρα- 
ντὰρ (π.χ. 9Η-71) ενώ γιατο μέλ- 
λον ετοιμάζει ἕνα μαχητικὀ µε 
τεχνολογία Στελθγνωστόσαν ἕΕ- 
19 (πρόγραµµα ΑωΓοΓ8). 


ΠΩΣ ΝΑ ΛΑΒΑΙΝΕΤΕ ΜΕΡΟΣ ΣΕ ΑΣΚΗΣΗ 


ΧΩΡΙΣ ΝΑ ΛΑΒΑΙΝΕΤΕ 


η Εκπληκτοι διαβάσαµε πρὀσφατα στις εφημερίδες ὁτι «τα 
αεροσκάφη της Πρλεμικής µας Αεροπορίας θα υποχρεωθούν 


ΤΟ 95υ-25 ΕΗΟΟΕΟΟΤ 
ΑΠΟΚΑΛΥΠΤΕΙ ΤΑ ΜΥΣΤΙΚΑ ΤΟΥ 


Οι πρὠτες καθαρές φωτογρα- 
φίε του σοβιετικού αεροσκά- 
φους Σουκόι 91-25 Φρόγκφουτ 
εμφανίστηκαν µετά απὀ πολλά 
χρόνια στις σελίδες ενὸς τσε- 
χοσλοβακικου αεροπορικού πε- 
ριοδικού. Πρόκειται για Φωτο- 
γραφίες των Φιμ-25 που ἐχει 
προμηθευτεί η τσεχοσλοβακική 
πολεμική αεροπορία. 

Σύμφωνα με αυτές, το αεροσκά- 
Φος που έχει δράσει επανειληµ- 
µένα στο Αφγανιστάν, ἑχει µή- 
κος 13,5 µετρα και εκπετασµα 
πτερύγων 14,5 µέτρων περίπου. 
Το μέγιστο βάρος απογείωσης 
Εκτιµάταισε 19.700 κιλά. Οι δύο 
κινητήρες του προσφέρουν ώση 
4000 κιλὠν ο καθένας, δηλαδή 
ανάλογη µε αμτή του Τορνέιντο. 
Η ὁλη σχεδίᾶση του αεροσκά- 
φους ἐχει γίνει για να επιχειρεί 
σε ταχύτητες μεταξύ 650-830 
χ-αω., χωρίς να αποκλείονται µε- 
γαλύτερες. 

Υπενθυμίζεται ὁτι οἱ Σοβιετικοί 
ανέπτυξαν το 9υ-25 σαν «απά- 
ντηση» στο αμερικανικό Α-10. 
Κάτω απὀτο αριστερὀτµήµατης 


ατράκτου του σοβιετικού αερο- 
σκάφους βρίσκεται ἑνα µονόκα- 
νο πυροβόλο μεγάλου διαµετρή- 
µατος. Η ύπαρξη συστηµάτων 
ΕΟΜ αποκαλύπτεταιαπότις δύο 
κεραίες που βρίσκονταιστο ρύγ- 
χος, καθώς και απὀ την προεξο- 
χή στο πίσω µέρος της ατράκτου. 
Επίσης πιθανολογείται η ύπαρξη 
συστήµατος εκτόξευσης αερὀό- 
φύλλων και φωτοβολίδων για πα- 
ραπλάνηση αντιαεροπορικών 
πυραύλων, στο ουραίο τµήµα. 
Κάτω απὀ τις πτἐρυγὲς του 
υπάρχουν μόνιμα τοποθετημὲ- 
γοι 8 μεγάλοι και 2 μικρότεροι 
φορείς οπλισμού, συνολικού βά- 
ρους 4,5 τόννων. 

Η γενική εντύπωση απὀ το Φρό- 
Υκφουτ εἶναι ὁτι πρὀκειται για 
ἑνα αεροσκάφος σχεδιασμένο 
σχεδὀν αποκλειστικἀ για εγγύ 
υποστήριξη, µε επαρκείς επιδὀ- 
σεις για το ρόλο αυτό, σχετικά 
απλή κατασκευή για εὐκολη και 
γρήγορη συντήρηση / επισκευή 
και ενσωματωμένα ηλεκτρονικα 
συστήµατα προστασίας για µε- 
γαλύτερη επιβιωσιμότητα. 


ΠΤΗΣΗ ΣΕΠΤΕΛΒΕΙΟΣ - ΟΚΤΩΒΡΙΟΣ 1985 


να πραγματοποιήσουν τουλάχιστον χίλιες πτήσεις αναχαίΐτισης 
κατά τη διάρκειατης νατοϊἰκής άσκησης «Ὀἱδρί8γ Ὀθίεθγηπίπᾶ- 


[ίοη» στο Βόρειο Αιγαίο». 


Ολόγος βέβαια είναι ὀτιτόσο τα τουρκικά όσο καιτααµερικα- 
νικά αεροσκάφη δεν υποβάλλουν σχέδια πτήσης, αγνοώντας 
τους ελληνικούς και διεθνεὶς κανόνες. Απόὸ το υπουργείο 
Εθνικής Αμυνας ανακοινώθηκε ότιθα αναχαιτιστεἰ κάθε αε- 
ροσκάφος που θα παραβιάσει το ελληνικό Ε.Ι.Β. 

΄ὍΟπως εἶναι γνωστό η Ελλάδα απέχει απὀ τις νατοϊκὲς ασκἠ- 
σεις επειδή το ΝΑΤΟ, µετά απὀ τουρκική επιμονή, δεν συµπε- 
ριλαμβάνει στο σχεδιασμό τους τη Λήμνο. 

Το ερώτημα όμως εἶναι: Πως εἶναι δυνατό να απέχουµε απότις 
νατοϊκὲς ασκήσεις και ταυτόχρονα να εκτελούμε «τουλάχι- 
στον 1000 πτήσεις αναχαίτησης» στα νατοϊκά αεροσκάφη; Μή- 
πως παϊρνουµε μέρος και δεν... το έχουμε συνειδητοποιήσει; 
Βέβαια το να αγνοούσαµε την παραβίαση των κανόνων που 
ορἰἱζουν την υποβολή σχεδίων, θα ήταν σαν να δεχόµασταν την 
παρανομία, βλάπτοντας το κύρος και τα συμφέροντα της χώ- 
ρας. Επίσης θα θέταµε σε κἰνδυνο την ασφἀλεια των πτήσεων 
της πολιτικής αεροπορίας στο ελληνικό Ε.Ι.Η. 

Αξίζει όμως να αναρωτηθούν οι αρμόδιοι, αν η τωρινή στάση 
της Ελλάδας απέναντι σε τέτοιου εἶδους ασκήσεις αποτελεί 
λύση στο συγκεκριμένο πρὀβληµα ἡ οδηγεί σε αδιέξοδο που 
ουσιαστικἀ εξυπηρετείτις ανάγκες του ΝΑΤΟ, παρά τις αντί- 
θετες δηλώσεις του αρχηγού του «περί αποδυνάµωσης της 
συμμαχίας λόγωτης µη συµµετοχής των ελληνικὠν δυνάµεων 


στις ασκήσεις», 


11 


ΔΕΡΩΝΕΑ απο κσ Εεκαααε απσουπκαμας 


ΑΥΞΗΜΕΝΗ ΣΤΡΑΤΙΩΤΙΚΗ 
ΒΟΗΘΕΙΑ ΖΗΤΑ 
Η ΤΟΥΡΚΙΑ 


Η τουρκική κυβέρνηση εἶναι 
αποφασισμένη να επαναδια- 
πραγµατευθείτις συμφωνίες οἱ- 
κονοµικής και στρατιωτικής συ- 
νεργασίας µε: τις ΗΠΑ. ἨἩδη 
επεξεργάζεται το σχέδιο για την 
αναθεώρηση της συμφωνίας του 
1979, η οποία λήγει φέτος. Το 
σχέδιο αυτό αναμένεται να υπο- 
βληθεί στην Κυβέρνηση των 
ΗΠΑ µέσα στο Σεπτέμβριο. Στη- 
ριζόµενη στην επιδείνωση των 
σχέσεων Ελλάδας - ΗΠΑ και 
προβάλλοντας περισσότερο απὀ 
κάθε ἀλλη φορά την «αυξημένη 
σηµασίατης χώρας στοΝΑΤΟ»η 
Αγκυρα επιδιώκει την εγκατά- 
λειψη της αναλογίας του 7προς 
10, 
Το 1985 η Τουρκίαθα εισπράξει 
συνολικά 875 εκατομμύρια δολ- 
λάρια, απὀ τα οποία τα 700 εκα- 
τομμύρια εἶναι στρατιωτική βοή- 
θεια. Μετά το Ισραήλ και την Αἱ- 
γυπτο, η Τουρκίαπαίρνειτην τρί- 
τη μεγαλύτερη στρατιωτική βοή- 
θεια απὀ τις ΗΠΑ. 
Η τουρκική κυβέρνηση ζητά για 
το 1986 συνολική βοήθεια 
ύψους 983 εκατομμυρίων ὅολα- 
ρίων, απὀ τα οποία τα 785 εἶναι 
στρατιωτική. 


ΧΩΡΙΣ ΤΗ ΓΑΛΛΙΑ ι 
ΘΑ ΠΡΟΧΩΡΗΣΕΙΤΟ ΕΕΑ:; 


Ταπέντε κράτη που θα προχωρή- 
σουν στην εξέλιξη και την κατα- 
σκευήτουνέου ευρωπαϊκού µα- 
χητικού αεροσκάφους, γνωστού 
σαν ΕΕΑ (Εωτορθαπ ΕΙΦΠΙΕΓ 
Αἰτογα/{Ώ), έγιναν τελικἀ τέσσερα, 
αφού η Γαλλία μάλλον αποφάσι- 
σεπως δεν τη συμµφέρεινασυμ- 
μετάσχει στο πρόγραµµα αφού 
τα υπόλοιπα κράτη δεν υποχώ- 
ρησαν στις αξιώσεις της, ὁηλαδή 
να της προσφέρουν τη «μερίδα 
του λέοντος». Τα κράτη αυτά εἷ- 
ναιη Βρετανία, η Δυτική Γερμα- 
ία, η Ιταλία και η Ισπανία. Η τε- 
λευταία δίστασε για λίγες ημέ- 
ρες πριν πάρει την απὀφαση, 
επειδἠ υπήρχε η εναλλακτική λύ- 
ση να συνεργαστεί µε τη Γαλλία 
σ᾽ ἑνα παρόμοιο πρὀγραμμµα. 

Αν τελικά η Γαλλία μείνει οριστι- 
κἀ έξω απὀ το πρόγραµµα ΕΕΑ, 
τότε η Βρετανία καιη Δ. Γερμα- 
νίαθα συμμετάσχουν κατά 32060η 
κάθε µία, η Ιταλία κατά 2156, καιη 
ἰσπανία κατά 13500. Τόσο η Βρε- 
τανία όσο και η Δυτική Γερμανία 
σκοπεύουν να προμηθευτούν 
απὀ 250 τέτοια αεροσκάφη, ενώ 
η Ιταλία 100 και κάποιον ακόμα 
μικρότερο αριθμό η Ισπανία. 

Το συνολικὀ κὀστος του προ- 
γράμματος θα εἶναι μεγαλύτερο 
απὀ 20 δισεκατομμύρια δολάρια. 


-.---υᾶ-μ-ξῤξῤς.ς.ὰμμωωωωωωωμωλωμωμωμωωμωμωμλάλωιωιιι 
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ΑΕΡΟΔΡΟΜΙΟ ΕΛΛΗΝΙΚΟΥ: 


ΤΩΡΑ ΤΟ ΑΣΦΑΛΕΣΤΕΡΟ ΣΤΟΝ ΚΟΣΜΟ 


ο διπλασιασμός του προσωπι- 
κού ασφαλείας στο αεροδρόμιο 
του Ελληνικού καιη αγορἀνέου 
εξοπλισμού ακτίνων ελέγχου 
αποσκευών, απὀ την ημερομηνία 
της αεροπειρατίας του αεροσκά- 
φουςτης ΤΗΝΑ (24 Ιουνίου), έχει 
πείσει την ΙΑΤΑ (ΙπιθγηΒΙίοπ8αΙ 
ΑἱΓ Τγαηδροπί Αδθορίαίίοπ) ὅτι 
το αεροδρόμιο των Αθηνών εἶναι 
σήµερα «ένα απὀ ταπιο ασφαλή 
στον κόσμο». 

Χαρακτηριστικἁ εἶναι τα λόγια 
του επικεφαλής του τµήµατος 
ασφάλειας της ΙΑΤΑ, Ρὀντνεϊ 
Γουδλις: « Ἔχουν καλύψει όλα 
τα κενά. Μερικά απὀ αυτά καλύ- 
Φθηκαν προσωρινά µε αὔξηση 
του προσωπικού, αλλά θα τους 
παρακολουθούμε στους επὀµε- 
γους µήνες, καθώς θα γίνεται η 
μετατροπή σε νέα τεχνολογία». 
Η οµάδατης ΙΑΤΑ που ἑκανετις 
σχετικές ἐἔρευνες έδωσε τις 
προτάσεις της στις ελληνικές 
αρχές, οι οποίες και προχώρη- 
σαν αµέσως στις απαραίτητες 
αλλαγές. Επίσης απὀ την ΙΑΤΑ 
έγινε γνωστό ὁτι η ελληνική 
πλευρά συνεργάστηκε πρόθυμα 
σε οποιοδήποτε θέμα. 


Οι κυριότερες προτάσεις της 
ΙΑΤΑ αναφέρονται στην εγκατά- 
σταση ενὸς ασφαλέστερου φρά- 
χτη στην περίµετρο του αερο- 
δρομίου, στη βελτίωση της ασφά- 
λειας στην πίστα, καθώς και στην 
αύξηση των µέτρων ελέγχου των 
επιβατὠν και Των αποσκευών. 
Τα μηχανήματα ακτίνων -Χ που 
χρησιμοποιούνταν στο αεροδρὀὸ- 
µιο του Ελληνικού πριν την αε- 
ροπειρατία της ΤΝΜΝΑ, ἦταν τα 
ἴδια μ᾿ αυτά που χρησιμοποιού- 
νται στα περισσότερα αεροδρό- 
µιατου κόσμου, σύμφωνα με δἠ- 
λωση του Γουόλις. Ωστόσο οι 
ελληνικὲς αρχές δέχθηκαν να 
προχωρήσουν στην αγορά 10 
ακόµα πολύ πιο σύγχρονων συ- 
σκευών ελέγχου. 

΄Ἠδη λειτουργούν δύο - τρεις 
απὀ αυτὲς. Επίσης προσωπικὀ 
της Ελληνικής Πολεμικής Αε- 
ροπορίας έχει εντολἠ να περι- 
φρουρείὶ την περίμετρο του αε- 
ροδροµίου μέχρι να τοποθετη- 
θεί νέος φράχτης, ενώ το προ- 
σωπικὀ ασφαλείας στην πἰστα και 
στις εγκαταστάσεις των τεέρμι- 
ναλ ἑχει διπλασιαστεἰ. 


ΕΚΣΥΓΧΡΟΝΙΣΜΟΣ ΤΟΥ ΠΟΛΕΜΙΚΟΥ ΝΑΥΤΙΚΟΥ ΣΕ 


ΕΛΛΗΝΙΚΑ ΝΑΥΠΗΓΕΙΑ 


ο εκσυγχρονισμός ορισμένων 
παλαιών σκαφών, καθώς καιη κα- 
τασκευἠ νέων μονάδων του Ελ- 
ληνικού Πολεμικού Ναυτικού θα 
γίνουν εξολοκλήρου στα Ναυ- 
πηγεἰα του Σκαραμαγκά, όπως 
έγινε γνωστό απὀ το υπουργείο 
Εθνικής ΄Αμυνας. 

Σε πρὠτο στάδιο, σύμφωνα µε 
µελέτη του ΓΕΝ, προβλέπεται ο 
ριζικὸς εκσυγχρονισμὸς 7 πα- 
λαιών αντιτορπιλικών, µε την 
προσθήκη νέων οπλικὠν συστη- 
µάτων και ηλεκτρονικών. Επίσης 
θα αντικατασταθούν οι κινητή- 
ρες τους, τα λεβητοστάσια και 
ορισμένες εσωτερικές και εξω- 
τερικές επιφἀνειὲς τους. 

Σε δεύτερο στάδιο Θα γίνει η 
ναυπήγηση τεσσάρων φρεγατών 
μεσαίου τύπου, µε σχέδια ολ- 
λανδικού κατασκευαστικού οἱ- 


κου. 
Με τα τέσσερα αυτά σκάφη θα 
συγκροτηθεὶ ομάδα φρεγατών, 
μαζί µε τις «Λήμνος» και « Ελ- 
λη» που ανήκουν σήµερα στη 
Μοίρα των αντιτορπιλικὠν. 
Επίσης θ᾽ αρχίσεινακατασκευά- 
ζεται µια σειρά ταχύπλοων ελα- 
Φφρών σκαφών και ειδικἁ πυραυ- 
λακάτων τύπου «Κομπατάντ». 
Μέχρι σήµερα στα ναυπηγεία 
του Σκαραμαγκά έχουν γίνει κα- 
τασκευαστικὲς µετασκευαστι- 
κὲς και επισκευαστικὲς εργα- 
σίες γιαλογαριασμότου Πολεμµι- 
κού Ναυτικού. Τατελευταία χρό- 
για έχουν ναυπηγηθείθ πυραυλά- 
κατοι «Κομπαντάντ», και άλλων 
ταχύπλοων σκαφών. Το προσω- 
πικὀ των ναυπηγείων αποτελεί- 
ται απὀ 4.558 άτομα. 


Πολλοί ειδικοί έλεγαν ὅτι δεν μπορούσε να γίνει. Μια βρετανική 
εταιρία όμως, που ιδρύθηκε μόλις πριν πἑντε χρὀνια, κατόρθωσε να 
αναπτύξει την τεχνολογία που απαιτείται για την κοπή µε ακτίνες 
λέιζερ μεγάλων αλουμινένιων καλυμμάτων αεροσκαφών σε τρεις 
διαστάσεις, µε µεγάλη ακρίβεια. Στη φωτογραφία βλέπουμε ἑναν 
τεχνικὀ να χειρίζεται µια συσκευή κοπἠς µε ακτίνες λέιζερ, ενώ 
κόβει ἑνα εξάρτημα στρατιωτικού αεροσκάφους, µε ακρίβεια που 
φθάνει τα 04 πππι. Λόγω της μεγάλης ακρίβειας αυτής, Το προϊὀν 
της κοπἠς χρειάζεται ελάχιστη πρὀσθετη επεξεργασία. Η εταιρία 
εἶναι η {8»5ε/ δο/θηιίο δεγοίδες και εδρεύει στο (ΑππρΓΙσΦΘΞΠ/ΓΘ. 
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Το πρώτο απὀ Τα τέσσερα πρωτότυπα εκπαιδευτικά ΤζεΤ Καβασᾶκι 
Τ-4 εικονίζεται εδ λίγο πριν απὀ την πρώτη του πτήση. Η ιαπωνική 
πολεμική αεροπορία σχεδιάζει να προµηθευτει περίπου 200 Τ-4 για 
να αντικαταστήσει τα Λόκχιντ Τ-33 και Φούτζι Τ-1Α/8 απὀ το 1986 
και ὕστερα. 


ΠΤΗΣΗ ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΟΣ - ΟΚΤΩΒΡΙΟΣ 19885 


1985: Η ΧΕΙΡΟΤΕΡΗ ΧΡΟΝΙΑ 
ΓΙΑ ΤΗΝ ΠΟΛΙΤΙΚΗ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ 


Η χειρότερη αεροπορική τραγωδία απὀ την πτώση ενὸς µὀνο 
αεροπλάνου, συνέβη στις 12 Αυγούστου, όταν συνετρίβη ἑνα 
Μπόινγκ 747 της ὁθρ8η ΑἱΓ Ι.πες στην πλαγιά ενός βουνού 
της Ιαπωνίας. Ο απολογισμὀς ήταν 520 γεκροίἱ και τέσσερις 
τραυματίες. Το ατύχημα ἐγινε 45 λεπτά μετά την απογείωση 
από το αεροδρόμιο του Τόκιο. Ἠταν το τέταρτο μεγάλο αε- 
ροπορικὀ ατύχημα του 1985. Στις 23 Ιουνίου ἐπεσε ἀλλο ἑνα 
Τ47, της Ερ ᾿Ίντια, ανοικτά της Ιρλανδίας, σκοτώνοντας 329 
επιβάτες. Στις 19 Φεβρουαρίου, ἑνα Μπόινγκ 727 της Ιμπέρια 
συνετρίβη σε βουνό της Ισπανίας σκοτώνοντας 148 άτομα. 
Στις 2Αυγούστου πέφτει ένα Λὀκχιντι. -1011 Τράισταρ σκοτώ- 
γοντας 134 επιβάτες και ακόµα έναν άνθρωπο στο έδαφος. 
Τέλος, τοπιο πρὀσφατο μεγάλο ατύχημα ἐγινεστις 22 Αυγού- 
στου στο Μάντσεστερτης Αγγλίας, όταν ἑνα Μπόινγκ737της 
ΑἰΓ ΤοιΓ5 ανεφλέγη κατἀ την απογείωση, µε αποτέλεσµα να 
πεθάνουν 54 ἄτομα. 

Αν ληφθούν υπόψη µὀνο τα πέντε αυτά ατυχήματα, το 1985 
είναι σίγουρα η χειρότερη χρονιά στην ιστορἰα της πολιτικής 
αεροπορίας. Στα πέντε αυτά ατυχήματα σκοτώθηκαν συνολικά 
περισσότερα απὀ 1.100 άτομα, ενώ μαζίμµε τα υπόλοιπα ατυχή- 
µατα (μέχρι σήµερα) ο αριθµός ανεβαίνει στα 1.400. 

Η προηγούµενη χειρότερη χρονιά ήταν το 1974 µε 1.299 Θανά- 
τους. Ἠταν η χρονιάπου έπεσε το τουρκικό ΌΟ-10 στο Παρἰ- 
σι σκοτώνοντας 346 ανθρώπους. Πέρυσι εἶχαν σημειωθεί 15 
ατυχήματα, αλλά µόνο 224 θάνατοι. Κατά µέσο ὁρο, τατελευ- 
ταία 10 χρόνια συμβαίνουν περίπου 22 αεροπορικά ατυχήματα 
ΤΟ χρόνο. 

Παρά τη φετινή έξαρση θανάτων, ο ΙΟΑΟ (Διεθνής Οργανι- 
σμὸς Πολιτικής Αεροπορίας) ανακοίνωσε ότιο ρυθμός θανά- 
των μειώνεται συνεχώς σε απόλυτους αριθμούς κάθε χρόνο, 
και υπολογίζει ότι σήµερα αντιστοιχεί ἑνας θάνατος για κάθε 
500.000 πτήσεις. 

Απὸ τα ατυχήµαταπου αναφέραμε πιο πάνω, αυτά που εξακο- 
λουθούν να παραμένουν μυστηριώδη εἶναι τα ατυχήματα των 
δύο τζάἀμπο, της Ερ ᾿Ίντια και της «ΑΙ.. Παρά το γεγονός ὁτι 
βρέθηκαν τα «μαύρα κουτιά» και των δύο αεροσκαφών, το 
μυστήριο της πτώσης τους δεν έχει ξεδιαλύνει ακόµα. Στην 
περίπτωση του Τ47 της Ερ ᾿Ίντια,Π ανάλυση των ΕΙΙΦΠΙΒθΘοοί- 
ἄθγς ἐδειξε ότι το αεροσκάφος εἰχε ολικἡ απώλεια παροχής 
ηλεκτρικού ρεύματος λίγο πριν εξαφανιστεί απὀ τις οθόνες 
των ραντάρ. Επίσης αμέσως πριν σταματήσουν να καταγρά- 
Φφουν τα μαύρα κουτιᾶ, ακούγεται στην ταινία ἕνα περίεργο 
βουητὀ, που μπορεί να είναι οθόρυβος έκρηξης της βόμβας 
ενὸς σαμποτὲρ, µπορεί όμως και να µην ἐχει καμία σχέση µε 
ἐκρηξη σύμφωνα µε δήλωση των αρμοδίων αρχών. 

Στην περίπτωση του 747 της «Αἰ. τα πράγματα εἶναι λίγο πιο 
ξεκάθαρα αφού από τη διερεύνηση του ατυχήματος εξακριβώ- 
θηκε ὅτι το αεροσκἆάφος έπαθε ολική βλάβη του υδραυλικού 
του συστήµατος λἰγο µετά την απογείωση, ενώ κομμάτια του 
κάθετου σταθερούτης ουράς βρέθηκαν αποσπασµέναναεπι- 
πλέουν σε θαλάσσια περιοχἠ της Ιαπωνίας σε απὀσταση 140 


Αυτὸ εἶναι το πρωτότυπο Χάριερ 6Π. που πέταξε για πρώτη φορά 
στις 30 Απριλίου στην Αγγλία. Σχεδιασμένο µε τη συνεργασία της 
Μπρϊτις Αεροσπέις και της Μακντόνελ Ντάγκλας εἶναι µια εξΕλιξη 
του παλιού Χάριερ 4Η 1/3, σηµαντικά βελτιωμένη σε ὅτι αφορά Τα 
ηλεκτρονικἁ συστήµατα, Τις δυνατότητες µεταφορᾶς φορτίων και 
την αντοχή, λόγω της χρησιμοποίησης συνθετικών υλικών σε πολύ 
μεγάλο βαθμὀ. Η ΒΑΕ πρὀκειται να προμηθευτεί συνολικά 60 αβ.δ 
ενώ το σώμα πεζοναυτών των ΗΠΑ 300 µονάδες µε την ονομασία 
Αν-δ8Β. Η παραγωγή αναμένεται ν᾿ αρχίσει το 19686. 


ΠΤΗΣΗ ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΟΣ - ΟΚΤΩΒΡΙΟΣ 1985 


χλμ. απὀ τον τόπο του ατυχήματος, πράγµα που δείχνει ότιτο 
ενδεχόμενο κάποιας κατασκευαστικής ατέλειας δεν μπορεἰ 
να αποκλειστεί. Μια άλλη πιθανή αιτία εἶναι τυχόν ελλειπής 
συντήρηση και έλεγχος της αντοχής των 747 της «ΑΙ, όπως 
άφησε να εννοηθεί η Μπόινγκ. 

Πάντως η Μπόινγκ αναγνωρίζει ὁτι ορισμένα 747 εἶναι ἠδη 
«γερασμένα» και ἐχει προτείνει απὀ το 1983 σε αεροπορικἑὲς 
εταιρίες να επιθεωρήσουν εξονυχιστικἀτο στόλο των τζάμπο, 
για ρωγμές, σκουριὲς και περιοχές µε αυξημένη κόπωση. 
Ωστόσο η «Αἱ. αντικρούειτην Μπόινγκ λέγοντας ότιη τελευ- 
ταίατους ειδοποίησε ὁτι οι ειδικοί αυτοί ἐλεγχοιήταν περιττοἰ 
για Το μοντέλο 747 9Η που εἶναι σχεδιασμένο ειδικἀ για µι- 
κρες πτήσεις µεγάλης χωρητικότητας. Ανταπαντώντας η 
Μπόινγκ ανακοΐνωσε ὁτι στα µέσατου 84 ειδοποίησε τη «ΑΙ. 
καιτην ΑΙ Νίρροπ ΑἰΠΝαΥς, τις μοναδικές εταιρίες που χρη- 
σιμοποιούν 7475ΗΒ, ότιεἰχε ετοιμάσει ἑνα πρόγραµµα ελέγχου 
για το συγκεκριµένο τύπο. Ὅμως η ν9Αἰ. δεν θέλησε να το 
χρησιμοποιήσει, αναπτύσσοντας (για λόγους οικονομίας;) ἑνα 
δικότης. Μετά το ατύχημα, εκπρόσωπος της «ΑΙ. παραδἐχθη- 
κε ότιη εταιρία δεν εἰχε ελέγξει ακόµατις ουρὲς των Τ475ΗΒ 
που διαθέτει. 


Μια άλλη πιθανή αιτία της πτώσης του 747 της «ΑΙ εἶναι η 
υπερβολικἡ συμπίεση της καμπίνας των επιβατών, η οποία 
πιθανόν να προκάλεσε ρήγματα στο πίσω διαχωριστικὀ τοϊχω- 
μα. Από τα ρήγματα θα μπορούσε να εισχωρήσει πεπιεσµένος 
αέρας στο εσωτερικό του κάθετου πτερυγίου καινατο σπάσει. 
Η άποψη αυτὴ ενισχύεται απὀ το ὁτι η ιαπωνική ανακριτική 
επιτροπή βρήκε ρήγματαστις ατράκτους τριών Β747 95Η, ἴδιου 
τύπου µε αυτό που έπεσε πρόσφατα. Η ὐΑἰ. αρνήθηκε ότι 
αυτό το ενδεχὀµενο µπορεί να εἶναι η αιτία του ατυχήματος. 
Τέσσερις ηµέρες μετά το ατύχημα όμως βρέθηκε ἑνα διάτρη- 
το τµήµα του πίσω διαχωριστικού τοιχώματος του 747, το 
οποίο αποµόνωνε την καμπίνα επιβατών απὀ το ουραῖο πτέρω- 
μα του αεροσκάφους. Να σημειωθεί ότι ακόµα και απὀ µια 
µικρή τρύπα ἡ ρωγμή του διαχωριστικού, μπορεί να διαφύγειο 
αέρας της συμπιεζόµενης καμπίνας, με ταχύτητα 1.188 χ.α.ω.! 
Η ορµή του διαφυγόντος αέρα εἶναι τέτοια που µπορεί άνετα 
να καταστρέψειτο ουραίο πτέρωµα και μαζί μ᾿ αυτό τατέσσε- 
ρα υδραυλικά συστήµατα του τζάμµπο, αφήνοντας τον κυβερνή- 
τη χωρίς έλεγχο των πηδαλίἰων. Στην πραγματικότητα ο άτυχος 
κυβερνήτης προσπαθούσε να στρἰψει καινα κερδίσει απεγνω- 
σµένα ύψος, χρησιμοποιώντας µόνο την ώση των τεσσάρων 
κινητήρων, προσπάθεια εξαιρετικἀ δύσκολη. Εἰναι σηµαντικὀ 
στοιχείο ότι δύο απὀ τους επιζώντες ανέφεραν ὁτι άκουσαν 
ἑνα «δυνατό θόρυβο» λίγο πριν πέσουν οι μάσκες οξυγόνου, 
κάτι που συμβαϊνει αυτόματα όταν µειωθεἰ η συμπίεση της 
καμπίνας επιβατών... 

Η επιτροπή διερεύνησης βρήκε αρκετές ρωγμές στο πίσω 
διαχωριστικὀ τοίχωμα του 747, αλλά δεν σηµαίνει ὁτι αυτές 
υπήρχαν και πριν το ατύχημα, αφού μπορεί να δηµιουργήθη- 
καν µε την πρόσκρουση στο ἐδαφος. 

Αποκαλυπτικός εἶναι ο διάλογος μεταξύ του κυβερνήτη του 
τζἀμπο και των ελεγκτών εναέριας κυκλοφορίας του Τόκιο.Ο 
κυβερνήτης δεν εἰχε εντοπίσει την αιτία της βλάβης και το 
µόνο που επαναλάµβανε ἦταν η λέξη «ακυβέρνητο». 


ο πύραυλος αέρος - επιφανείας ΑΦΊΙΣΤΤΤΩς Αεροσπασιἀλ έφθασε 
στο τελευταίο στᾶδιο της εξἑλιξής του µε την εκτὀξευσή του απὀ 
ἑνα ελικόπτερο Ὀβιυρβίπ 2 εναντίον ενὸς πλοίου - στόχου, Το οποίο 
το χτύπησε στο κατάστρωμα, προξενώντας σημαντικὲς ζημιὲς και 
πυρκαγιαᾶ. Ο πύραυλος εἶχε εκρηκτική γόµωση και εκτοξεύθηκε απὀ 
απὀσταση 156 χλμ. 
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ΕΝΕΡΓΟΠΟΙΕΙΤΑΙ Η ΒΑΣΗ ΤΩΝ ΑΝΑΕΟΣ 


ΣΤΗΝ ΠΡΕΒΕΖΑ 


Αεροσκάφη έγκαιρης προειδοποίησης Ε-3Α ΑΝΝΑΟΡΘ του 
ΝΑΤΟ θα χρησιμοποιούν απὀ τα τέλη του 1985 την αεροπορι- 
κἠ βάση του ᾿Ακτιου γιατις αποστολὲς τους κατά µήκος των 
συνόρων της Ατλαντικής Συµµαχίας. Σύµφωνα µε κυβερνητι- 
κή ανακοίνωση «τα πληρώματα των αεροσκαφών θα εἶναι ελ- 
ληνικά», κἀτι που έρχεται σε ενίσχυση του μἐχρι σήµερα δε- 
δοµένου ὁτιτα πληρώματατων Ε-θΑτου Ακτίου θα εἶναι και 
Ελληνικά. Σύμφωνα µε την ἴδια ανακοΐνωση, τα Ε-3Α θα µετα- 
Βιβάζουν τις εικὀνες που θα συλλέγουν στο ΓΕΑ, που θατις 
αξιοποιεί καιθα τις χρησιμοποιεί για την αεράµυνα της Ελλά- 
Σας, ενώ ο δεύτερος αποδέκτης θα εἶναιτο ΝΑΤΟ». 

Ἠβάση του ᾿ Ακτιου είναι, όπως συνεχἰζειη ανακοϊνωση, Ελλη- 
νικἡ µε ελληνική διοίκηση και προσωπικό και ὀχι αμερικανική. 
Η βάση αυτή θα χρησιμεύειαπὀ τατέλη του 1985 σαν σταθμός 
ανεφοδιασμού και αλλαγής πληρωμάτων των αεροσκαφών 
ΑΝΝΑΟΝΡ. Η Ελλάδα µετἑχει στο πρὀγραμμα εναέριας ἐγκαι- 
ρης προειδοποίησης του ΝΑΤΟ απὀτις 21 Δεκεμβρίου 1978, 
όταν η τότε κυβέρνηση επικύρωσε τη σχετικἠ πολυμερή συµ- 
φωνία. Σε εκτέλεση της συμφωνίας αυτής υπογράφηκε τον 
Αὐγουστοτου 1982, απὀ τον τότε υπαρχηγόὀ ΓΕΑ, η συμφωνία 
ενεργοποίησης του αεροδρομίου της Πρέβεζας, στο ΄Ακτιο, 
απ᾿ όπου τα ΑΝΑΟΡΘ θα καλύπτουν επιχειρησιακἁ µε συνε- 
χεἰς πτήσεις την Κεντρική και την Ανατολικἠ Μεσόγειο. Η 
κύρια βάση Των Ε-3Α εἶναι στη Δυτ. Γερμανία απ᾿ όπου θα 
περιπολούν 12 αεροσκάφη. 

᾿Αλλα 6 ΑΝΑΟΘ βρίσκονται κατανεµηµέναστις βάσεις Πρέ- 
βεζας ( ΄Ακτιο), ἱκονίου (Τουρκία), Τραπάνι (Ιταλία) και Οερλάντ 
(Νορβηγία). (Βλέπε και «Π» Νο. 19, σελ.8, «Εκσυγχρονίζεταιτο 
αμυντικό σύοτηµατου ΝΑΤΟ», καθώς και «Π» Νο 27, σελ. 16, 
«Η Δύναμη ᾿Εκαιρης Προειδοποίησης του ΝΑΤΟ»). 


ΜΙΑ ΛΥΣΗ ΓΙΑ ΕΛΛΗΝΙΚΑ ΑΕΡΟΣΚΑΦΗ 
ΕΓΚΑΙΡΗΣ ΠΡΟΕΙΔΟΠΟΙΗΣΗΣ; 


Η βρετανική εταιρία Θορν ΕΜΙ 
παρουσἰασε µια τροποποίηση 
του μεταγωγικού αεροσκάφους 
Σορτς Σκἀιβαν σε έκδοση εναέ- 
ριας έγκαιρης προειδοποίησης. 
Η µελέτη της νέας παραλλαγής 
ἐγινε για λογαριασμό µιας χώρας 
που ἠδη χρησιμοποιεί Σκάιβαν. 
Αυτή τη στιγµή αρκετὲς χώρες 
διαθέτουν Σκάιβαν και ορισμὲ- 
γες απὀ αυτές σε ρόλους µετα- 
φοράς στρατιωτικὠν φορτίων. 

Η προτεινόμενη έκδοση περι- 
λαμβάνειτο ραντάρ Θορν Σκαϊμά- 
στερ, σε ἑνα μεγενθυμένο ρὐγ- 
χος. Για την αὔξηση της ευστᾶ- 
θειας που θα μειωνόταν µε το 
μεγαλωμένο ρύγχος προβλέπε- 
ταιῃ τοποθέτηση δύο ακόμα κά- 
θετων σταθερών στην ουρά. 

Η ευρύχωρη καμπίνα του Σκάι- 


βαν διαθἑτειικανοποιητικούς χώ- 
ρους για δύο ἡ τρεις χειριστές 
ραντάρ, ενὠ το επιχειρησιακό 
ύψος πτήσης επιτρέπει εμβὲ- 
λεια ραντάρ μέχρι 185 χλμ. και 
αυτονομία δύο ωρών. Το ραντάρ 
αυτό εἶναι κατάλληλο τόσο για 
ἑρευνα επάνω απὀ ξηρά όσο και 
επάνω απὀ θάλασσα, ενώ µπορεί 
να παρακολουθεί και κινήσεις 
πλοίων. 

Ας σημειωθεί ότι η Ολυμπισκή 
διαθέτει μικρό αριθμό Σκάιβαν 
που μάλλον πρόκειται να αντικα- 
τασταθεί σύντομα απὀ τα Ντορ- 
γιέ και να δοθεί στην Πολεμική 
Αεροπορία κατά το προηγούµε- 
νο των Υ9-11. 


Σκίτσο του Σορτς Σκ. 
τείνεται απὀ τη Θορν ΕΜΙ. 


Νν ΑΕΥ, όπως προ- 
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ΑΓΟΡΑ ΟΠΛΙΚΩΝ ΣΥΣΤΗΜΑΤΩΝ: 


ΟΙ ΔΑΠΑΝΕΣ ΑΥΞΑΝΟΝΤΑΙ, 


ΑΛΛΑ ΤΟ ΕΜΠΟΡΙΟ ΜΕΙΩΝΕΤΑΙ 


Ξεπέρασαν τα 800 διεκατομμύ- 
ρια δολάρια οι στρατιωτικὲς δαπά- 
γες των κρατών όλου του κὀ- 
σµου για την αγορἀ ὁπλων το 
1984, ποσό που εἶναι 4θθ μεγαλύ- 
τερο απὀ το αντίστοιχοτου 1983, 
αναφέρεται στην ετήσια ἐκθεση 
του σουηδικού ινστιτούτου 
ερευνών για την ειρήνη (5ἱΡΒΙ) 
που δημοσιεύτηκετο φετινό κα- 
λοκαίρι. 

Σύμφωνα µε το ινστιτούτο αυτό, 
το διεθνὲς εμπόριο όπλων µειώ- 
γεται σταθερά απὀ το 1980, κυ- 
ρίως εξαιτίας των χρεών των χω- 
ρών του Τρίτου Κόσμου και την 
ανάπτυξη βιομηχανιών όπλων 
στις μικρότερες χώρες. 

Η αὐξηση των στρατιωτικών ὅα- 
πανών οφεἰλεται κυρίως στην αὐ- 
ξηση της παραγωγής οπλικών 
συστηµάτων στις Ηνωμένες Πο- 
λιτείες κατά 40θθ0σε σύγκριση µε 
το 1980. Εξάλλου οι σοβιετικὲς 
στρατιωτικὲς δαπάνες αυξάνουν 
με ρυθμό 296 το χρὀνο, παρά τα 
προβλήµατα που δημιουργεί αυ- 
τή η αύξηση στην ανάπτυξη της 
οικονοµίας της ΕΣΣΔ. Ωστόσο, 
τοσουηδικὀιντιστούτο επισημαϊ- 
γει πως εἶναι απίθανο ὅτι η Σο- 
βιετικἠ ᾿Ενωση Θα αναγκαστεί 
απὀ οικονομικές πιέσεις να δε- 
χθεί µια θέση, η οποία μπορεί να 


εκληφθεί απὀ την άλλη πλευρά 
σαν θἐση στρατιωτικής κατωτε- 
ροτητας. ς 
Στη συνἐχειατοινστιτούτο εκτι- 
μά ὅτι τα ευρωπαϊκά µέλη του 
ΝΑΤΟ δεν ανταποκρίθηκαν στο 
αμερικανικὸ πρόγραµµα εξοπλι- 
σμού και ότι εἰναιπιθανό να αντι- 
µετωπίσουν περισσότερες πιέ- 
σεις της Ουάσιγκτον για την αὖ- 
ξηση των στρατιωτικών τους ὅα- 
πανων. 
Το 1984 οι ΗΠΑ κατέλαβαν και 
πάλι την πρὠτη θέση στον κατά- 
λογο των χωρών που εξάγουν 
οπλικά συστήµατα, ενώ στη δεύ- 
τερη θέση ἦταν η Σοβιετική 
Ένωση. Και οι δύο αυτές χώρες 
όμως χάνουν σταδιακά την κυ- 
ριαρχία τους στο παγκόσμιο 
εμπόριο ὁπλων. 
Η συµµετοχή τους αντιπροσώ- 
πευε κατά το 1984 το 62960 του 
συνολικού ὀγκου του διεθνούς 
εμπορίου ὁπλων, ενώ το αντί- 
στοιχο ποσοστό ἠταν 8096 το 
1980. 
Η Γαλλία κατέλαβε την τρίτη θέ- 
ση στον κατάλογο, ενὠ αυξήθη- 
καν σημαντικἁ οι εξαγωγές 
ὁπλων της Βρετανίας, της Δυτι- 
κἠς Γερμανίας, της Ισπανίας και 
της Κίνας. 


ΠΕΡΙΚΟΠΤΕΤΑΙ Η ΑΜΕΡΙΚΑΝΙΚΗ 


ΣΤΡΑΤΙΩΤΙΚΗ ΒΟΗΘΕΙΑ; 


Πολύ µικρή αὐξηση ἡ ακόµα και 
µείωση παρουσιάζουν τα προ- 
γράμματα στρατιωτικής και οικο- 
νομικής βοήθειας των Ηνωμέ- 
γων Πολιτειών γιατο 1986. Η αρ- 
µόδια επιτροπή της αµερικανι- 
κής Βουλής περιέκοψε τα σχε- 
τικἀά κονδύλια σε επίπεδα σηµα- 
ντικἀ χαμηλότερα απ᾿ ότι εἶχε 
προτείνει ο πρόεδρος Ρέιγκαν. 
Χαρακτηριστικό εἶναι ότιη οικο- 
νομική βοήθεια εἶναι μειωμένη 
κατά 1350, ενώ η στρατιωτική 
έχει αυξηθεί µόνο κατά 3960 σε 
σύγκριση µε το 1985. Πάντως οι 
συμφωνίες που έχουν υπογρα- 
φεί µε τις χώρες Ελλάδα, Τουρ- 
κία, ἰσπανία, Πορτογαλία και Φι- 
λιππίνες θα τύχουν μεγαλύτε- 
ρης προτεραιότητας, σύµφωνα 
µε αξιωματούχους του Στέιτ 
Ντιπάρτμεντ. 

Αν οι περικοπές ψηφιστούν, τό- 
τετο υπουργείο Εξωτερικών των 
ΗΠΑ θαπρέπει να ζητήσει αργό- 
τερα συμπληρωματικά κονδύλια, 
που δεν εἶναι βέβαιο αν θα 
εγκριθούν, µε συνέπεια να µη 
δοθεί η προγραμματισμένη βοή- 
θεια σε ορισμένες χώρες. Αυτό 
θα εἰχε σαν αποτέλεσµα να αντι- 
δράσουν οιενδιαφερόµενες χώ- 
ρες (π.χ. Ελλάδα, Τουρκία) κατά 
τρόπο που δεν θα επιθυμούσαν 
οι ΗΠΑ, λόγω των βάσεων που 


διατηρούν σ᾿ αυτές. 

Ωστόσο η επιτροπή Των Αμερι- 
κανών Βουλευτών που πρότεινε 
τις περικοπὲς για ψήφιση απὀ 
την ολομέλεια του Σώματος, θὲ- 
τειτο ερὠτημαγιατο αν Πηαμερι- 
κανικἡ κυβέρνηση «παίρνει ότι 
πληρώνει» σε ὁτι αφορά τη συµ- 
φωνία µε την Τουρκία. Παρά τις 
διαβεβαιώσεις του Στἑιτ Ντιπάρ- 
τµεντ ὁτι οι βάσεις των ΗΠΑ σ᾿ 
αυτή τη χώρα θα μπορούσαν να 
παΐξουν αποφασιστικὀ ρὀλο για 
τον ἐλεγχοπιθανής επιδείνωσης 
της κρίσης στον Περσικό Κόλπο, 
η επιτροπή πιστεύει ότι οι ΗΓΙΑ 
δεν θα έχουν άλλη δυνατότητα 
παρά να χρησιμοποιήσουν αυτες 
τις βάσεις µόνο στα πλαίσια του 
ΝΑΤΟ. Πρόσθεσε ακόµα ὁτι «θα 
πρέπει να αναρωτηθεί κανείς για 
το αν θα πρέπει οι Αμερικανοί 
φορολογούμενοι να συνεχίσουν 
να παρέχουν στην Ελλάδα μισό 
δισεκατομμύριο δολάρια βοή- 
θεια κάθε χρὀνο μετά τις γνω- 
στὲς δηλώσεις απὀ ελληνικής 
πλευράς»,που αφορούσαν τη σύ- 
γκριση μεταξύ ΗΠΙΑ και ΕΣΣΔ. 
Επίσης η επιτροπή έκρινε ότι τα 
δάνεια µέσω ΕΜΕ (ΕοΓθίαηπ ΜΙΙΙ- 
ἴ8τγ 9895 - Στρατιωτικές Πωλή- 
σεις Εξωτερικού) θα πρέπει να 
εξασφαλιστούν όταν δίνονται σε 
υπερχρεωμµένες χώρες. 


ΠΤΗΣΗ ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΟΣ - ΟΚΤΩΒΡΙΟΣ 19865 


ΑΕΡΟΝΕΑ καοοοώκαιώωώω--ς ώρα 


ΟΛΥΜΠΙΑΚΗ: ΠΡΟΣ ΜΙΑ ΡΙΖΙΚΗ ΑΝΑΔΙΟΡΓΑΝΩΣΗ; 


Η πρόσφατη αλλαγή στην κορυ- 
φἠ της διοίκησης της Όλυμπια- 
κἡς Αεροπορίας, µε την τοποθέ- 
τηση του κ. Ακριβάκη στη θέση 
του προέδρου, ἶσως σηµαίνει κά- 
ποιους ταχύτερους ρυθμούς 
προς την κατεύθυνση της ριζι- 
κής αναδιοργάνωσης του εθνι- 
κού αερομεταφορέα. 

Εδώ και αρκετό καιρό εἶναι γνω- 
στὀ ὅτι σχεδιάζεται ἑνας σαφέ- 
στατος διαχωρισμὸς μεταξύτων 
δραστηριοτήτων της Ολυμπια- 
κής Αεροπορίας και της θυγα- 
τρικής εταιρίας Ολυμπιακής Αε- 
ροπλοίΐας. Συγκεκριµένα προτεί- 
νεταινα διατηρήσειη Ολυμπιακή 
Αεροπορία µόνο τις πτήσεις 
εξωτερικού καθώς και τις ἑξι 
κυριότερες γραμμές εσωτερι- 
κού, ενώ όλες οι υπόλοιπες 
υπηρεσίες εσωτερικού θα πε- 
ριέλθουν στην αρμοδιότητα της 
Ολυμπιακής Αεροπλοίας, η 
οποία και αναμµένεταινα επεκτα- 
θεἰ σε ὀγκο. Η τελευταία απα- 
σχολεί σήµερα περίπου 350 
άτοµα. Προβλέπεται ότι µε την 
ἐναρξη εφαρµογής του σχεδίου 
θα αγοραστούν 12-15 δικινητή- 
ρια τἆρμποπροπς που θα αντικα- 
ταστήσουν µερικἀ Μπόινγκ 737, 
τα οποία θα δρομολογηθούν 
αποκλειστικἀ στις γραμμές µε- 
ταξύ Αθήνας και Θεσσαλονίκης, 
Ηρακλείου, Ρόδου, Κέρκυρας, 
Κω και Σάμου. 

Μέχριτο τέλος του χρόνου ανα- 
µένεται ότιθα ἐχειγίνειη επιλο- 
γή του τύπου των νέων αερο- 
σκαφών. Υποψήφια για το σκοπὀ 


Ηὲ δοση εναἑριας έγκαιρης προειδοποίησης του «-130 Ηρακλῆς 


αυτό εἶναι τα: 0Ν-235 των Κάζα 
/ Νουρτάνιο, Φόκερ 50, ΑΤΗ 42 
της Αεροσπασιάλκαιτο ΑΤΡ της 
Μπρίτις Αεροσπέις. Στη λίστα 
ἴσως συμπεριλαμβάνεται και το 
Ώμβ5δῃ 8. Τα αεροσκάφη αυτά θα 
προστεθούν στον ἠδη υπάρχο- 
ντα στόλο των Σορτς 330 καιτων 
Ντορνιέ Ὀο 228-200. Τα τελευ- 
ταία φαΐνεται πως εκτελούν σω- 
στά τη δουλειά τους και έχουν 
αποδειχτεί αξιόπιστα. 

Επίσης η Ολυμπιακή Αεροπλοΐα 
σκέπτεται να πουλήσει τα δύο 
Σορτς Σκάιβαν και τα δύο Αιλά- 
γτερ. 

Στο μεταξύ η Ολυμπιακή Αερο- 
πορία μελετά την αγορά δύο αε- 
ροσκαφώὠν Ἔρμπας Α310-300(ἡ 
δύο Μπόινγκ 767 ΕΒ) για την 
αντικατάσταση των 747 που χρη- 
σιµοποιεί στις γραμμές Αθήνας 
«Ναϊρόμπι - Γιοχάνεσμπουργκ, 
κἀτιπουθατης επέτρεπε νααυ- 
ξήσει τη συχνότητα των ὄρομο- 
λογίων σε δύο την εβδομάδα. 
Παρά την αὐξηση της επιβατικἠς 
κίνησης στις γραµµές εξωτερι- 
κού, που φτάνει σε ποσοστὀ μὲ- 
χρι και το 20896, οι γραμμές του 
εσωτερικού τροφοδοτούν µόνο 
το 2Όό6των εσόδων της εταιρίας, 
ενώ απορροφούν το 4θ0δθτου κὁ- 
στους λειτουργίας. 

Τα σχέδια γιατην κατασκευή νέ- 
ων αεροδρομίων εξακολουθούν 
να υπάρχουν για 15-20 νησιάτου 
Αιγαίου, παρά τα προβλήματα 
της ανώµαλης μορφολογίας του 
εδάφους. 


της Λόκχινττελείωσε πρὀσφατα το στάδιο των δοκιμών στην αεροδυ- 
ναµική σήραγγα µε επιτυχία. Η εταιρία ανακοίνωσε ὅτι αν υπάρξουν 
αρκετές παραγγελίες. η παραγωγή του ζ-130 ΑΕΥΥµπορείνα αρχίσει 


ΤΟ 19686. 


Η Πρατᾶ Γουἰτνισυνεχίζειτις δοκιμές ενός τροποποιημὲνου κινητή- 
ρα της Ε1ΙΟ0 µε ορθογώνια παραλληλόγραμμα ακροφύσια µεταβλη- 
πὶς κατεύθυνσης της σης, καθώς και µε δυνατογητα αντίστροφης 
ὡσης. Η πρώτη δοκιμή Του τροποποιηµενου κινητηρα στον αερα 
αναμένεται ὅτι θα γίνει σ᾽ ἑνα Ε-15 το 1988. 


ΠΤΗΣΗ ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΟΣ - ΟΚΤΩΒΡΙΟΣ 1985 


Α-ΤΕ ζΟ0ΟΒΦΑΙΒ 


ΚΡΗΤΙΚΕΣ 
ΑΕΡΟΓΡΑΜΜΕΣ 
ΕΝΑΝΤΙΟΝ ΟΛΥΜΠΙΑΚΗΣ! 


Οργίασαν πραγματικά οι τίτλοι 
των εφημερίδων στις 20 Αυγού- 
στου, όταν έγινε γνωστό πως κά- 
ποια εταιρία μεταφορών, η 
ΟΒΕΤΑΙΒ, μεταφέρει αεροπο- 
ρικὠς εμπορεύματααπότην Κρή- 
τη, ὁπου εδρεύει, προς χώρες 
της Μέσης Ανατολής. Οι πλη- 
ροφορίες ανέφεραν ὁτιη εταιρία 
χρησιμοποιεί 2-3 μικρά βρετανι- 
κά αεροπλάνα και ότι ανάμεσα 
στα εἶδη που µεταφἑρει περι- 
λαμβάνονται και κρητικἀ προϊό- 
ντα. 

Η αιτία του θορύβου ἠταν ότι η 
Ελλάδα κινδυνεύει να µεταβλη- 
θεί σε «ξέφραγο αμπέλι» απὀ 
«διάφορες εταιρίες αεροµετα- 
φορών που κλέβουν δουλειὲς 
απὀ την Ολυμπιακή, η οποία και 
έχει το αποκλειστικό προνόμιο 
για τέτοιου εἶδους αεροµετα- 
φορές στον ελληνικό χώρο». 

Η συνέχεια που δόθηκε απὀ 
πλευράς ελληνικού κράτους 
ἠταν πολύ πιο ενδιαφέρουσα, 
αφού το υπουργείο Μεταφορών 
ἔσπευδε να διαβεβαιώσει ὁτι 
«δεν έχει δοθεί καμία ἀδεια για 
ἵδρυση αεροπορικής εταιρίας 
που να υποκαθιστά την Όλυ- 
µπιακή στο ἐργο της» για να 
προσθέσει παρακάτω ὁτι «ανά- 
λογες εγκρίσεις για αεροµετα- 
φορές αγροτικών προϊόντων δη- 
λαδἠ όπως στην περίπτωση της 
ΟΒΕΤΑΙΒ] έχουν δοθεί απὀ την 
ΥΠΑ καιστο παρελθὀν σεπεριό- 
δους αιχμής και σε περιπτώσεις 
που η Ολυμπιακή ἔκρινε ασύμ- 
φορη τη µεταφορα μικρὠν Φορ” 


ΠΡΟΒΛΗΜΑΤΑ ΣΤΟΥΣ ΚΙΝΗΤΗΡΕΣ ΤΩΝ 


Ενενήντα Α-7Ε Κορσἑρ [του αμερικανικού πολεμικού ναυτι- 
κού καθηλώθηκαν στο ἐδαφος στις αρχὲς Αυγούστου, όταν 
βρέθηκε ὀτιτα πτερύγιατου συµπιεστή του κινητήρα ΄Αλισον 
ΤΕάΊΙ-Α-4028Β περιείχαν υπερβολικά μεγάλη ποσότητα μολύ- 
βδου. Η ανακάλυψη ἐγινε µε τη χημική ανάλυση ενὸς τἐτοιου 
πτερυγίου απὀ Α-7Ε του ναυτικού που εἰχε συντριβεί στις 26 
Ιουνίου. Ακολούθησαν αναλύσεις και άλλων πτερυγίων και βρὲ- 
θηκε ὁτι όλα εἶχαν το ἴδιο πρόβλημα. 

Η κατασκευάστρια εταιρία του κινητήρα ειδοποίησε σχετικἀ 
καιτην εθνοφρουρά των ἨΠΙΑ, η οποία χρησιμοποιεἰ Α-7Ό µε 
παραλλαγή του ἴδιου κινητήρα. Δεν έγινε γνωστό αν ειδοποιή- 
θηκε και η Ελληνική Πολεμική Αεροπορία, η οποία χρησιµο- 
ποιεἰ Α-7Η, επίσης µε παραλλαγή του ἴδιου κινητήρα. 
Αξἰζεινα σηµειωθείότιτην ΄Ανοιξητου 1983 εἶχε δηµιουργη- 
θεί θόρυβος σχετικά µε ατέλειες που ανακαλύφθηκαν σε κι- 
νητήρες ΤΕ-Δ4Ί των Α-ΤΗ στην ΕΑΒ, που αποδόθηκαν σε «σα- 
μποτάζ» (βλ. «Π» Νο. 21, σελ. 9). Τότε εἶχαμε επισημάνει το 
γεγονός της πτώσης τριών Α-7ΤΗ σε διάστηµα 7 µηνών (βλ. «Π» 
Νο 18, Αεροπορικά Ατυχήματα ἃ «Π» Νο 21, σελ. 53) και 
εκφράζαµε την απορία µας για τη σχἑση που µπορεί να υπάρ- 
χει ανάµεσα στις πτώσεις καιστις ατέλειες που εἶκαν ανακα- 
λυφθεί΄ Ὅποια κιαν εἶναιη σωστή απάντηση, νομίζουµε ότιτο 
θέµα των ΤΕΔΊ θα πρέπει να διερευνηθεί σε βάθος, ιδιαίτερα 
µετά την πτώση δύο ακόμα Α-ΤΗ στα ΄Αγραφα, στις 11 
Σεπτεμβρίου. Η υπόθεση εἶναι πολύ σοβαρή αν σκεφθούµε ὁτι 
ακόµα και το πολεμικὀ ναυτικό των ΗΠΙΑ ανακάλυψε εντελώς 
τυχαία την ύπαρξη των ελαττωματικὠν πτερυγίων. 


τίων µε τα μεγάλα αεροπλάνα 
που διαθέτει», 

Μετά απ᾿ όλα αυτά αναρωτιέται 
κανείς πως εἶναι δυνατὸ να ανα- 
πτυχθεί δυναμικά µια κρατική 
εταιρία που ακόµα και κάτω απὀ 
τουπερ-προστατευτικὀ καιπρο- 
νομιακό καθεστώςπουτης παρέ- 
χεται, αδυνατείναπροσαρμοστεἰ 
στις ανάγκες της εποχἠς, και 
ανοἰγειτο δρὀμο σε εταιρίες τύ- 
που ΟΒΕΤΑΙΒ για να εκµεταλ- 
λεύονται την αδράνειἁ της. Η 
πραγματικότητα όμως εἶναι ὁτιοι 
ανάγκες αυτὲς υπάρχουν και 
όσο δεν καλύπτονται απὀ τον 
εθνικό αερομεταφορέα, τόσο θα 
πυκνώνουν οι περιπτώσεις εται- 
ριών που θα την «υποκαθιστούν 
στο έργο της» και μάλιστα µε την 
άδεια της ΥΠΑ. 


ο ἃ-----νν 
ΤΟ ΠΡΩΤΟ ΜΑΕΕΣ 
ΑΠΟ ΤΗΝ ΕΑΒ 


Το πρώτο προσθαφαιρούµενο 
σύστημα αεροπυρόσβεσης 
ΜΑΕΕΡΘ της αμερικανικής οται- 
ρίας Αθτουπίοπ ΟογροΓ8ΐΐοη, 
κατασκεύασε κατόπιν αδείας η 
ΕΑΒ. Η κατασκευή ἐγινε κατά 
50900 απὀ ελληνικά χέρια, 

Το σύστημα ΜΑΕΕΦ τοποθετεῖ- 
ται ἡ αφαιρείται σε αεροσκάφη 
0-130 «Ηρακλής» µέσα σε µια 
ώρα και χρησιμοποιείται για να 
ψεκάζει επιβραδυντικὀὸ υγρό 
που εμποδίζειτην εξάπλωσητης 
πυρκαγιάς. Τα επιβραδυντικἁ 
υγρά, πρέπει να σημειωθεί, δεν 
ρίχνονται πάνω απὀµια πυρκαγιᾶ, 
αλλά γύρω απὀ αυτήν. 

"Οπως ἐγινε γνωστό, η ΕΑΒ δεν 
εἶναι υποχρεωμένη να πληρώσει 
δικαιώµατα εκμετάλλευσης στον 
αρχικό κατασκευαστή 
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ΑΕΡΟΝΕΑ μεθ πα τα Ερουωώ απ Εταε. 


ΤΟ ΠΡΩΤΟ ΒΑΡΥ 
ΑΡΜΑ ΜΑΧΗΣ 
ΤΗΣ ΒΡΑΖΙΛΙΑΣ 


Επιδιώκοντας να σπάσει ΤΟ µο- 
νοπώλιο της επιτυχίας που 
έχουν να επιδείξουν τα γαλλικά, 
τα γερμανικά και τα ιταλικἁ ἁρ- 
µατα μάχης σε ὁότι αφορά τις 
εξαγωγές, η βραζιλιάνικη εταιρία 
Επᾳθ5α παρουσίασε ἑνα νἑο βα- 
ρὐ ἆρμα μάχης µε το ὀνομα ΕΕ- 
ΤΙ ΟΦογιο. 

Μέχρι πρόσφατα η εταιρία εἰχε 
να επιδεἰξει µια σειρά ελαφρών 
θωρακισμένων οχημάτων στην 


κατηγορἰα των 10-12 τόννων. Η 
µελέτη γιατο νέο ἁρμα ξεκίνησε 
στατέλη του 1983. Χρησιµοποιή- 
θηκαν πολλάεξαρτήματα έτοιμα 
απὀ τη διεθνή αγορά, ὁπως το 
πυροβόλο των 120 ΠήπΙ Της γαλ- 
λικής ΑΙΑΤ. 

Το ΟΦογἱο εἶναι ουσιαστικά ἑνα 
μεσαίου βάρους ἅρμα μάχης (389 


τόννων) συμβατικής σχεδίασης, 
με τον κινητήρα πίσω. Λόγω του 
βάρους του το ΟΡογἱο δεν µπο- 
ρείνα συγκριθεί µε το Λέοπαρντ 
2 ἠ το ᾿Αμήραμς ΜΊ σε ότι αφο- 
ρά τη θωράκιση, εἶναι όμως συ- 
Υκρίσιµο µε τα υπόλοιπα ἁρματα 
της κατηγορίας του. 

Από πλευράς ηλεκτρονικών, 
προσφέρεται µια ικανοποιητική 
σειρά συστηµάτων ελέγχου πυ- 
ρός, σκόπευτρων µε γυροσκόπιο 
που επιτρέπουν βολές εν κινἠ- 
σει, θερμικὀ περισκὀπιο για τον 
διοικητή, ο οποίος μάλιστα διαθὲ - 
τει οπτική γωνία 3609 χάρη σε 
επτἁ υπερυψωμένα μικρά παρά- 
θυρα πάνω στον πυργίσκο. 


Εκτός « απὀ το . πυροβλᾶς των 
120πήΠι, το ἅρμα διαθέτει και 
δύο πολυβόλα των 7,62πηπι, ἑνα 
ομοαξονικὀ µε το πυροβόλο και 
ένα αντιαεροπορικὀ στην κορυ- 
φἠ του πυργἰσκου. Η ταχύτητα 
φτάνει τα 70 χαω σε ὄρόμο, ενὠ 
η εµβἑλεια τα 550 χλμ. 


ΕΝΑ ΑΕΡΟΠΛΑΝΟ ΜΕ ΚΑΤΑΝΑΛΩΣΗ ΑΥΤΟΚΙΝΗΤΟΥ 


Ένα πανάλαφρο, διθὲσιο αε- 
ροσκάφος που σχεδἰασε και κα- 
τασκεύασε ο Βρετανός Ρἰτσαρντ 
Νομπλ, κατάφερε να μειώσει το 
κὀστος πτήσης σε απἰστευτα επἰ- 
πεδα. 

Το αεροσκάφος προσφέρεται 
απὀ την εταιρία ΑΒΝ σε µορφἠ 
κιτκαι διαθέτει ἑναν τρικύλινδρο 
κινητήρα που αποδίδει 77 ἰπ- 
πους, και που ζυγίζει μόλις 36 
κιλά. Ἐχει άνοιγμα πτερύγων 9 
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µέτρα και ταχύτητα ταξιδιού 160 
χαω. Ὅταν αποσυναρμολογηθεἰ 
η πτέρυγα απὀ την άτρακτο, το 
Σούπερ-2, όπως λέγεται το αε- 
ροσκάφος, µπορείνα µπεισ᾽ ἑνα 
γκαράζ ἡ να ρυμουλκηθεὶἰ σ᾽ ἑνα 
τρέιλερ. Τοπιο σηµαντικό, σε ότι 
αφορά τη χρήση του απὀ ἑναν 
ενθουσιώδη της πτήσης εἰναι η 
πολύ µικρή κατανάλωση καυσί- 
µου, που δεν ξεπερνά τα 10 λἰί- 
τρα / 100 χλμ.! 


ΒΕΛΤΙΩΣΕΙΣ ΓΙΑ ΤΑ ΚΑΝΑΔΙΚΑ 


ΠΥΡΟΣΒΕΣΤΙΚΑ ΟΙ 215 


Η Καναντὲρ ετοιμάζεται να αι - 
ξήσει την αποτελεσµατικότητα 
του πυροσβεστικού της αερο- 
σκάφους Οἱ -215 δοκιµάζοντας 
ἑνα νἑὲο σύστηµα ρίψης επιβρα- 
δυντικού υγρού. Αν οἱ δοκιμές 
τουνέου συστήματος πετύχουν, 
τὀτε το κόστος της πυρόσβεσης 
µετο Οἱ -2Ί56α μειωθεϊδραστι- 
κά, ενώ Θα επιταχυνθεί η διαδι- 
κασία ρἶψης του υγρού, σύμφω- 
να µε την εταιρία. 

Το νἐο σύστημα της Καναντέρ 
εἶναι µια συσκευή ανάµειξης 


ενὸς χημικού υγρού µε το γερό 
που συλλέγει το αεροσκάφος 
καθώς διασχίζει την επιφάνεια 
µιας λίμνης ἧἦ της θάλασσας. Με 
τον τρὀπο αυτό δεν εἶναι απαραἰ- 
τητη η χρήση αεροδρομίων εἰδι- 
κἁ εξοπλισµένων για να ἄνεφο- 
διάζουν το αεροσκάφος µε επι- 
βραδυντικὀ υγρὸ και ἐτσι εξοι- 
κονομείται πολύτιμος χρὀνος. 
Να σημειωθεί ὁτιτο Οἱ -215 ἁρ- 
Χισε να κατασκευάζεταιτο 1967. 
Αυτή τη στιγµή παράγεται µε 
ρυθμό 1,5 αεροσκάφη το µήνα. 


ΣΤΙΣ ΕΞΑΓΩΓΕΣ ΟΠΛΩΝ 
ΕΛΠΙΖΕΙ ΤΟ ΙΣΡΑΗΛ 


Η αμυντική βιομηχανία του |σ- 
ραἡλ βασίζεται όλο Και περισσό- 
τεροστις εξαγωγές για να επιβιώ- 
σει, καθώς οι παραγγελίες απὀ 
τις ένοπλες δυνάμεις της χώρας 
συρρικνώνονται σε µια προσπά- 
θεια της κυβέρνησης να μειώσει 
τον τεράστιο αμυντικὀ προύπο- 
λογισμό και κατ᾽ επέκταση να 
αμβλύνειτα οικονομικἀ προβλή- 
µατα που αντιμετωπίζει. 

Αυτή τη στιγµή τα ισραηλινά 
ναυπηγεία εἶναι χωρίς δουλειά 
και ελπίζουν σε µια παραγγελία 
τριών υποβρυχίων απὀ το πολε- 
µικόὀ ναυτικὀ. Αυτὸ ὁμως θα 
απαιτήσει την παροχή αµερικα- 
νικἠς βοήθειας, κάτι που ὅη- 
μιουργεί αντίδραση των αμερι- 
κανικὠν ναυπηγείων, τα οποία 
επίσης υποφέρουν απὀ ἑλλειψη 
παραγγελιών. 

Στο μεταξύ η Ι5Γ86ἱ ΑἰγοΓβῇ ΙΠ- 
αυςδίτίθ5, η μεγαλύτερη βιοµη- 
χανία της χώρας, προσπαθεί να 
εξουδετερώσειτις προσπάθειες 
για τη µαταίωση του προγράµµα- 
τος Λάβι, του νέου μαχητικού, 
για την εξέλιξη του οποίου θα 
δαπανηθούν συνολικά 3 δισ. δο- 
λάρια, µε κὀστος 14-16 εκατ. 


δολάρια για κἀθε μονάδα. 
Επίσης η εταιρία ετοιμάζεται να 
εκσυγχρονἰσει τα Μιράζ και τα 
Φάντοµ που διαθέτει. 

Πρὀσφατα δόθηκε απὀ το Ισραήλ 
η άδεια για την εξαγωγή του νέ- 
ου ἅρματος μάχης Μερκάβα 
ΜΚκ2που παρουσιάστηκε τον πε- 
ρασμένο Οκτώβριο. 

Οι καλύτεροι αγοραστὲς ὁπλων 
απὀ το Ισραήλ εἶναι οι χώρες της 
Λατινικής Αμερικής. Επειδή 
όμως οιχώρες αυτὲς αντιµετωπί- 
ζουν οξύτατα οικονοµικἀ προ- 
βλήματα, δυσκολεύονται στην 
αποπληρωμή των χρεών τους και 
αυτό μειώνει την αξία των εξα- 
γωγικών επιτυχιών του Ισραήλ. 
Σύμφωνα µε πληροφορἰες οι χώ- 
ρες που έχουν αγοράσει ισραη- 
λινἁ ὁπλα ανέρχονται σε 45 στη 
διάρκεια της τελευταίας δεκαε- 
τίας. 

Σημαντικὲς θεωρούνται οἱ συµ- 
φωνίες που ἐχει υπογράψειη χώ- 
ρα µετις ΗΠΑ, σύμφωνα µε τις 
οποίες οι ισραηλινές εταιρίες 
μπορούν να ἐχουν πρόσβαση 
στην αμερικανική αγορά ὁπλων. 
Ωστόσο μὲχρι σήµερα οι Ισραη- 
λινοί δεν έχουν κατορθώσει να 
πουλήσουν τίποτα το σηµαντικό 
στους Αμερικανούς, κυρίως 
επειδή συναντούν σκληρό αντα- 
γωνισμό απὀ τις αμερικανικὲς 
εταιρίες. 


ο ουσ ου ------..----ᾱ---ρο ο.” ᾱ---κ-- 
ΤΟ ΣΟΒΙΕΤΙΚΟ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ 
ΤΟΥ «ΠΟΛΕΜΟΥ ΤΩΝ ΑΣΤΡΩΝ» 


[Παρά την εκτεταμένη δηµοσιό- 
τηταπου ἐχει αποκτήσειτο αµε- 
ρικανικὀ πρόγραµµα 9501 (5ίΓ8- 
ἴθαίο Ὀθίεποο ΙπίεΙίνε - Πρό- 
γραµµα Στρατηγικής ᾽ Αμυνας) 
για την ανάπτυξη ενός αμυντι- 
κού συστήµατος εναντίον επερ- 
χόµενων πυρηνικών πυραύλων, 
οι Σοβιετικοί ἐχουν σε ισχύ το 
δικό τους αντίστοιχο πρόγραµµα 
εδώ και αρκετά χρόνια, 

Σύμφωνα µε πληροφορίες πε- 
ρισσότεροι απὀ 10.000 επιστή- 
µονες σε 30 ερευνητικἀινστιτού- 
τα εργάζονται σε αμυντικά προ- 
γράµµατα που ἐχουν σχέση µε 
όπλα κατευθυνόμενης ενὲρ- 
γειας, τα οποία θεωρούὐνταιπρω- 
ταρχικἠς σπουδαιότητας για ἑνα 


μελλοντικό σύστημα ακτίνων στο 
διάστηµα. 

Στην πραγματικότητα, η απόφα- 
σητης ΕΣΣΔ να ασχοληθεί στενά 
µε την ἀμυνα στο Διάστημα εἶχε 
παρθεί απὀ τα µέσα της δεκαε- 
τίας του ᾿60, ὁπως αποκαλύπτει 
σχετικὀ δηµοσίευµα Σοβιετικού 
στρατηγού στο περιοδικό «Στρα- 
τιωτική Σκἐψη» σε τεύχος της 
εποχἠς εκείνης. 

Μεταξύ των πειραμάτων που γἱ- 
γονται σήµερα, περιλαμβάνονται 
δοκιμές ὁπλων σωματιδιακών 
ακτίνων, ακτίνων πρωτονίων, ακτἰ- 
νων πλάσματος και ακτίνων λέι- 
ζερ µε εµβἑλειαπου μέχρι στιγ- 
μής φθάνει τα 1000 χιλιόμετρα. 


ΠΤΗΣΗ ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΟΣ - ΟΚΤΩΒΡΙΟΣ 1986 


ων μον... --------. 


" πρ υυσσϱρ54ρ4ρ4ὐρ4 ’ΟΗΙΤΙΚΟΣ ΠΑΡΑΤΗΡΗΤΗΣ 


Ινδία, Πακιστάν και Πυρηνική Βόμβα. 


ΝΕΑ ΣΥΣΤΗΜΑΤΑ ΠΡΟΩΣΗΣ 


ΣΟΒΙΕΤΙΚΩΝ ΥΠΟΒΡΥΧΙΩΝ 


Τα τελευταίου τύπου σοβιετικά 
υποβρύχια ενδέχεται να εἶναι 
εφοδιασμένα µε νέα συστήµατα 
προὠθησης που τα καθιστούν 
ταχύτερα, πιο αθὀρυβα και πιο 
δύσκολο να εντοπιστούν. Το ἑνα 
απὀ αυτά βασὶζεται στη Μαγνη- 
τοὐδροδυναμική, και µπορεί να 
χρησιµοποιηθεί και σε σκάφη 
επιφανείας. Για να λειτουργήσει 
απαιτεί µια µεγάλη ποσὀτητα 
ηλεκτρικού ρεύµατος για να δη- 
μιουργηθεί ἑνα παλλόμενο µα- 
γνητικὀ πεδίο που θα παράγει κύ- 
µατα µέσα σ᾿ ἑνα ανοιχτὸ σωλή- 
να βυθισμένο στη θάλασσα. Το 
θαλασσινό νερὀ εκτοξεύεται µε 


δύναμη απὀ το πίσω µέρος του 
σωλήνα, προσφέροντας ἑέτσι 
ώθηση στο σκάφος. 

Μια ἆλλη πιθανἠ μέθοδος προώ- 
θησης των νέων σοβιετικών 
υποβρυχίων αφορά ἑνα ηλεκ- 
τρομαγνητικὀ σύστημα, το οποίο 
δημιουργεί μαγνητικά πεδία, η 
αλληλεπίδραση των οποίων παρά- 
γει την απαραίτητη πρόωση. 
Υπάρχουν βάσιµες υποιψίες ότιη 
σοβιετικἠ κλάση υποβρυχίων 
«ΜΙΚΘ» κινείται µε βάση το µα- 
γνητούδροδυναμικὀ σύστημα, 
που προηγουμένως εἶχε δοκι- 
µαστεί στις κλάσεις « Αλφα» και 
«Όσκαρ». 


ΤΡΟΠΟΠΟΙΕΙΤΑΙ 
Ο ΑΜΗΑΑΜ 


Η αμερικανική πολεμική αερο- 
πορἰα ετοιμάζει περίπου 20 τρο- 
ποποιἠσεις για το νἑο πύραυλο 
αέρος - αἐρος µέσης εμβέλειας 
ΑΙΜ-120ΑΜΒΑΑΜ, µε στόχονα 
μειώσει το προβλεπόμενο κὀ- 
στος ανάπτυξης του πυραύλου, 
ο οποίος θα κατασκευάζεται απὀ 
τη Χιουζ. Αξἰζεινα σημειωθεί ότι 
οι 17.000 ΑΜΒΑΑΜ που σκο- 
πεύει να προμηθευτεί η Ι)8ΑΕ, 
θα στοιχίσουν περίπου 8,4 δισ. 
δολάρια (1,1 τρισεκατ. δραχμές), 
µε κὀστος κἆἀθε πυραύλου 
200.000. δολάρια (26.6 εκατ. 
δραχμές). Εκτὸς απὀτα προηγμέ- 
να του ηλεκτρονικά, ἑνα ἀλλο 
µεγάλο πλεονέκτημα του ΑΙΜ- 
120 ἐναντι του ΑΙΜ-7 Σπάροου, 
τον οποίο σταδιακά θα αντικατα- 
"στήσει, εἶναι ὁτι ο πρὠτος έχει 
βάρος τα 3/5 του δεύτερου. 


Η Βραζιλία υπἐγραψε συμφωνία µε τη Μπόφορς για την αγορά 


ΑΝΕΡΓΟΙ ΝΕΑΡΟΙ 
ΚΑΤΑΣΚΕΥΑΖΟΥΝ 
ΑΕΡΟΣΚΑΦΟΣ! 


Μια µικρἡ ομάδα άνεργων νεα- 
ρών Ιρλανδών αγόρασαν τα απα- 
ραΐτητα εξαρτήματα και υλικά, 
συναρμολόγησαν και ετοιµάζο- 
νται να παράγουν μαζικά, µικρά 
διθέσια ελαφρά αεροσκάφη. Η 
προσπἀθειἁ τους υποστηρίχθη- 
κε απὀ τον ...ΟΑΕΔ Ιρλανδίας και 
απέδωσε καρπούς. ἨἩδη ἑνα 
απὀ τα αεροσκάφη πραγµατο- 
ποἱησε την πρὠτη δοκιµαστικἡ 
πτήση, ενώ ἆλλο ἑνα κατασκευά- 
ζεται. Το πρὠτο αεροσκάφος 
συναρμολογήθηκε µέσα σε ἑξι 
µήνες απὀ µια ομάδα πέντε αν- 
θρώπων. Σύμφωνα µε πληροφο- 
ρίες, και οιπέντε νεαροίἱ δέἐχθη- 
καν προτάσεις για να εργαστούν 
σε εταιρίες που σχετίζονται µε 
τις αεροπορικὲς κατασκευέὲς. 


κινητών αντιαεροπορικών ΒΟΕΙ, µε το πυροβόλο των 40πΠΠῃ. 


Το ΒΟΒΙ διαθέτει αυτόνομο σύστημα ελέγχου πυρός παντὸς καιρού, 
µε ραντάρ ἑρευνας της Ἔρικσον. Η εταιρία υποστηρίζει ότι το συ- 
στηµα εἶναι αποτελεσματικὀ ὀχι µόνο εναντίον αεροσκαφών, αλλά και 
εναντίον ελικοπτέρων, πυραύλων και ΒΡΝ. 


ΠΤΗΣΗ ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΟΣ - ΟΚΤΩΒΡΙΟΣ 1985 


Συ 
ἠλ 


Μπροστά στην πυρηνικἠ δραστηριότητα που αναπτύσσει 
το Πακιστάν, η ινδικἠ κυβέρνηση πιέζεται να εγκαταλεί- 
ψειτην αντι-πυρηνικἡ πολιτική της, που έχει ακολουθή- 
σει απὀ το 1974, όταν πραγματοποίησε µια πετυχημένη 
δοκιμή. Η αντίδραση της διεθνοὺς κοινής γνώμης ἦταν 
τόσο μεγάλη τότε, ὦστε δεν επέτρεψε στη χώρα να επαναλἁ- 
βει ἑνα τέτοιο πείραμα. 

Πραγματικά η Ἰνδία δείχνει να µην συνεχίζει τις δοκιµα- 
στικές εκρήξεις, παρά το γεγονὸς ότι δεν ἔχει συνυπογρά- 
Ψειτη συνθήκη περίµη διάδοσης των πυρηνικών ὁπλων και 
παρά το γεγονὸς ότι η γειτονική Κίνα (µε την οποία ἔχει 
διαφορές) πραγματοποίησε 22 πυρηνικὲς δοκιμές μεταξὺ 
1964 - 1983. Αντίθετατο επίσης γειτονικὀ Πακιστάν εργά- 
ζεται δραστήρια για την κατασκευἠ της «ισλαµικἠς βόὸμ- 
βαος». Η Ινδία κατηγορεῖ το Πακιστάν ότι βρίσκεται κοντά 
στην απὀκτηση πυρηνικών ὁπλων, επειδἠ οἱ ενέργειες 
του τελευταίου δείχνουν ότι κάτω απὀ το πρόσχημα της 
παραγωγής ατομικής ενέργειας για ηλεκτρισμό, προσπαθεὶ 
να βρει τα απαραϊτητα υλικά για να παράγει εμπλουτισμὲ- 
νο ουράνιο, πλουτώνιο και ειδικά σχηµατισµένα καλύμ- 
µατα που χρειάζονται για την κατασκευή πυρηνικἠς βὀμ- 


Οιπροσπάθειες αυτέςτου Πακιστάν ἔχουν ξεκινήσει απὀ το 
1972, αμέσως μετά την ἧττα του στον ινδοπακιστανικὀ 
πόλεμο σχετικἀ µετο θἐέµα του Μπαγκλαντὲς. 

Μπροστά σε κάποια νέα πρόοδο του Πακιστάν στο θέµα 
αυτό, υπάρχει ο κίνδυνος να επιτεθεί η ]νδία µε συμβατικά 
ὁπλα εναντίον των πυρηνικών του εγκαταστάσεων, προ- 
καλώντας ἑνα νἑο πόλεμο με ενδεχόμενη ανάμειξη των δύο 
Υπερδυνάμεων, αφού εἶναι γνωστὸ ὁτιη ΕΣΣΔ υποστηρίζει 
την Ινδία και οι ΗΠΙΑ το Πακιστάν. 


ρία, [ράν και Λιβύη εναντίον πυρηνικού στὀχου στο ἴσρα- 


Εφημερίδατης Βηρυττού ἔγραψε στατέλη Αυγούστου ότιοι 
υπουργοί Εξωτερικών της Συρίας, του [ράν και της Λι- 
βύης εἶχαν συνομιλίες σχετικά µε την απόκτηση πυρηνι- 
κὠν ὁπλων, ἔτσι ὧστε να αντιμετωπίσουν το Ισραήλ, το 
οποίο πιστεύεται ὁτι διαθέτει ἠδη ὀχι µόνο την απαραίτητη 
τεχνολογία, αλλά και τον κατάλληλο πυρηνικό οπλισμό, 
ἔτοιμο «προς άμεση χρήση» απὀ τα αεροσκάφη και το 
πυροβολικό του. 

Στο μεταξύ ο επιτετραμένος της Λιβύης στο Κουβέιτ, ανξ- 
φερε ὅτι η κυβέρνηση του Ιράκ απέρριψε πρόταση του 
συνταγματάρχη Καντάφι για µια κοινἠ επιχείρηση [ράκ και 
Λιβύης που θᾳ εἶχεσαν στὀχοτην καταστροφή του ισρα- 
ηλινού πυρηνικού σταθμού στη Ντιμόνα. 

Ἡ Λιβύη πιστεύει ὁτι η ὑπαρξη του ισραηλινού σταθμού 
στην περιοχή, αποτελεὶ απειλἠ για τις αραβικές πόλεις και 
χωριά αλλά και για πολλά αραβικάἀ στρατηγικά κέντρα. 
Μετά την απὀρριψη της πρότασης του Καντάφι απὀ την 
κυβέρνηση του [ράκ, η Λιβύη σκοπεύει να προχωρήσει 
µόνη της στο σχέδιο αυτό. 


Τρεις χώρες αντιδρούν για τις ελληνο-αλβανικές σχέσεις. 


Ἠπιθανή αποκατάσταση των σχἐσεων ανάµεσα στην Ελλά- 
δα καιτην Αλβανία, μετάτην απὀφασητης Κυβέρνησηςνα 
προχωρήσει στην ἁρση της Εμπόλεµης Κατάστασης που 
επικρατεὶ - τυπικά - μὲχρι σήµερα, ἔχει προκαλέσει πολλές 
αντιδράσεις ὀχι µόνο στο εσωτερικό αλλά και στο εξωτερι- 
κὀ. Ἠδη ορισμένες ανατολικές αλλά και δυτικὲς χώρες 
ἔχουν εκφράσειτις αντιδράσεις τους αυτὲς προς την ελλη- 
νική πλευρά. 

Η Γιουγκοσλαβία αντιτίθεται στο «άνοιγμα» της Ελλάδας 
προστην Αλβανία, ενώ την ἴδια θέση κρατά καιη Σοβιετικἠ 
ἜἛνωση, που Φαῖνεται να επιδιώκει έδαφος για µια νέα 
προσέγγιση µετο νὲο αλβανικὁ καθεστώς σε µια προσπά- 
θεια να το απομακρύνει απὀ την αδέσµευτη πολιτική του 
Εμβὲρ Χότζα, 

Αλλά καιοι Ηνωμένες Πολιτείες παρακολουθούν απὀ κο- 
ντά τις ελληνοαλβανικὲς εξελίξεις και λέγεται ὁτιθα επιθυ- 
μούσαν πολύ να γνωρίζουν περισσότερες λεπτομέἑρειες για 
τις μελλοντικὲς προθέσεις των δύο πλευρών µε σκοπὀ να 
τις ελέγξουν. 


Μήνυμα απὀ τον Καύκασο. 


Τα στρατιωτικἀ γυμνάσια που πραγµατοποίησεη Σοβιετι- 
κἠ Ένωση στον Καύκασο στα τέλη Ιουλίου, ἔδειξαν την 
αποτελεσματικότητα των δυνἀμεώὠν της σε ἔδαφος ανά- 
τὰ προς τα τουρκικά εδάφη που συνορεύουν µετην ΕΣ- 


Ιδιαϊτερα η τουρκικἠ κυβέρνηση αλλά καιτο αρχηγεῖο του 
ΝΑΤΟ στις Βρυξὲλες εντυπωσιάστηκαν απὀ την ταχύτη- 
τα καιτην ακρίβεια των κινήσεων που ἑδειξεο ας 
κὀς στρατὸς, 
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ΑΜΥΝΑ 


ΕΚΣΥΓΧΡΟΝΙΣΜΟΣ 
ΑΕΡΟΣΚΑΦΩΝ ΤΗΣ 


ΠΟΛΕΜΙΚΗΣ 
ΑΕΡΟΠΟΡΙΑΣ 


ΜΙΑ ΛΥΣΗ 
ΓΙΑ ΤΟ 2000 


ΣΤΗΝ ΠΡΟΣΠΑΘΕΙΑ ΔΙΑΤΗΡΗΣΗΣ ΤΗΣ ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΗΣ ΙΣΟΡΡΟΠΙΑΣ ΣΤΟ ΑΙΓΑΙΟ, Η 
ΠΟΛΕΜΙΚΗ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ ΔΙΑΘΕΤΕΙ ΕΝΑ ΣΗΜΑΝΤΙΚΟ ΠΛΕΟΝΕΚΤΗΜΑ: ΕΝΑ ΜΕΓΑ- 
ΛΟ ΜΕΡΟΣ ΤΟΥ ΣΤΟΛΟΥ ΤΗΣ ΑΠΟΤΕΛΕΙΤΑΙ ΑΠΟ ΑΕΡΟΣΚΑΦΗ ΠΟΥ ΑΓΟΡΑΣΤΗ- 


ΚΑΝ ΜΕΤΑ ΤΟ 1974, ΜΕ ΩΦΕΛΙΜΟ ΥΠΟΛΟΙΠΟ ΧΡΟΝΟ ΖΩΗΣ ΑΡΚΕΤΩΝ ΧΙΛΙΑΔΩΝ 


ΩΡΩΝ ΠΤΗΣΗΣ. ΕΝΑΣ ΕΚΣΥΓΧΡΟΝΙΣΜΟΣ ΣΤΑΥΠΟΣΥΣΤΗΜΑΤΑ, ΘΑ ΑΥΞΗΣΕΙ ΤΗΝ 


ΜΑΧΗΤΙΚΗ ΙΚΑΝΟΤΗΤΑ ΤΟΥΣ ΚΑΙΘΑ ΤΑ ΚΑΤΑΣΤΗΣΕΙΙΚΑΝΑ ΝΑΑΝΤΙΜΕΤΩΠΙΖΟΥΝ 


ΑΠΕΙΛΕΣ ΑΚΟΜΑ ΚΑΙ ΜΕΤΑ ΤΟ 2000. ΤΟ ΑΡΘΡΟ ΠΟΥ ΑΚΟΛΟΥΘΕΙ ΕΞΕΤΑΖΕΙ ΤΑ 


ΣΕΝΑΡΙΑ ΕΝΟΣ ΤΕΤΟΙΟΥ ΕΚΣΥΓΧΡΟΝΙΣΜΟΥ. 


τερα πολύπλοκου οπλικού συστήµατος, 

όπως εἰναιτο αεροσκάφος, απαιτείτερά- 
στιαπροσπάθεια σε ανθρώπινη εργασία, χρό- 
νο και χρήμα. Ακόμα και χώρες µε σχεδὀν 
απεριόριστες οικονοµικἐς δυνατότητες, 
ὁπως π.χ. οι Ηνωμένες Πολιτείες, εξαντλούν 
όλεςτις εναλλακτικὲς λύσεις πριν προχωρή- 
σουν στην κατασκευή ενός εντελώς νέου 
μαχητικού αεροσκάφους. Η τάση που επι- 
κρατεί σήµερα διεθνώς εἶναι η παράταση της 
ζωής αξιόπιστων αεροσκαφών µε τον επιμέ- 
ρους εκσυγχρονισμὸ διαφόρων υποσυστηµά- 
των, ὅπως για παράδειγµα οἱ κινητήρες, Τα 
ηλεκτρονικά, κ.λπ. Χαρακτηριστικὸ παρά- 
δειγµα αποτελεί το αεροσκάφος Α-6Ε του 


Σο εποχἠ µας η κατασκευή ενός Ιδιαί- 
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Του Γιώργου Χριστογιαννάκη 


αμερικανικού πολεμικού ναυτικού, που αν 
και η ηλικία του ξεπερνά τα 25 χρόνια, ο 
εκσυγχρονισμόςτουσεΑ-δΕ,µε την τοποθέ- 
τηση νέου ραντάρ, ψηφιακών ηλεκτρονικών 
οργάνων καινέων κινητήρων, θατο καταστή- 
σει ικανὀ να διατηρηθεί σε υπηρεσία σαν 
βομβαρδιστικὀ παντὸς καιρού και µακράς 
ακτίνας δράσης, τουλάχιστο μέχρι τα πρὠτα 
χρόνια του 21ου αιώνα. Άλλα παρόμοια πα- 
ραδείγµατα που αφορούν ένα διάσηµο αε- 
ροσκάφος, το Ε-4 Φάντομ, εκφράζουν ταυτό- 
χρονα και τη διαφορετική ἁποψη τριών κρα- 
τών γιατο μέγεθος του εκσυγχρονισμούπου 
επιδιώκουν. Ο πιο εκτεταµένος επιδιώκεται 
απὀ το Ισραήλ, ενώ ακολουθεί η Δυτική Γερ- 
µανία και η Ιαπωνία. Καθοριστικὀ στοιχεἰο για 


την ἑκταση του εκσυγχρονισμού αποτελείτο 
κόστος αλλά και οι επιχειρησιακές ανάγκες 
που καλείται να καλύψει το συγκεκριµένο 
αεροσκάφος. Για παράδειγµα, αν κάποιος 
ἠθελε να χρησιμοποιήσει το Φάντομ σαν αε- 

ροσκἆφος αεροπορικής υπεροχής, Π αντικα- 
τάσταση των κινητήρων θα ήταν επιβεβλημέ- 

νη, καθώς θα βελτίωνε τη σχέση ώσης - βά- 
ρους, την επιτάχυνση και την ακτίνα στρο- 
φἠής, που εἶναι παράμετροι κρίσιµοι σε µια 
αερομαχία. Αντίθετα για προσβολές εδά- 
Φφους θα ήταν αρκετή µια βελτίωση των ηλε- 
κτρονικὠν. Σηµασία λοιπὀν για την επιτυχία 
ενὸς εκσυγχρονισμού εἶναι να γίνει όσο το 
δυνατό πιο σαφές τοτιεπιδιώκεταιµε αυτόν 
Εκσυγχρονισμὀς σε σηµεία που δεν έχουν 
σημασία για την εκπλήρωση της αποστολής 
του αεροσκάφους, θα έχει σαν αποτέλεσµα 
την διόγκωση του κόστους, χωρίς ανάλογη 
αὐξηση της αποτελεσµατικότητας στο συ- 

γκεκριµένο ρόλο. 

Η Ελληνική Πολεμική Αεροπορία έχει την 
τύχη να διαθέτει στη δύναμή της τρία απὀ τα 
πιο αξιόπιστα και δημοφιλή μαχητικά αερο- 
σκάφη παγκοσμµίως:τΤο Μιράζ Ε-166,το Α- 
7Η Κορσὲἑρ και το Ε-4Ε Φάντομ. Και για τα 
τρία αυτά αεροσκάφη υπάρχουν διάφορα σε- 
νάρια εκσυγχρονισμού, απὀταπιο απλά μἐχρι 
ταπιο σύνθετα. Στη συνέχειαθα εξετάσουμε 
αυτά τα σενάρια και θα κάνουμε µια σειρά 
από προτάσεις, αφού λάβουμε σοβαρά υπό- 
Ψη τον παράγοντα κόστος͵ καθώς καιτις 
επιχειρησιακὲς ανάγκες που καλείται να κα- 
λύψει καθένας απὀ τους παραπάνω τύπους 
αεροσκαφών στον ελληνικό χώρο 


ΤΟ ΜΙΒΑΟΕΕ.Ίσα 


Το Μιράζ Ε-Ί16 ἄρχισε να σχεδιάζεται απὀ 
την εταιρία Ντασό το 1962 και η πρώτη του 
πτήση ἐγινε στις 23 Δεκεμβρίου του 1966. 
Τα πρώτα αεροσκάφη παραγωγής άρχισαν να 
παραδίδονται στη γαλλική αεροπορίατο 1973 
και δύο χρόνια αργότερα στην ελληνική 
(40Ε.1646). Ἠδη απὀ τα 691 παραγγελθέντα 
αεροσκάφη ἐχουν παραδοθεί τα 600, ενώ η 
παραγωγή αναμένεται να συνεχιστεί τουλά- 
χιστον μἐχρι το τέλος του 1986 

Είναι μονοθέσιο, µονοκινητήριο αεροσκά- 
φος πολλαπλών ρόλων και παντός καιρού. 
Χρησιμοποιείται κυρίως σε αποστολές αὲ- 
ρος - αέρος, σαν αναχαιτιστικό. Στην Ελληνι- 
κή Πολεμικἡ Αεροπορία εντάχθηκε το 1975 
και συγκροτεί δύο μοίρες αναχαίτισης (114 
ΠΜ, Τανάγρα) µε 40 συνολικά αεροσκάφη, 
που σήµερα εἶναι 37 λόγω ατυχημάτων. Η 
πρόωση γίνεται απὀ ἑναν κινητήρα Σνεκμἁ 
Ατάρ 9Κ-50που δίνει μέγιστη ώση, µε µετά- 
καυση, 7200 κιλών. Η ταχύτητα φτάνειτα 2,2 
Μαχ καιη υπηρεσιακή οροφή τα 20.000 μέε- 
τρα. Η ακτίνα δράσης σε αποστολἡ ΠΙ-Ιο-ΠΒ1, 
µε μέγιστο πολεμικὀ φορτίο, εἶναι 900 χιλιό- 
µετρα. Στα ηλεκτρονικά του αεροσκάφους 
περιλαμβάνεταιτο ραντάρ ΟΥγΓαΠο ΙΝ σε διᾶ- 
φορες παραλλαγές, ὁπως την ΙΝΨ-0 χωρίς 
ικανότητα προσβολών εδάφους που εξοπλἰ- 
ζει αρκετά εξαχθέντα αεροσκάφη, την ΙΝ-Ί 
με ικανότητα ενδείκτου κινουµένου στόχου 
(ΜΤΙ), για περιορισμένη ικανότητα εντοπι- 
σμού χαμηλά ιπτάµενων αεροσκαφὠν καιτην 
ΙΝ-2, µε δυνατότητα ὀξυνσης της δέσµης 
ντόπλεργια ευκρινέστερες απεικονἠσεις σε 
αποστολές εδάφους. Τέλος υπάρχει και η 
πιο προηγμένη έκδοση ΙΝ-Μ. για την οποία 
θα μιλήσουμε παρακάτω. 

Στα υπόλοιπα ραδιοβοηθήµατα περιλαμβά- 
γεται σύστημα επικοινωνιών ΗΕ/ΝΗΕ/ΟΗΕ, 
Τασ8η, ΝΟΒ/Ι{ 5, αυτόματος πιλότος, ΙΕΕ, 
αδρανειακὀ σύστημα πλοήγησης ΞΘΑΟΑΕΜ, 
Ψηφιακός υπολογιστής και αποστασιόµετρο 
λἐϊιζερ. Το σύστηµα προειδοποίησης απὀ τα 
εχθρικά ραντάρ (ΒΝΝΒ) εἶναι το ΒΕ της ΤΠΟ- 


Θαπρέπεινα δεικανείςτο Α-7Τ ζΟοιφαίγ/! σε ασκήσεις µάχης 
για να καταλάβει ότι το ηλικίας 20 ετών βομβαρδιστικό της 
Βόουτ είναι ἑνας κάθε ἀλλο παράἀ εὐκολος αντίπαλος. Η 
ευελιξία του είναι εκπληκτική, ενώη ικανότητά τουναµετα- 
φέρει δύο Σαϊντγουάιντερ, παράλληλα µ᾿ ἑνα εξαιρετικά 
βαρύ φορτίο βομβών αυξάνει σηµαντικά την επιβιωσιµότητά 
του. Οι δυνατότητες των Α-ΤΗ της Ελληνικής Αεροπορίας θα 
μπορούσαν να αυξηθούν σηµαντικά µε την πι ορισµέ- 
νων ηλεκτρονικών, ικανών να βελτιώσουν περισσότερο την 
ευστοχίατου. Επίσης υπάρχειτο πρόγραµµα βελτίωσης στην 
ἔκδοση Οοτεαίτ Η! µε ισχυρότερο κινητήρα ΕΤΙ0, ὅπου θα 
υπἀρχειτοπλεονέκτηµατης οµοιογένειας των κινητήρων µε 
τα Ε-ΊδΩ (αν τελικά επιλεγείο ΕΤΤΟ για τα τελευταϊῖα). 


ΠΤΗΣΗ ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΩΣ - ΟΚΤΩΒΡΙΟΣ 1985 


ΠΊ8ΟΠ - Ο5ΞΕ. Ο οπλισμὸς του περιλαμβάνει 
δύο πυροβόλα ΏΕΕΑ 558 των 80 Πηπη µε 135 
σφαἰρες το καθένα, καθώς και ποικιλία βοµ- 
βών και πυραύλων µε συνολικὀ βάρος μέχρι 
4.000 κιλών, 
Ἓνας πολύ σηµαντικὸς εκσυγχρονισμὸς του 
αεροσκάφους µπορεί να αφορά τη µετα- 
τροπή του αεροσκάφους σε Ε-1Ε. Με αυτή 
την πρὀταση η Ντασό πήρε µέρος στη διεκδἰ- 
κηση της ευρωπαϊκής αγοράς του αιώνα, το 
1975, που τελικά κατακυρώθηκε στο Ε-16Α. 
Το Ε-1Ε χρησιμοποιεί τον κινητήρα Σνεκμά 
Μ-5ᾶπου µε τη βελτιωμένη ώσηπου παράγει 
(περίπου 900 κιλἀ), βελτιώνει σηµαντικά τη 
σχέση ώσης/ βάρους, το βαθμό ανόδου, την 
επιτάχυνση και την ακτίνα δράσης. Μια µετα- 
τροπή των ελληνικών Μιράζ, εκτὸς απὀ τα 
παραπάνω πλεονεκτήματα, θα μπορούσε να 
συμβάλει και απὀ πλευράς οµοιογένειας και 
τεχνικής υποστήριξης, καθώς θα υπάρχει 
αρκετή οµοιότητα µε τους κινητήρες Μ- 
93Ρ2 των Μιράζ 2000, ενώ η δαπάνη µετα- 
τροπής θα μπορούσε να μειωθεί απὀ την πώ- 
ληση των μεταχειρισμένων κινητήρων Ατάρ 
9κ-50σε τρίτους. Ωστόσο τα ελληνικά Μιράζ 
έχουν ἠδη υποστεί ορισμὲνες βελτιώσεις µε 
την προσθήκη Φφλαπς μάχης που αυξάνουν 
την ευελιξία του αεροσκάφους κατά 25060 
περίπου στις υποηχητικὲς ταχύτητες. Μια 
ἀλλη βελτίωση που θα αὐξανε δραστικά την 
µαχητικότητα των ελληνικών Μιράζ, καθώς 
θα τους ἐδινε τη δυνατότητα προσβολἠς 
στόχων πέἐρα απὀ τον ορἰζοντα και σε διαφο- 
ρετικὀ ύψος, θα ἦταν η χρησιμοποίηση του 
πυραύλου αἐρος-αέρος, µέσης εμβέλειας 
Σούπερ Ματρά 530Ε. Ἠδη η αποτελεσµατι- 
κότητα αυτούτου πυραύλου ἐχειαποδειχθεί 
κατά τον πόλεμο Ιράκ - ἱράν, καθώς τα ιρακι- 
νά Μιράζ Ε-Ί κατάφεραν να καταρρίψουν 
12-14 Ε-14 Τόμκατ του {ρἀν, χρησιμοποιώ- 
ντας αυτόν ακριβώς τον πύραυλο. Βελτιώ- 
σεις θα πρέπει να γίνουν όμως και στα ηλε- 
κτρονικἀ µε πρὠτοτο ραντὰρ ΟγΓαπο Ινπου 
µπορεί να μετατραπεί στην εκσυγχρονισμὲ- 
νη έκδοση ΙΝ-Μ5.Το ΟγΓαπο ΙΝ-ΜΘ µπορεί 
να συνεργασθεί µε ἑναν ἐγχρωμο καθοδικὀ 
σωλήνα(ΟΒΤ)που θα απεικονἰζειταυτόχρο- 


να στις οθόνες του ραντάρ, διάφορα σύμβο- 
λακαι γραμμαριθμητικά στοιχεία. Μπορεί επἰ- 
σης να συνδυαστεί µε το ΗθΒα-Ι)ρ-Οἱδρίθγ 
ΥΕ ΊΊ0που καλύπτειοπτικἠ γωνία 20 μοιρών 
και μπορεί να εκτελεί υπολογισμούς ελἐγ- 
χου πυρὀς παράλληλα µε τις λειτουργίες 
συνθετικής απεικόνισης. Τέλος, στον τοµέα 
των ηλεκτρονικών αντιµέτρων βελτιώσεις 
μπορούν να προέλθουν απὀ τη χρησιμοποίη- 
ση του νέου συστήµατος εκτόξευσης αερο- 
φύλλων ΘΥΟΟΠΠΟΓ, καθὠς και του συστήµα- 
τος αυτοπροστασίας ὈΒ 3163 ΒΘΠΙΟΓΒ και 
του συστήµατος ενεργητικὠν ηλεκτρονικών 
αντιµέτρων Οαἱπ]Ι8ῃ. 

8 Προτάσεις: Όλες οι παραπάνω βελτιώ- 
σεις νοµίζουµε ότι εἶναι εφικτὲς για την Ελ- 
ληνική Πολεμική Αεροπορἱα µε ἑνα κόστος 
που δεν θα ξεπερνά τα 3 εκατομμὺρια δολά- 
ρια ανἁ αεροσκάφος, Ωστόσο, επειδἠ απο- 
φασίσαµε στις προτάσεις µας να εἶμαστε 
ιδιαίτερα προσεκτικοί τόσο ὡς προς την 
ἑκταση του εκσυγχρονισμού, αποφεύγοντας 
λύσεις που αυξάνουν το κὁστος, όσο καιως 
προς το χρόνο υλοποίησης ενὸς τέτοιου 
προγράµµατος, καταλήγουμε στις παρακάτω 
µεσοπρόθεσµες λύσεις; 

5 Άμεσος εξοπλισμὸς των Ε.ΊΟ µε τον 
πύραυλο Σούπερ Ματρά 530Ε. 

.α Μετατροπή του ραντάρ Ογ{απο ΙΝ σε ΟΥ- 
(απο ΙΝ-ΜΕς. 

5 Εφοδιασμὸς µετις προαναφερθείσες συ- 
σκευὲς ηλεκτρονικού πολέμου. 


ΤΟ Ε:Ε ΡΗΑΝΤΟΜ 


Το Ε-4 αποτελεἰ ἑνα θρύλο της πολεμικής 
αεροπορίας, µε περισσότερα απὀ 5.000 αε- 
ροσκάφη να υπηρετούν διεθνώς, ενώ σύμ- 
Φωνα µε τα προγρἀµµατα εκσυγχρονισμού 
που βρίσκονται υπὀ εξέλιξη δε φαίνεται ότι 
θα περάσει οριστικἀ στην Ιστορία πριν το 
2000. Στις τρεις δεκαετίες της καριέρας του 
δε σταμάτησε ποτὲ να εξελίσσεται. Κατα- 
σκευάστηκε σε πολλές παραλλαγές (περὶ- 
που 12). Μια απὀτις πιο πετυχημένες ἠταν η 
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Ε-4Ε, µε προσθήκη μόνιμου πυροβόλου, 
βελτιώσεις σε δομικἀ µέρη του αεροσκά- 
φους και κυρἰως στα χείλη προσβολήἠς και τα 
Φφλαπς. Το Ε-4Ε εἶναι διθἑἐσιο, δικινητήριο 
πολλαπλών ρόλων και παντὸς καιρού. Στην 
Ελληνική Πολεμική Αεροπορία εντάχθηκε 
τον Απρίλιο του 1974 ενώ σήµερα υπάρχουν 
969 Ε-4Ε/ΒΕ-ΔΕ, 53 απὀ τα οποία συγκρο- 
τούν 3 μοίρες αναχαϊτισης και 6 ΒΕ-4Ε µια 
μοίρα αναγνώρισης. Η πρόωση του αεροσκἀ- 
φους γίνεται απὀ δύο κινητήρες Ρ ἃ Ν 979- 
17, με μέγιστη ώση 8.120 κιλών οκαθένας͵ µε 
µετάκαυση. Η μέγιστη ταχύτητα εἶναι 2,27 
Μαχ, ο αρχικός βαθμὸς ανόδου 8.534 µέτρα 
το λεπτόὀ, η επιχειρησιακή οροφή 18.287 μέ- 
τρα και η ακτίνα δράσης µε καύσιμο στις 
εσωτερικὲς δεξαμενές χωρὶς οπλισμό 2.816 
χιλιόμετρα. Στα ηλεκτρονικἀ περιλαμβάνεται 
το ραντάρ της Γουέστινκχαουζ ΑΡΩ-120, 
καθώς και πλήθος άλλα ραδιοβοηθήµατα µε 
κυριότερα, τον αυτόματο πιλὀτο, το αδρα- 
γειακὀ σύστημα πλοήγησης, τον υπολογιστή, 
το ηλεκτροοπτικὀ σύστημα ΤΙΞΕΟ για οπτι- 
κἠ αναγνώριση στόχων κ.λπ. Στον οπλισμὀ 
περιλαμβάνεται το πυροβόλο Μ-61 Νυἱσ8ῃ, 
πύραυλοι αἐρος-αέρος Σαϊντγουάϊντερ και 
Σπάροου καιδιάφορες βόμβες, ρουκέτες και 
πύραυλοι αἐρος-εδάφους. 

Από τις προτεινόμενες λύσεις εκσυγχρονι- 
σμού, η πιο ολοκληρωμένη εἶναι αυτή του 
υπουργείου ᾽ Αμυνας των ΗΠΑ. Στις βελτιώ- 
σεις περιλαμβάνονται μία ηµι-εξωτερική δε- 
ξαµενή καυσίμου (ενδιάµεση κατάσταση µε- 


Το ραντάρ ΟγΓΑΠΟ ΙΥ των Μιράζ ΕΊΟΑ µπορείνα μετατραπεί 
στην εκουγχρονισµένη ἐκδοση !Ν-ΜΒ,που συνδέεται µε ἐγ- 
χρωμο καθοδικὀ σωλήνα και µε Ηυ μ] ευρύτερης οπτικής 
γωνίας. 


ταξύ εσωτερικής και εξωτερικής δεξαµε- 
νής), καινούριοι κινητήρες ΡΙΝ 1120 καιπλἠ- 
ρως ανανεωμένα ηλεκτρονικά. Ο αντικειµε- 
γικὸς σκοπὀὸς ενὸς τέτοιου εκσυγχρονισμού 
εἶναι να αναπτυχθεἰ ἑνα προσιτὸ μαχητικὀ 
αεροσκάφος, που θα μπορεὶ να καλύψειτις 
ανάγκες των χωρών που διαθέτουν Ε-4Ε, για 
όλες τις αναμενόμενες απειλές μἑχρι τον 
επόμενο αιώνα. Η ηµι-εξωτερική δεξαμενή 
καυσίμου ζυγίζει 385 κιλά και χωράει 5.000 
λίτρα καυσίμου. Η τοποθἐτησή της στη θέση 
της εξωτερικής δεξαµενἠς των 2.700 λίτρων 
κάτω απὀ την άτρακτο μειώνει σηµαντικά την 
συνολικἡ οπισθέλκουσα του αεροσκάφους, 
ενὠ αυξάνει τη χωρητικότητα του καυσίμου. 
Στην πραγματικότητα οι δύο εξωτερικὲς δε- 
ξαμενὲς καυσίμου των 1.680 λίτρων που το- 
ποθετούνται κάτω απὀ τις πτέρυγες και η 
εξωτερική δεξαµενἠ καυσίμου των 2.7850λἰ- 
τρων κάτω απὀ την άτρακτο, μπορούν να 
αντικατασταθούν απὀ τη νέα δεξαμενή, 
ελευθερώνοντας ἑτσιτους δύο πτερυγικούς 
πυλώνες για τη μεταφορά οπλισμού, χωρἰς να 
επηρεάζεται σηµαντικἀ η ακτίνα δράσης. 

Η αντικατάσταση των κινητή ρων «79 απὀ 
τους ΡΝΝ 1120, επιφἑρει ακόμα εντυπωσιακό- 
τερα πλεονεκτήματα. Το συνολικὀ βάρος 
ανά κινητήρα εἶναιμε τους ΡΗ/112Οπερίπου 
450 κιλὰ λιγότερο, ενὠ η ώση εἶναι 1590 µε- 
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Ἐφοδιασμένο µε τον κινητήρα Μ-53 του Μιραζ 2000, το Μι- 
ρᾶζ ΕΊΕ βελτιώνει δραματικά τη σχέση /βάρους, το 
βαθμό ανόδου, 'επιτάχυνση καιτην λα Σε ό,τι 
αφορά τα ελληνικά Ε164, µια τέτοια μετατροπή θα εἶχε το 
πλεονέκτημα της ομοιογένειας των κινητήρων. 


γαλύτερη. Ο ΡΝΝ 1120 δεν εκπέμπει καπνὀ 
και εἶναι πολύ πιο ομαλός στη λειτουργία απὀ 
τον 79. Απόπλευράς επιδόσεων οΡΙΝ/ 1120 
Βελτιώνἑι το αεροσκάφος απὀ κάθε άποψη. 
Η απὀσταση απογείωσης µε πλήρες φορτίο 
μειώνεται απὀ 1.000 στα 790 µέτρα, ενώ η 
σχέση ὠώσης/ βάρους βελτιώνεται απὀ 0,89:1 
σε 1:03:1. Η ακτίνα στροφής μειώνεται κατά 
2096, ενώ η επιτάχυνση στις υποηχητικὲς τα- 
χύτητες βελτιώνεται κατά 2786 στα 6.000 μὲ- 
τρα και κατά 1890 στα 9.000 µέτρα. 

Στον τοµέα των ηλεκτρονικών η κατάσταση 
εἶναι περισσότερο ρευστή. Ἕνα πλήθος 
υποσυστημάτων προσφέρεται για τοποθέτη- 
ση. Σαν νέο ραντὰρ προτεϊνεται το ΑΡΩ-65 
του Ε-18, ενώτο ΗΙ)Ό θα εἴναιτης 4ΕΟ απὀ 
το Ε-160Ο και το αδρανειακό σύστημα πλοή- 
γησης το Ηά423 της Ηοπθγνθ!! απὀ το Ε-20. 
Το ραντάρ ΑΡΑ(-65,που έχει υιοθετηθεί και 
απὀ τη δυτικογερµανικἠή πολεμική αεροπο- 
ρία σαν αντικαταστάτης του ΑΡΩ-Ί120για 75 
αεροσκάφη που θα παραδοθούν μέχρι το 
1990, θα βελτιώσει την ικανότητα εντοπι- 
σμού στόχων που πετούν ιηλότερα (1οοκ- 
αρ) απὀ 46 χιλιόμετρα σε 70 χιλιόμετρα, σε 
σύγκριση µε το ΑΡΩ-120, ενώ η βελτίωση 
στη διαµόρφωση κατόπτευσης (Ιοοκ-άομπ) 
εἶναι ακόµα μεγαλύτερη, καθώς η ικανότητα 
εντοπισμού απὀ 18 χιλιόμετρα αυξάνεισε 46 
χιλιόμετρα. 

Το σημαντικότερο πλεονέκτημα που προκύ- 
πτει απὀ την τοποθέτηση σύγχρονων ηλεκ- 
τρονικὠν, είναι η αξιοπιστία των συστηµάτων, 
καθώς ο µέσος χρόνος εμφάνισης βλάβης 
(ΜΤΒΕ - Μεεη Τίπιθ Βείνθεπ ΕαωΓεβ) αυ- 
ξάνεται απὀ 5,47 ὧρες για τα παλιά ηλεκτρο- 
νικά του Ε-4ΔΕ, σε 55 ώρες για τα καινούρια. 
Οι παραπάνω μετατροπές στα ηλεκτρονικά 
στοιχίζουν 2 εκατομμύρια ὡς 2.25 εκατομμύ- 
ρια δολάρια ανά αεροσκάφος. Η ηµι»εξωτε- 
ρικἠ δεξαμενή καυσίμου στοιχίζει 360.000 
δολάρια περίπου. Η αλλαγή των κινητήρων 
εἶναι η πιο δαπανηρή μετατροπή, αλλά µπο- 
ρεἰ µακροπρόθεσµα να αποσβεσθείλόγωτης 
μικρότερης κατανάλωσης καυσίµου. Ητοπο- 
θέτηση των καινούριων κινητήρων κοστίζει 
περίπου 5,5 εκατομμύρια δολάρια και στην 
τιµή αυτή περιλαμβάνεται η ανταλλαγή των 
παλιών κινητήρων. Το συνολικό κόστος όλων 
των παραπάνω μετατροπών εἶναι περίπου 8 
εκατομμύρια δολάρια, πολύ κάτω απὀ την τι- 
μή ενὸς καινούριου Ε-16 ἡ ενός Τορνέῖντο, 
με αντἆλλαγμα ἑνα αεροσκάφος πολύ όμοιο 
σε επιδόσεις µε ἑνα Ε-1δ. 

Τέλος σε ἑνα τἐτοιο εκσυγχρονισμὸ εἶναι 
επιβεβλημένη η αντικατάσταση των δομικών 
μερώὠντου αεροσκάφους που δέχονται ιδιαί- 
τερες κοπὠσεις, που Θα στοιχίσει 400.000 
δολάρια επιπλέον. 

Ωστόσο όλες οι παραΠάνω δαπάνες εἶναι 
ιδιαΐτερα ελαστικὲς και εξαρτώνται ὀχι µόνο 
απὀ την επιλογή των συστηµάτων αλλά και 
την εξασφάλιση αντισταθµιστικών ωφελειών. 
Πολλές χώρες, μεταξύ των οποίων καιη Ελλά- 
δαθα μπορούσαν ναεκτελέσουν ένα μεγάλο 
τµήµα Των εργασιών εκσυγχονισμού, µειώ- 
γοντας έτσι δραματικά το κὀστος. 

Β Προτάσεις: Ισχύει εδώ ότι καιγιατο Μιράζ 
Ε-164 και συγκεκριµένα: 

5 Αντικατάσταση του ραντάρ µε το ΑΡΩ-68 
που θα διαθέτουν και τα ελληνικά Ε-16α. 
Μια φθηνότερη λύση εἶναι αυτή του ραντάρ 
ΑΡΩᾷ-θ66 µε µια μονάδα ακτινοβολίας στόχου 
που θα µπορεί να κατευθύνειτους Σπάροου 
και αργότερα τους ΑΜΒΑΑΜ. Η λύση αυτἠ 
ἐχει υιοθετηθεί απὀ την Ιαπωνική πολεμική 
αεροπορία στα Ε-δ.. 

” Νέο κεντρικὀ Ψηφιακὀ υπολογιστή και 
υπολογιστή πυρὸς γιατην ακριβέστερη ἀφε- 
ση των ὁπλων. Το ΗΟΏ που χρησιμοποιεί και 
το Ε-166Ο, νἑο αδρανειακὀ σύστημα πλοήγη- 
σης Ηά423 καθώς και τοποθέτηση των δύο 
οθονών πολλαπλών λειτουργιών του Ε-16ο 
της ΒΡΕΓΤΥ. 

” Τοποθέτηση ενος συστήµατος ΕΙ.ΙΒ για 
αποστολές αἐρος-εδάφους κατά τη νύκτα. 
5 Εφοδιασμός µε συσκευὲς ηλεκτρονικών 
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Όπλισµενα µε τον πύραυλο αέρος-αέρος µέσης ακτίνας ὅρα- 
σης Σούπερ Ματρά 530Ε, τα Μιράζ ΕΊΟ θα αποκτούσαν 
δυνατότητα προσβολής στόχων πέρα απὀ τον ορίζοντα και 
σε διαφορετικὀ ύψος πτήσης. 


αντιµέτρων όπως το ατρακτίδιο Αἱ Ω-119. 
ΤΟ Α-ΤΗ Ο6ΟΒΗΘΑΙΒ 


Το αεροσκἀφος Α-ΤΗ ΟοΓβαίγ αποτελεί το 


συντομότερο πρὀγραμμα ανάπτυξης νέου 
μαχητικού αεροσκάφους απὀ το τέλος του 
Β΄ Παγκοσμίου Πολέμου. Συγκεκριµένατον 
Φεβρουάριο του 1964 ανατέθηκε στην εται- 
ρία Βόουτη κατασκευή ενὸς νέου βοµβαρ- 
διστικοὐ αεροσκάφους που θα επιχειρούσε 
απὀ αεροπλανοφόρα. Τρία χρόνια μετὰ το 
αρχικὀ συμβόλαιο μεγάλος αριθμός αερο- 
σκαφών βρισκόταν ήδη σε υπηρεσία. Η Ελλη- 
γική Πολεμική Αεροπορία διαθέτει την πα- 
ραλλαγή Α-7Η (Η Ξ Ηθι]επίο). Συνολικά η 
Ελληνική Πολεμική Αεροπορίἱα διαθέτει 59 
αεροσκάφη Α-ΤΗ και διθέσια εκπαιδευτικἁ 
ΤΑ-ΤΗπου συγκροτούν 8 μοίρες βοµβαρδι- 
σμού.Το Α-ΤΗ εἰναιμονοθέσιο, µονοκινητή- 
ριο. βομβαρδιστικό αεροσκάφος παντὸς και- 
ρού. Η πρὀωσή του γίνεται απὀ έναν κινητή- 
ρα ΑΠίςοπ ΤΕ 41-1 χωρίς μετακαυστήρα και 
μέγιστη ώση 6.465 κιλά. Η µἐγιστη ταχὐτητά 


του στο επίπεδο της θάλασσας εἰναι 1.110 
χιλιόμετρα την ώρα. Στον οπλισμὀ του περι- 
λαμβάνεται ἑνα πυροβόλο Υμίο8π ΜΘ1Α-1, 
των 20 ΠΠ µε απὀθεµα 1.032 βλημάτων, ενὼ 
το συνολικὀ πολεμικὀ φορτίοπου µπορεί να 
μεταφέρει το αεροσκάφος φτάνει τα 6.804 
κιλά. Ο ηλεκτρονικὸς εξοπλισμὀὸς του αερο- 
σκάφους περιλαμβάνει ἑναν προηγμένο κε- 
ντρικὸ υπολογιστή, ΑΞΝ-91,που επεξεργάἀ- 
ζεται όλες τις πληροφορίες πλοήγησης κα- 
θώς και καθοδήγησης και άφεσης των ὁπλων. 
Υπάρχει επίσης το αδρανειακὸ σύστημα 
πλοήγησης ΑΞΝ-ΘΟΙΝΕΞ, το ντόπλερ ΑΞΝ- 
190 καιτο ραντάρ ΑΡΩ-Ί26 µε 10 διαφορε- 
τικές διαμορφώσεις. Τα ηλεκτρονικά συμ- 
πληρώνονται απὀ ἑνα ΗΟΏ ΑΝΩ-7Τ(Ν), μία 
συσκευή προβολής χάρτου σε φιλμ, Α50-99, 
καθώς και µία µονάδα ελέγχου των σταθμών 
του οπλισμού που αναλαμβάνει τη διαχεἰρι- 
ση όλων των ὁπλων. Στις συσκευές ηλεκτρο- 
νικών αντιµέτρων περιλαμβάνονται η εσωτε- 
ρικἀτοποθετημένη Αἱ Π-45/50, καθώς καιη 
συσκευή ενεργὠν αντιµέτρων ΑἰΩ-126. 
Εδὠπρέπεινα σημειώσουμε ότι σύµφωνα µε 
δημοσιεύσεις στον ξένο Τύπο (ΕΙΙΦΠΙ Ιπῖε- 
παϊίοπα, 43/10/81) µία συσκευή παθητικών 
και ενεργητικὠν αντιµέτρων που αναπτύ- 
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Ένας απὀ τους κυριότερους λόγους πιθανού εκσυγχρονι- 
σμούτων Ε-άξτης Πολε Αεροπορίας εἶναι ότιγια πολλά 
χρόνια ακόµα θα αποτελούν τα μοναδικά αεροσκάφη, ικανά 
να εκτοξεύσουν τον πύραυλο ΑΙΜ-7 Ἐπάροου. 


Χθηκε στην Ελλάδα και ονομάζεται «Δίας» 
προοριζόταν για εσωτερική τοποθέτηση στα 
ελληνικά Α-7. Απότότε δεν έχει γίνει γνωστό 
αν το πρὀγραμµα αυτόὸ προχώρησε στην υλο- 
ποίησή του. Τέλος τα ελληνικά Α-7 εἶναι 
εφοδιασμένα µε µια συσκευή εκτόξευσης 
αεροφύλλων και φωτοβολίδων της εταιρίας 
ΤιασοΓ που βασίζεται στις συσκευές Αἱ Ε- 
39 και 40 και εκτὸς των Α-7 εξοπλίζει και τα 
ελληνικά Ε-4Ε και Ε-104. Το Α-7 θεωρείται 
ἕνα απὀ τα καλύτερα αεροσκάφη της κατη- 
γορίας του, λόγω της ικανότητάς του να µε- 
ταφέρει εξωτερικό φορτίο βάρους πάνω απὀ 
6.000 κιλἀ, καθώς και της ποικιλίας Των 
ὁπλων, που του επιτρέπουν µεγάλη ευελιξία 
κατά της αποστολές. Μια τυπική αποστολή 
εγγύς υποστήριξης μπορείνα αφορά µια ακτί- 
να δράσης 550 Χιλιομέτρων µε φορτίο 12 
βομβών των 500 λιβρών, µε παραμονή στη 
θέση βολἠς για μία ώρα σε ύψος 1.500 µέ- 
τρων, διεξαγωγἠ αεροµαχίας επί 5 λεπτά µε 
πλήρη ισχύ των κινητήρων και επιστροφή στη 
βάση µε περίσσευµα καυσίμων. Μπορεί να 


ΠΤΗΣΗ ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΟΣ - ΟΚΤΩΒΡΙΟΣ 1985 


μεταφέρει µια εντυπωσιακή σειρἁ απὀ ὁπλα 
όπως πυραύλους αἐρος-επιφανείας Χαρ- 
πούν, αέρος-εδάφους Μάβερικ και αέρος- 
αέρος ΑΙΜ-8. Επίσης βόμβες ΒΙ -755καιρό- 
καὶ, εξωτερικἀ τοποθετημένο πυροβόλο 
ΡΙ/-5 των 30 πηπι, που πρὀσφατα δοκιμά- 
σθηκε καιστα ελληνικά Α-7, αερόφυλλα, φω- 
τοβολίδες, ατρακτίδια ηλεκτρονικών αντιµέ- 
τρων κ.λπ. Το Α-7 έχει επίσης καλή παθητική 
προστασία λὀγωτης ικανότητάς του νααντέ- 
χει σε φορτία μέχρι 7ᾳ και να εκτελεί ρολ 
μεγάλων επιταχύνσεων. Οιπροτάσεις γιαεκ- 
συγχρονισμὀ αφορούν ἑνα αυτόματο σύστη- 
μα ναυτιλίας και ελέγχου των όπλων που θα 
οµαδοποιεί πολλά απὀ τα υποσυστήματα. Θα 
αποτελείται απὀ ένα ΗΩ0Ό, αδρανειακό σὺύ- 
στηµα μέτρησης, ραντάρ ντόπλερ που θα 
ἐχειδυνατότητες απεικόνισης του εδάφους, 
αποφυγἠς των ανωμαλιών του εδάφους (ἴεΓ- 
ταῖῃ θνοἰάαποθ) καθώς καιπαρακολούθησης 
των ανωμαλιών του εδάφους (Τθγγαίπ {οἱἱο- 
Μπο), µια μονάδα ελέγχου του οπλισμού (για 
πληροφορίες σχετικἀ µε τα όπλα και τον 
έλεγχο της άφεσης), συσκευή προβαλλόμε- 
νου χάρτη και έναν υπολογιστή στοιχείων αξ- 
ρος. Ὅλα τα παραπάνω Θα συνδέονται µε 
ἑναν κεντρικὀ υπολογιστή πλοήγησης και 


Αντικαθιστωντας το ραντάρ ΑΡΩ-Ί20της Γουέστινγκχαουζ 
µετο ΑΡΩ-δ5της Χιοὐζίπου τοποθετείται στο Ε-18)τοΕ-4Ε 
θα διαθέτει ἑνα απὀ τα πιο σύγχρονα ραντάρ της Δύσης. Τη 
λύση αυτή ἔχει ήδη επιλέξει η δυτικογερµανικἡ αεροπορία. 
Εδώ βλέπουμε το ΑΡΩ-65 τοποθετημένο σ΄ ἑνα Ε-18. 


ἄφεσης των ὁπλων. Με αυτές τις βελτιώσεις 
η ακρίβεια προσβολής στόχων αυξάνει ακὀ- 
μαπερισσότερο. Το Α-7 ἐχεικερδίσειτη φἠ- 
µη αεροσκάφους μεγάλης ακρίβειας ἀάφε- 
σης των ὁπλων. Μια ἄλλη βελτίωση αφορά 
την προσθήκη ενός συστήµατος ΕΙΙΒ σε 
µορφή ατρακτιδίου για αποστολὲς κατά τη 
νύχτα. Εκτὸς όμως των παραπάνω προτεινό- 
µενων βελτιώσεων, υπάρχει µἰαπερισσότερο 
εκτεταμένη που αφορά το ΟοΓςαίἱτ ΙΙ. Στην 
περίπτωση αυτή προβλέπεται η αντικατάστα- 
ση του κινητήρα Τ41 απὀ τον ἄ6ΕΠΕΓΒΙ ΕΙες- 
πο ΕΊ1Ο-Ε-Ί100 µε µετακαυστήρα, που θα 
αποδίδει σχεδόν διπλάσια ώση, δηλαδή 
12.272 κιλὰ Χωρίςτον μετακαυστήραοξ110 
αποδίδει ώση 7.590 κιλών, που εἶναι κατάπο- 
λύ βελτιωμένη σε σύγκριση µε αυτή του 
ΤΕΦ Ί του ΟοΓ88ἱΓ 1]. Μια ἀλλη υποψηφιότητα 
αφορά τον κινητήρα Ε-100Ο της Πρατ και 
Γουΐτνει. Εδὠ θα πρέπει να σημειώσουμε ὅτι 
ἑνας απὀ τους παραπάνω κινητήρες θα εξο- 
πλίζει και τα ελληνικά Ε-Ί6 µε προφανή 
πλεονεκτήματα οµοιογέἑνειας αν τυχόνοεκ- 
συγχρονισμός των Κορσέρ γίνει σε επίπεδο 
Κορσέρ ΙΗ. (Περίπτωση μᾶλλον απίθανη κα- 
θώς η σχέση πλεονεκτημάτων / κόστους απὀ 
µια τέτοια μετατροπή εἰναι μᾶλλον οριακή). 
Προτάσεις: 

. Η αντικατάσταση όλων των ηλεκτρονικὠν 
του αεροσκάφους σύμφωνα µε τα όσα προ- 
τείνονται παραπάνω. 

” Ο εφοδιασμὸς του αεροσκάφους µε σὐ- 
στηµα ΕΙΙΒ για την προσβολἠ στόχων κατά 
τη νύχτα. 

” Ο εξοπλισμός του αεροσκάφους µε νέα 
όπλα, όπως το εξωτερικὀ πυροβόλο ΑΡΙ)-5 
των 30ΠηΠΙ,που δίνειστο αεροσκάφος δυνα- 
τότητες αντιμετώπισης τεθωρακιοµένων 
σχηματισμών. 

α Συνεχής βελτίωση των ηλεκτρονικών πα- 
θητικὠν και ενεργητικὠν αντιµέτρων. 


ΣΥΜΠΕΡΑΣΜΑ 


΄Ολα τα παραπάνω δίνουν µια σαφή εικόνα 


των δυνατοτήτων που προσφέρει ἑνας εκ- 
συγχρονισμός. Ωστόσο επειδἠ οι πηγές µας 
«μοιραία» προήλθαν απὀ τον ξένο Τύπο, δεν 
ἦταν δυνατὸ να συμπεριλάβουν και τυχόν 
ελληνικὲς πρωτοβουλίες-λύσεις, παρόμοιες 
µε τη συσκευἠ ηλεκτρονικών αντιµέτρων 
«Δίας», που εἶναι πιθανό να αναπτύσσονται 
στα διάφορα ερευνητικἆ κέντρα και ειδικὀ- 
τερα στο ΚΕΤΑ. Οι θέσεις µας ως προς το 
ενδεχόμενο αυτό εἶναι γνωστές: Ἔχουμε 
εμπιστοσύνη στις ελληνικὲς δυνατότητες 
και υποστηρίζουµε ότι ακόµα και η χειρότε- 
ρη ελληνική λύση υπερτερεί ακόµα και απὀ 
την καλύτερη ξένη, καθώς η ανάπτυξή της 
θα έχει προέλθει απὀ την ανάγκη κάλυψης 
συγκεκριμένων αναγκών που ἑνας ξένος κα- 
τασκευαστἠς δεν έχει προβλέψει ἡ δεν εν- 
διαφέρεται να καλύψει, 

Το συμπέρασμα που βγαϊἰνει απὀ όλα τα πα- 
ραπάνω εἶναι ότι ο ενδεχόµενος εκσυγχρο- 
γισμὸς των αεροσκαφών της Πολεμικής Αε- 
ροπορίας αποτελεί ἑνα πολύ ισχυρό χαρτὶ 
στο παιχνίδι διατήρησης της ισορροπίας στο 
Αιγαίο. Αυτό που μένει να δούμε εἶναι αν η 
Αεροπορία θα το χρησιμοποιήσει. 


Ὠ 


ΒΙΒΛΙΟΓΡΑΦΙΑ 

ΦΙΝΤΕΒΑΝΙΑ 11/84 9 ΤΗΟΜΕΞΟΝ Ο8Ε5 
ΤΕΙΟΝΟΕ 1/7989 ΜΙΙΙΤΑΒΥ ΤΕΟΗΝΟΙ ΟΥ 3/85 
9 ΑΝΕ΄᾽5 ΟΕΕΕΝΟΕ ΝΕΕΚΙΥ 19/1/8509 
ΑΥΙΑΤΙΟΝ ἨΝΕΕΚ ἃ ΔΡΑΟΕ ΤΕΟΗΝΟΙ ΟΥ 
13/5/85 9 ΕΙ ΙΑΗΤ ΙΝΤΕΗΝΑΤΙΟΝΑΙ 3/10/8109 
ΑΙΒ ὰ ΟΟΞΜΟΕΡ 3/81 9 «ΠΤΗΣΗ» ΝΟ.24(Ε-160)9 
«ΠΤΗΣΗ» ΝΟ. 27 (Αερονέα, σελ. 10, «Σούπερ 
Φάντομµ για το έτος 2000» 
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ΑΜΥΝΑ 


ΑΝΕΦΟΔΙΑΣΜΟΣ 
ΣΤΟΝ ΑΕΡΑ 


Η ΑΥΤΟΝΟΜΙΑ ΚΑΙ Η ΑΚΤΙΝΑ ΔΡΑΣΗΣ ΤΩΝ ΜΑΧΗΤΙΚΩΝ ΑΕΡΟΣΚΑΦΩΝ ΕΞΑΚΟ- 
ΛΟΥΘΕΙ ΝΑ ΑΠΟΤΕΛΕΙΤΟ ΜΟΝΙΜΟ ΠΟΝΟΚΕΦΑΛΟ ΤΩΝ ΕΠΙΤΕΛΙΚΩΝ ΚΑΘΕ ΠΟ- 
ΛΕΜΙΚΗΣ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑΣ ΣΤΗΝ ΚΑΤΑΣΤΡΩΣΗΤΩΝ ΑΜΥΝΤΙΚΩΝ ΤΟΥΣ ΣΧΕΔΙΩΝ. ΜΙΑ 
ΑΠΛΗ ΚΑΙΕΥΚΟΛΗ ΛΥΣΗΓΙΑΤΗΝ ΑΥΞΗΣΗΤΟΥ ΧΡΟΝΟΥ ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΙΑΚΗΣ ΔΡΑΣΗΣ 
ΤΩΝ ΠΤΗΤΙΚΩΝ ΜΕΣΩΝ ΒΡΙΣΚΕΤΑΙ ΣΤΗ ΧΡΗΣΙΜΟΠΟΙΗΣΗ ΑΕΡΟΣΚΑΦΩΝ - ΤΑΝ- 


ΚΕΡ. Η ΛΥΣΗ ΑΥΤΗ ΔΕΝ ΕΙΝΑΙ ΦΘΗΝΗ ΚΑΙ ΠΑΡΑΜΕΝΕΙ ΠΡΟΝΟΜΙΟ ΟΡΙΣΜΕΝΩΝ 


ΧΩΡΩΝ, ΟΧΙ ΑΝΑΓΚΑΣΤΙΚΑ «ΠΛΟΥΣΙΩΝ». 


ΧΩΡΕΣ ΜΕ «ΙΔΙΑΙΤΕΡΕΣ» ΑΝΑΓΚΕΣ 


ΕΧΟΥΝ ΠΟΛΛΑ ΝΑ ΩΦΕΛΗΘΟΥΝ ΑΠΟ ΤΗΝ ΑΞΙΟΠΟΙΗΣΗ ΤΗΣ. 


ιστορία του εναέριου ανεφοδιασμού 
. σε καύσιμα ἐχει τις ρίζες της 62 ολό- 

κληρα χρόνια πίσω. Φυσικά τίποτε δεν 
θα μπορούσε να πείσει τους χειριστές των 
δύο ὈΗ-ά της Στρατιωτικής Αεροπορίας των 
ΗΠΑ ὁτι αυτὸ που ἐκαναν για πρὠτη φορά 
στις 27 Ιουνίου του 1923 ἐμελλε να ἐχειτόσο 
µεγάλη εφαρµογή σήµερα. Μέσα σε δύο µή- 
νες απο τὀτε δημιουργήθηκε ἐνανέο παγκὀ- 
σµιο ρεκὀρ 37 ωρών συνεχούς παραμονής 
στον αἐρα. Το αεροσκάφος ανεφοδιάστηκε 
πέντε φορές στον αέρα και σἰγοµρατο ρεκόρ 
που δημιούργησε ἦταν σωντριπτικά ανώτερο 
απὀ το προηγούμενο. Ο τρόπος ἦταν πολύ 
απλὀς: Ένας μακρύς (15.25 μ.) εὐὖκαμπτος 
σωλήνας καυσίµουσε συνδυασμὸ µε µιαχει- 
ροκίνητη βαλβίδα (!). Το σύστηµα παρέμεινε 
σε πειραματικά επίπεδα ώσπου δημιουργή- 
θηκε η πρὠτη εταιρία που ασχολήθηκε συ- 
στηματικἁ µε το αντικείµενο αυτό. (Η ΕΙἰΦΠί 
Βείυε[/ίπᾳ | τα.). 
΄᾿Ηδη το 1999 η βρετανικἠ Ιπιρογία! ΑΙΓΝΥ5 
χρησιμοποιούσε σαν τάνκερ ένα ΗαπάΙθγ 
Ρα8ᾳθ Ηα4/Γονν για να γεμίσει τις δεξαμενὲς 
των μεγάλων υδροπλάνων, που εκτελούσαν 
υπερατλαντικὲς πτήσεις. Η διαδικασία αυτή 
επαναλήφθηκε περίπου 16 φορές ὡσπου η 
ἐκρηξητου Β΄ Παγκοσμίου Πολέμου στάθη- 
κε ἑνα ανυπέρβλητο εμπόδιο στην ενδιαφέἑ- 
ρουσα αυτή εφαρµογή των αερομεταφορώὠν. 


ΜΕΤΑ ΤΟΝ ΠΟΛΕΜΟ 


Οι βελτιώσεις στη σχεδίαση των πολιτικών 
αεροσκαφών στην αµέσως μεταπολεμική 
περίοδο τους ἑἔδωσαν µεγάλη αυτονομίαπτή- 
σης, πράγμα που ἐκανε το ενδιαφἑἐρον για 
τον ανεφοδιασμό εν πτήσεινα µειωθείσηµα- 
ντικἀ. Αν όμως αυτό συνέβαινε µε την πολι- 
τικἠ αεροπορία, αντίθετα οι πολεμικές αε- 
ροπορἱες πολλών χωρών ἑδειχναν µεγάλο 
ενδιαφέρον για την αξιοποίηση αυτού του 
συστήµατος. Ιδιαίτερα αυτή των ΗΠΑ, των 
οποίων η αμυντική πολιτική στηριζόταν στην 
ικανότητα της Στρατηγικής Αεροπορικής 
Διοίκησης (5Α0Ο) να επιτίθεται µε πυρηνικά 
όπλα. Εἶναι γνωστὸ ότι τα αεροσκάφη κατα- 
ναλώνουν μεγάλες ποσότητες καυσίμου για 
να απογειωθούν καικαθώς ταβομβαρδιστικά 
της ΑΟ µεγάλωναν σε μέγεθος (το Β-29Α 
εἶχε βάρος απογείωσης 64 τόννους ενώ, ο 
διἀδοχὸς του, το Β-50 περισσότερο απὀ 76 
τόννους) η ικανότητά τους να διεισδύουν 
βαθιά µέσα στο εχθρικὀ ἐδαφος γινόταν όλο 
και πιο αμφισβητήσιμη. Ἔτσι το Νοέμβριο 
του 1947 η Ι/5ΑΕ ανάθεσε στην Βοθίπο να 
εξελίξει μεθόδους εναερίου ανεφοδιασμού, 
αφού αυτή θεωρήθηκε η πιο ικανοποιητικἠ 
λύση στο πρόβλημα. Αρχικά η Βοείπα σκὲ- 
ῴτηκε να υιοθετήσειτο σύστημα «ρ[οῦθ 8Πά 
4τοουθ», που εἰχε εξελίξει αρκετά η ΕΙΙΦΠΙ 
Βε/ίωθ[ίπᾳ. Με το σύστημα αυτὸ το ανεφο- 
διαζόµενο αεροπλάνο διαθέτει ἑνα σταθερὀ 
ἡ ὄχι σωλήνα (ρ(οῦθ) που μπαϊΐνει µέσα σε 
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Του Φώτη Δημητρόπουλου 


µια κωνική στεφάνη (ά{οφυθ) που βρἰσκεται 
στοτἑλος της µάνικας (Ππο5θ) που ξεκινά απὀ 
το τανκερ. 

Πάνω στη στεφάνη βρίσκεται µια βαλβίδα το 
άνοιγμα ἡ το κλείσιμο της οποίας εξαρτάται 
απὀ το φορτίο, που δέχεται ένα ελατήριο, 
ενώ επίσης υπάρχουν και μερικοί σφιγκτή- 

ρες. Ὅταν ο σωλήνας του δέκτη µπει µέσα 
στη στεφάνη οι σφιγκτήρες συσφίγγουν το 
ακροφύσιο (κωνική στεφάνη) η βαλβίδα ανοί- 
γει και το καύσιμο αρχίζει να ρἑει µέσα στις 
δεξαμενές τουτροφοδοτούμενου αεροσκἁ- 
Φφους. Αν η δύναμη έλξης που εξασκεί το 
τελευταίο πάνω στη στεφάνη υπερβεί ἑνα 
ορισμένο ὁριοτότεη βαλβίδα κλείνει, οισφι- 
γκτήρες ανοίγουν και τα δύο αεροσκάφη 
μπορούν να χαλάσουν το σχηματισμό τους, 
Δοκιμές µε αυτό το σύστημα ἐγιναν το Μάιο 
του 1948 και η επιτυχία τους οδήγησε στην 
μετατροπή ενὸς αριθμού ηλικιωμένων 8-28 
σε τάνκερ µε την ονομασία ΚΒ-29Μ. Με αυ- 
τὰ εξοπλίστηκαν οιπρώὠτες Μοίρες Εναξριου 
Ανεφοδιασμού, ενώ µε τη βοήθεια ἑξι τὲ- 
τοιων αεροσκαφών ἑνα 8-50 έκανε τον πρὠ- 
το γύρο της γής χωρίς σταθμό, απὀ τις 26 


Φεβρουαρίου μέχρι τις 12 Μαρτίου του 
1949. Η επιτυχία του συστήµατος «ρ[οῦε 
πα ἄ{οφιθ» οδήγησε στην κατασκευή του 
ΥΚΕ-29Τ, ενὸς τάνκερ για την Τακτική Αε- 
ροπορική Διοίκηση (ΤΑΟ) µε δυνατότητα 
ταυτόχρονου ανεφοδιασμού απὀ τρία σηµεία 
(άτρακτος και ακροπτερύγια). Σημειώνουμε 
εδω ότι στη διεθνἠ βιβλιογραφία το σύστημα 
«Πο5δε ΑΠά ρΓοῦο» αναφέρεται και σαν «ΠΟ- 
58 ΑΠά 4ΓΟ9ΙΘ» ή σαν «ργοῦο 8Πά 4ΓοςυΘ». 
Παρ᾽ όλα αυτά ὁμωςη Βοθϊπα πίστευε ότιθα 
ἠταν πιο γρήγορο και αποτελεσματικὀ να 
χρησιµοποιηθεί ένας αεροδυναµικάἀ ελεγχό- 
µενος τηλεσκοπικὸς σωλήνας (Οοοπι) που 
θατοποθετείτο στο πίσω και κάτω μέρος της 
ατράκτου του τάνκερ. Ο σωλήνας αυτός µπαϊ- 
γει σε µια υποδοχἡ του τροφοδοτούμενου 
αεροσκάφους ὁπου ασφαλίζει και αρχίζει η 
μεταβίβαση του καυσίμου. Για τον αεροδυ- 
ναμικό έλεγχο του σωλήνα έχουν τοποθετη- 
θεί σ᾿ αυτὸν αεροτομές, που βοηθούν το 
χειριστή του συστήµατος να τον οδηγήσει 
στην υποδοχή. Το σύστηµα αυτό υιοθετήθη- 
κε γρήγορα απὀ την Πολεμική Αεροπορία 
των ΗΠΑ και το Μάρτιο του 1950 το πρώτο 
απὀ τα 116 ΚΒ-29Ρ ἐμπαινε στην υπηρεσία 
της 9Α0Ο. Το ἴδιο σύστημα υιοθετήθηκε και 
για τον αντικαταστάτη τους, το Βοθἱπα ΚΟ- 
97, βασισμένο στο 0-97Α θιΓγαἰοίτεἰαπῖεγ. 

Τα τελευταία ελικοφόρα τάνκερς ἦταν τα 
ΚκΒ-5ο0(η ΤΑΟ διέθετε 128 ΚΒ-50 «)/Ι). Κα- 
θώς οιεπιδόσεις των νέων μαχητικών όλο και 
Βελτιώνονταν, αυτά αναγκάζονταν να μειώ- 
νουν πολύ την ταχύτητα και το ύψος πτήσης 
για να μπορούν να πετούν σε σχηματισμὀ µε 
τα τάνκερ. Το πρόβλημα αυτό λύθηκε προ- 
σωρινά στο ΚΒ-50 µετην τοποθέτηση μικρὠν 
βοηθητικών στροβιλοκινητήρων και εν ανα- 
µονή του τζετ τάνκερπου δεν μπορούσε να 


εἶναι ἀλλο απο µια παραλλαγή του δοκιµασµέ- 
νου ΚΟ-1868,το ΚΟ-135 ΘιΓαἰοίβηκει. Μέ- 
χρι σήµερα ἐχουν κατασκευαστεἰ 732 αερο- 
σκαφη αυτού του τύπου που εξακολουθούν 
να αποτελούν τη σπονδυλικἠ στήλη της δύ- 
ναµης εναέριου ανεφοδιασμού των ΗΠΑ 
(640 πετούν µε 32 µοἰρες της 9Α0Ο της 
Εθνοφρουράς και των Εφεδρειών). 

Η οροφἠ πτήσης του αεροσκάφους εἶναι τα 
40.000 πὀδια ενώ η ακτίνα δράσης εἰναιπάνω 
απὀ 4.000 μίλια (6.400 χλμ.).Το μέγιστο φορ- 
τίο καυσίμου εἶναι 86.047 κιλά (189.702 λιβ.) 
συμπεριλαμβανομένου και του καυσίμου 
που πρὀκειται να µεταβιβαστεί. Ο µἐγιστος 
ρυθμός μεταφοράς εἶναι 1.000 γαλόνια ΗΠΙΑ 
(3.785 κιλἀ) ανά λεπτό. Το καύσιμο µεταφέ- 
ρεται στο κάτω µέρος της ατράκτου, αφήνο- 
ντας χώρο για μεταφορά ἀλλου φορτίου 
83.000 λιβρὠν (47.6 τόνων) ἡ 160 ανδρών. 
Αυτό επιτρέπει σε οµάδες απὀ δίΓαϊοίαπκες 
να υποστηρίζουν αποτελεσματικά τακτικές 
µονάδες που αναπτύσσονται ἐξω απὀ τα σὐ- 
νορα των Η.Π.Α. Περίπου 40 ΚΟ-138Α θα 
μπορούσαν να υποστηρίζουν την ανάπτυξη 
µιας μοίρας Ε-4 απὀτις ΗΠΙΑ στη Μέση Ανα- 
τολῆ. Στο τέλος της δεκαετίας του ᾿ 50 και 
στις αρχές της δεκαετίας του ᾿ 60 το 8ΙΓ8ἰἱο- 
ἴ8πκοί χρησιμοποιήθηκε απὀ την 9ΑΟ, προ- 
σφέροντας τη δυνατότητα στα Β-47 καιβ-52 
να βρίσκονται συνεχώς στον αέρασε επιφυ- 
λακή. Χρησιμοποιήθη καν καιστην Ευρώπη σε 
τακτικὲς μονάδες, αλλά ἦταν ο πὀλεμος της 
ἱΙνδοκίνας αυτὸς στον οποίο χρησιµοποιήθη- 
κε πολύ κοντά στο πεδίο της μάχης. 

Το Ναυτικό των ΗΠΑ, σε αντίθεση µε την 
Αεροπορία προτιµά το σύστημα «Πο56 8Πά 
ΡΓοῦθ» γιατα αεροσκάφη του. Μάλιστα έχει 
υιοθετήσει και τη χρήση ατρακτιδίων, που 
δίνουν τη δυνατότητα σε οποιοδήποτε αε- 
ροσκάφος να «μετατρέπεται» σε τάνκερ. Το 
αεροσκάφος αυτό ονομάζεται «Ὀμάγ» και 
αποστολή του εἰναινα γεµίσειτις δεξαμενές 
των βομβαρδιστικών του σχηματισμού, λίγο 
πριν την φάση της προσβολής ἐτσι ὥστε να 
µην ἐχουν προβλήματα επάρκειας καυσίμου 
στην επιστροφή. 

Το Σώμα των Πεζοναυτών χρησιμοποιεί το 
ΚΟ-130Β για να ικανοποιήσει τις ανάγκες 
του σε εναέριο ανεφοδιασμὀ τόσο γιατα µα- 
χητικἁ αεροσκάφη ὁσο καιγια τα ελικόπτερα 
ΗΗ-ΦΕ, που εκτελούν αποστολὲς Ἔρευνας 
- Διάσωσης σε µεγάλη ακτίνα. 


ΣΥΓΚΡΙΣΗ ΣΥΣΤΗΜΑΤΩΝ 


Το σύστημα «Ποβδθ 8Πά ρ{ΟΡΘ» ἐχειτο µειο- 
νέκτηµα της μικρής σχετικά ταχύτητας µε- 
ταβίβασης καυσίμου. Ἐχειόμως πλεονεκτή- 
µατα όσον αφορά στη λειτουργικότητα και 
στην ασφἀλεια της διαδικασίας του ανεφο- 
διασμού. Έτσι ἑνατάνκερ μπορεί ταυτόχρο- 
να να ανεφοδιάζει τρία αεροσκάφη που 
έχουν τη δυνατότητα να απεμπλακούν αμέ- 
σως μόλις εμφανιστείκάποιος κίνδυνος. Επί- 
σης η πτήση σε απὀλυτα σταθερὀ σχηµατι- 
σμὀ δεν εἶναι τόσο επιτακτική όσο στο σύ- 
στηµα «Πγίπα Όοο!». Απαιτείται όμως ένας 
βαθμός ικανότητας του πιλότου, καθώς µια 
υπερβολικἀ γρήγορη προσέγγιση μπορεί να 
προκαλέσει απὀτοµη κίνηση της µάνικας µε 
πολὺ πιθανὸ αποτέλεσµα την καταστροφή 
του ακροφυσίου του σωλήνα του αεροσκά- 
φους δέκτη. 

Από την άλλη µεριά το σύστημα «Πγίπα Ὀο- 
οπι» επιτρέπει τον ανεφοδιασμό ενόὸς µόνο 
αεροσκάφους κάθε φορά, µια διαδικασίαπου 
απαιτεἰ πτήση σε πολύ σταθερὀ σχηματισμὀ 
σε όλη τη διάρκειά της. Φυσικά στο χρονικὀ 
αυτό διάστηµα και τα δύο αεροσκάφη βρἰ- 
σκονται εκτεθειµένα σε δυσμενή µετεῶρο- 
λογικά ἡ αεροδυναµικά φαινόμενα. (Για να 
µπορεί να απεμπλακεἰ ἑνα ανεφοδιαζὀμενο 
αεροσκάφος απὀ το Ροοπῃ πρέπει να βρίσκε- 
ται πάντα µέσα σε ορισμένα ὁρια, πράγμα, 
που δυσκολεύει τα πράγματα σε περίπτωση 
Εμφάνισης απρόσµενης απειλής). 

Δύο Β-Ρ2που μετέφεραν πυρηνικά όπλα κα- 
τέπεσαν στη διάρκεια ανεφοδιασμού εν πτή- 
σει. Το πιο γνωστό περιστατικὀ συνἐβη στις 
17 Ιανουαρίου 1966, όταν το Ώοοπῃ του τάν- 
κερ χτύπησε το βομβαρδιστικό που συνετρἰ- 
βη στο ΡΒΙοπι8Γθς στην Ισπανία. Η «σύ- 
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γκρουση» προκάλεσε φωτιά στο τάανκερπου 
λίγο αργοτερα ανατινάχτηκε στον αέρα. Από 
αυτο το ατύχημα φαίνεταιότι επηρεάστηκε η 
Γαλλική Πολεμική Αεροπορία καιστα12ΚΟ- 
13δεπου αγόρασε για να ανεφοδιάζειτα Μί- 
[808 ΙΝ της Δύναμης Κρούσης (ΕοοῬ 8 
ΓΓαρρε) τροποποίησε τα Ώοοπις που στο 
ἀκρο τους φέρουν την κωνικἠ στεφάνη του 
συστήµατος «Π0ο58 8Πά ρ{οῦθο». 


ΤΑΝΚΕΡ ΣΕ ΥΠΗΡΕΣΙΑ 


Οιπολεµικές αεροπορἰες των μεγάλων κρα- 
τών συχνά χρησιμοποίησαν στο ρόλο του 
τάνκερ παλιά µεγάλα βομβαρδιστικἀ. Έτσι η 
ΒΑΕ χρησιμοποίησε και συνεχίζει να χρησι- 
µοποιεί βομβαρδιστικἁἀ της σειρἁς Ν. Το 
Ναυτικό των ΗΠΑ μετέτρεψε 62 Α-θ 
πίγμάθίς5 στην παραλλαγή ΚΑ-6Ώ γιαναικα- 
νοποιήσειτις ανάγκες σε τάνκερ. Η Αεροπο- 
ρία των ΗΠΑ στηρἰζεται στη δύναµη των κο 
-135, που υπάγονται στη 9Α6Ο και που έχει 
αρχίσει ἑνα πρὀγραμμα εκσυγχρονισμού για 
να είναι δυνατή η χρησιµοποϊησή τους και 
στις αρχες του 21ου αιώνα. Συγκεκριµένα 
300 απὀ αυτά µαζί µε ἄλλα 11 γαλλικά ΚΟ- 
135Ε θα αποκτήσουν τους νέους κινητήρες 
διπλής ροής ρπεα Εἰθοίτίο / ΞΔΝΕΟΜΑ 
ΕΙΟΒ-ΟΕ-100 (οι ΟΕΜΕΘ-281) µε αισθητά 
χαμηλότερη κατανάλωση καυσίμου που θα 
αυξήσουν την ικανότητα μεταφοράς καυσι- 
µου κατά 6 περίπου τόννους σε 92.210 κιλά. 
Η αλλαγή αυτή δίνειτο ὀνομα ΚΟ-135Β στα 
«νέα» τάνκερ που άρχισαν να εξοπλίζουντις 
μοίρες τους απὀ τον περασμένο Ιούνιο. Επί- 
σης στα ΚΟ-135της Εθνοφρουράς τοποθε- 
τούνται οι Ριαϊϊι ἃ ΛΝΠΙπεγ ϱΤ3ῦΌ-388Β, µε 
σκοπὀ τη µείωση της κατανάλωσης και την 
αύξηση της ὦσης καιτου ὠφέλιμου φορτίου. 
Ἓνα νεο τάνκερ, το ΚΟ-Ί0 μεγαλώνει τις 
δυνατότητες ανεφοδιασμού που ἐχει μέχρι 
τώρα η Ι8ΑΕ. Λεπτομέρειες γι᾽ αυτό θα 
δούµε πιο κάτω. 

Ομως, παρἀτο γεγονός ὀτιοεναέξριος ανε- 
φοδιασμός σε καύσιμα καταξιώνεται όλο και 
περισσότερο στην πράξη, η Σοβιετική Ενω- 
ση δεν τον χρησιμοποιεί σε ευρεία κλίµακα. 
Προς το παρὀν προτιμάει να κρατάει τις τα- 
κτικὲς δυνάμεις καιτις δυνάμεις αεραμύνης 
της σχετικἀ κοντάστις βάσεις τους µε µόνο 
κριτήριο το τι οπλισμό μπορούν να µεταφέ- 
ρουν. Σημειώνουμε ὅτι ακόµη και το 9-24 
Εεποθ( δεν αποτελεί εξαίρεση στον κανόνα 
αυτό. Η κατάσταση αυτή µπορεί να αλλάξει 
µέσα σε δύο δεκαετίες δεδομένου ὀτιπαρα- 
τηρείται µια αναδιοργάνωση της δομής της 
Πολεμικής της Αεροπορίας. Εν πάση περι- 
πτώσει ο εναξἑριος ανεφοδιασμός έχει πε- 
ριοριστεί στην Αεροπορία Μεγάλης Ακτίνας 
Δράσης (ἰ οπο Β8παθ Ανἰαίίοπ) καιστη Ναυ- 
τικἠ Αεροπορία της ΕΣΣΔ. Σαν τάνκερ χρη- 
σιμοποιούνται το ΜΥαδί5ΠΟΠεν Μ-ά Βίδοη, 
με σύστημα «Ώο5θ 8Πά ΓµΠ1» καθώς καιτο 
Τυρο[εν Τι-16 Β8άΦε/ µε µια µοναδική μέ- 
θοδο μεταβίβασης του καυσίμου απὀ ακρο- 
πτερύγιο σε ακροπτερύγιο. Το πρὀβλημα 
που θα κληθούν νααντιµετωπίσουν οιΣοβιε- 
τικοί εκτὸς απὀ την εξέλιξη µιας πιο αποτε- 
λεσµατικής τεχνικής ανεφοδιασμού εἶναι το 
σύστημα ελέγχου (631), που Θα χρησιµο- 
ποιούν για τις διαδικασίες του ανεφοδια- 
σμού. Τεχνικές, που χρησιμοποιούνται για 
την απὀ το ἐδαφος καθοδηγούµενη αναχαἰί- 
τιση (6601) εφαρμὀζονται επίσης και για τον 
καθορισμὀ των συναντήσεων των αεροσκα- 
φώὠν. Μάλιστα τα τελευταία συστήµατα εἶναι 
ικανά να καθορίσουν τη βέλτιστη θέση για 
τον ανεφοδιασμὀ µε βάση το καύσιμο που 
διαθέτει το κάθε αεροσκάφος. 

Η ΒΑΕ ἐχει ήδη αρχίσει να παραλαμβάνει τα 
γέατης τάνκερνς-10Κ-2, Κ-ᾱκαιτα Τγ5ίαΓ 
500.Τα δύο πρὠταβασίζονται αντίστοιχα στα 
παλιά επιβατικά ΒΑΟ ΝΟ-10 και θυρεΓνς- 
10, Έχουν εφοδιαστεί µε τριπλὰ συστήµατα 
«Πο5θ 8Πά ἄΓοσυθ», δύο κάτω απὀ τις πτε- 
ρυγες και ἑνα κάτω απὀ την άτρακτο. Το Κ-3 
µπορεί και μεταφέρει 1375 γαλόνιαπερισσὀ- 
τερα απὀ το Κ-2 διότι έχει δεξαμενές στο 
κάθετο σταθερὀ. Το νεώτερο τάνκερ της 
ΒΑΕ το Ι-101-500 Τγϊδίαγ Κ-1/ΚΟ-1 θα 
εξετάσουμε πιο κάτω. Η ΒΑΕ αναγκάστηκε 
Εκ των πραγμάτων να εμπλουτίσει το στὀλο 
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των τάνκερ της αφού τα ήδη παλιά Ψἱοῖοις 
κατανάλωσαν σχετικά µεγάλη διάρκεια απὀ 
τη «ζωή» τους υποστηρίζονταςτις επιχειρή- 
σεις στο Νότιο Ατλαντικό. Ο πόλεμος των 
Φόκλαντς εἰναιηπιοπρόσφατη απὀδειξη της 
αξίας του εναέριου ανεφοδιασμού. Τα βοµ- 
βαρδιστικά και ανθυποβρυχιακά αεροσκάφη 
της Μεγάλης Βρετανίας εἶχαν ανάγκη απὀ 
αλλεπάλληλους ανεφοδιασμούς στον αέρα 
προκειµένου να εκτελέσουν τις αποστολὲς 
τους. Και ας µην ξεχνάμε ὁτι υπήρχε και η 
βάση στη Νήσο της Ανάληψης. Χωρίς αυτή 
τη βάση, ο εναέἑριος ανεφοδιασμὀς σε καύ- 
σιµα θα ἦταν ακόµη πιο πολύτιμος, απὀ ὁτι 
έδειξε ὁτι εἶναι. Από την άλλη μεριά οι Αργε- 
ντινοί χειριστές, µε το ἑνα μάτι καρφωμένο 
στο δείκτη καυσίμου, προσπαθούσαν ναπλή- 
ξουν τους στὀχους τους µε µια και µόνη 
διέλευση. Τουλάχιστον αυτό συνέβαινε µε 
τα Μιράζ καιτα Σκάιχοκτης Πολεμικήςτους 
Αεροπορίας. Σε αντίθεση µε το ναυτικό, που 
σύμφωνα µε πληροφορίες, ανεφοδίαζε τα 
Σούπερ Εταντὰρ στον αέρα, πριν επιχειρή- 
σουν τις προσβολές των στόχων τους. Η 
ΜΕεΥ. Βρετανία, η Αργεντινή, η Βραζιλία, το 
Ισραήλ, το Μαρόκο, η Σαουδική Αραβία καιη 
Ισπανία διαθέτουν συνολικά περίπου 20 κΟ- 
130Η «Ηετοι[θς». 

Ο Καναδάς και το Ισραήλ χρησιμοποιούν πα- 
ραλλαγές του 7Τ07-3206, ενὠ η Αυστραλία 
προτίθεται να μετατρέψει 4 707-3380 σε 
τάνκερ. Τελευταία μάλιστα το Ισραήλ αποκα- 
λυψε ὅτι έχει προσαρμόσει ἑνα Ώοοπῃ δικής 
του κατασκευής σε Βοείπᾳα 707 για να ανε- 
φοδιάζει τα Ε-4, τα Ε-16 και τα Ε-15 της 
πολεμικής αεροπορίας του. 


Παρά το γεγονός ότιτα Μπόινγκ Κς-135που χρησιµοποιείη 
γαλλική πολεμική αεροπορία διαθέτουν το ἁκαμπτο σύστημα 
τροφοδοσίας τύπου «Όοοπι», στο άκρο της ράβδου υπάρχει 
η κλασική κωνική στεφάνη του συστήµατος «Ἠοφε απά ῥΓο- 
08». Η στεφάνη αυτή παγιδεύει το σωλήνα - δέκτη που βρί- 
σκεταισυνήθως στο ρύγχοςτου ανεφοδιαζόµενου αεροσκά- 
φους, όπως ακριβώς στην περίπτωση αυτού του Μιράζ ΕΊ 
της Α/ΓπῃθΘ ἆο Ι΄ ΑἱΓπου παίρνει καύσιμο απὀ ἑνα ΚΟ-135. 


ΔΥΟ ΝΕΑ ΤΑΝΚΕΡ 


Τα δύο πιο νέα αεροσκάφη που χρησιµο- 
ποιούνται για ανεφοδιασμὀ καυσίμων εν πτή- 
σει αλλά καιγια μεταφορά διαφόρων φορτίων 
εἶναι το ΚΟ-10 ΕχίθπάεΓ της Μακντόνελ 
Ντάγκλας και το Ι -1011-500 Ττίδιαγ της 
Λὀκχιντ μετασκευασμένο απὀ την ΜΒΓ5ΗΔΒΙἱ 
οἩ ΟΘαπιυτίάφε. Βασίζονται και τα δύο σε 
επιβατικἀ φαρδιάς ατράκτου, ἐχουν ενσωµα- 
τωµένη πολύ προηγμένη τεχνολογία και 
μάλλον δείχνουν τη µορφή και τις ικανότη- 
τες, που θα ἔχουν τα τάνκερ του μέλλοντος. 
Το Εχίεπάει προήλθε απὀ το ὈΟ-Ί10-300ΟΕ 
που επιλέχτηκε το 1977 απὀ την Ι)5ΑΕ σαν 
το Προηγμένο Μεταγωγικό / Τάνκερ. Είναι 
εξοπλισμένο µε Βοοπι μεγάλης ταχύτητας 
(5.680 λίτρα ανά λεπτό) καιµε ἑνα ανεξάρτη- 
το σύστημα «Πο58θ 8Πά άγωπ» που µεταβιβά- 
ζει 2270 λίτρα καυσίμου ανά λεπτό. Σαν µε- 
ταγωγικὀ το ΚΟ-10 εἶναι ισοδύναμο µε το 
«-δσε µια ακτίνα 8300 χλμµ., ενώ υπερέχεισε 
αποστάσεις της τάξης των 18500 χιλιομὲέ- 
τρων. Η Ι)8ΑΕ ἐχειπαραγγείλει 60 αεροσκά- 
φη, απὀ τα οποία έχει παραλάβει περίπου τα 
20 


Οι αποστολές του ΚΟ-10 εἶναι: 

5 Ανεφοδιασμός των µαχητικώντης ΤΑΟ σε 
υπερπόντιες πτήσεις µε παράλληλη µετα- 
φορά βοηθητικών μηχανημάτων, ανταλλακτι- 
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Δύο 6Η-53Ε Σούπερ Στάλιον του σώματος των Αμερικανών 
Πεζοναυτων ανε. ἁζονται ταυτόχρονα απὀ ένακς-130Τ, 
την πιο πρόσφατη ἐκδοσητάνκερ / µεταγωγικούτης Λόκχιντ. 


κὠν και προσωπικου, 

5 Ανεφοδιασμός Των µεταγωγικὠων 0-5 και 
ϱ-14Ίτης ΜΑΟ σεαποστολὲς μεγάλης ακτί- 
νας δράσης. 

α Μεταφορά εφοδίων και διαφόρων ἄλλων 
φορτίων. 

᾿Εχει μέγιστο βάρος απογείωσης 267.620 κι- 
λὼν σε σύγκριση µετα 136 800του ΚΟ-135Α 
καιτα 146.285 του Κς-135Η. Μπορείνα µε- 
ταφἑρει 53 446 κιλἀ καυσίµουσε δεξαμενές 
στο κάτω µέρος της ατράκτου.που συνδέο- 
νται µε τις δεξαμενές του κύριου συστήμµα- 
τος καυσίμου του αεροσκάφους, χωρητικὀ- 
τητας 108.062 κιλὠν. Στη διάρκειατων συζη- 
τήσεων του Κογκρέσσου σχετικάἀ µε το πρὀ- 
γραµµα κατασκευής, στελέχη της Ι)9ΑΕ δή- 
λωσαν ὁτι για την υποστήριξη ανάπτυξης 
µιας µοίρας ΕΓ-4 στη Μέση Ανατολή αρκούν 
17 6-10 σε σύγκριση µε τα 40 κς-135 

Το ῦοοπι ελέγχεταιµε σύστηµα Ηγ-ΡΥ-νν!ίγθ 
Οι χειριστές κατευθύνουν το Ώοοπῃ µε δύο 
χειριστήρια, που βρίσκονται στα πλαγια των 
καθισμάτων τους, και που θωμµίζουν έντονα 
αυτά του Α320. Το ότι οἱ χειριστές των συ- 
στηµάτων ανεφοδιασμού κάθονται εἶναι κι 
αυτή µια βελτίωση σε σύγκριση µε το χειρι- 
στὴ του ΚΟ-135, που εἶναι ξαπλωµένος 
μπρούμυτα, όσο χρὀνο διαρκείη επιχείρηση 
᾿Ετσιβελτιώνεταικαιπ αντοχή τουπροσωπι- 
κού για σχετικά μακροχρόνιες επιχειρήσεις 
Τέλος ένα σύστηµα αισθητὠν ενεργοποιεί 
κατάλληλα το σύστημα ελέγχου του Όοοπι, 
κρατώντας το ελεύθερο απὀ κάθε καταπὀό- 
νηση. 

Η αγορά των ΤγϊδίαΓ απὀ τη ΒΑΕ έγινε ὗστε- 
ρα απὀ την αξιολόγηση των συνθηκών της 
σύρραξης των Φόκλαντς. Η ΒΑΕ στην αρχή 
προτιμούσε τη μετατροπή πολιτικὠν ΌΟ-10 
μάλλον, επειδή ο τύπος αμτὸς ήταν πιστο- 
ποιημένος µε µια µεγάλη πόρτα για τη Φορ- 
τοεκφόρτωση διαφόρων εφοδίων. Ὅμως η 
Λόκχιντ εἶχε ἐτοιμο ἐνατέτοιο σχέδιο, ενώη 
Μπρίτις Αεροσπέις θα χρειαζόταν ἑνασημµα- 
ντικό κεφάλαιο γιατη μετατροπή των Ός-10 
και σίγουρα θα δυσκολευόταν πολύ για να το 
αποκτήσει. Έτσι το Ττγίδίαγ ἦταν η φυσική 
επιλογή, χωρίς αυτό να σηµαίνει ὁτι οι ἀν- 
θρωποι της ΒΑΕ ήταν δυσαρεστημένοι µε 
αυτή, αφού αγόρασαν έξι Τγί5ία: στις τιμές 
των τεσσάρων Ὀς-10. Μάλιστα για να ενι- 
σχυθείἰ ακόµη πιο πολύ αυτή η δύναμη των 
τάνκερ αγοράστηκαν και άλλα τρία ΤηδίαΓ- 
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500 απὀ την ΡαΠΑΠΙ. (Τα πρώτα ἑξι ανήκαν 
στην ΒΓΗἱ5Η ΑΙΓΝΥς). 

Τα αεροσκάφη διαθέτουν διπλὀ σύστηµα 
«Πος5θ Απά ἄτοφυθ» κάτω απὀ την άτρακτο 
και απὀ ἑνα σε κάθε ακροπτερύγιο. Θα µπο- 
ρούν να µεταβιβάζουν 120 000 λίβρες καυσἰ- 
µου σε ακτίνα 2.100 ναυτικών μιλίων (3.889 
χλμ.) Η αποστολή των Τγὶδί8τ εἶναι να αναλά- 
βουν την υποστήριξη των πτήσεων στο Ν. 
Ατλαντικό. Ένα και µόνο Τηίδία: φτάνει για 
να σταλεί ἑνα 0-130 απὀ τη Νήσο της Ανά- 
ληψης στα Φόκλαντς,σε σύγκριση µε τατρία 
γἱοϊίογ που ἦταν απαραίτητα γι᾽ αυτήν την 
αποστολή 


Η ΔΙΕΘΝΗΣ ΑΓΟΡΑ 


και᾿ ΤΟ ΜΕΛΛΟΝ ΤΩΝ ΤΑΝΚΕΡ 


Η Βοβίπᾳ προσφέρει µια ολόκληρη «οικογέ- 
γεια» απὀ τάνκερ βασισμένη πάνω στο 707, 
που τελικά φαίνεται και εὐκολη η λύση αφου 
υπάρχει μεγάλος αριθµός αεροσκαφών αυ- 
τούτου τύπου στην αγοράτων μεταχειρισμέ- 
γων Το σύστηµα,που θα υιοθετηθείεκλέγε- 
ται απὀ τον πελάτη. Η μόνη προτίµηση της 
Βοθίπᾳ εἶναι το μοντὲλο 3206 που η πόρτα 
των εμπορευμάτων διευκολυνειπολύτις ερ- 
γασιες των μετατροπὠν. Ανάλογες επιδόσεις 
ἐχεικαιτο Ώ0-8.Σ᾽ αυτάτα δύο αεροσκάφη 
καιστο ΚΟ-1398 περιορίζεται η επιλογή των 
όχι και πολύ ισχυρών κρατών, χωρὶς αυτό να 
σηµαίνει ὁτι δεν αξίζει τον κὀπο. Ἠδη το 
οἱυῦ των τουρμποπρόπ τάνκερ ἐχει νέο μέ- 
λος το ΤΓ8ηδα!! 06-160 ΝΕ, ενώ το -222 
της Αθγίϊ8/ία δεν θα καθυστερήσει πολυ 
Τώρα όσον αφοράστις οικονομικἀισχυρὀτε- 
ρες χώρες, τα τάνκερ θα προέρχονται απὀ 
αεροσκάφη Φφαρδιάς ατράκτου, που εκτός 
απὀ καύσιμο θα μπορούν να μεταφέρουν και 
αρκετή ποσότητα διαφόρων εφοδίων. Αυτή 
εἰναιη πλέον οικονομικά αποδοτική λύση. Για 
παράδειγµα η ΒΑΕ έχει υπόιμη της το ΑΞΟΟ 
σαν ἑναν πιθανὀ αντικαταστάτη του ΨΙοΙογ. 
Ἓνα ἆλλο αεροσκάφος, που µπορεί να χρη- 
σιµοποιηθεί σαν τάνκερ εἶναι το ΕΙΜΑ 
(Ευτυτθ Ιπίιθγπαίίοπ8ἱ ΜΗΠατγ ΑΙγΙΗΤΘΓ],που 
θεωρεῖται ότι θα αντικαταστήσει το 060-130. 
Όμως η µεγάλη αξίατου τάνκερσε συνδυα- 
σμὀ µε το σπουδαίο ρόλο,που θα διαδραματί- 
σει σε περίοδο σύγκρουσης, το κάνουν ἑνα 
πολύ σηµαντικό στόχο Ἠδη αεροσκάφη εἰ- 
δικών αποστολών, ὅπως η ἐγκαιρη προειδο- 
ποίηση καιη επιτήρηση θαλάσσιων περιοχὠν, 
διαθέτουν δυνατότητα αυτοάμυνας, εξοπλι- 
σµένα µε βλήματα αέρος - αέρος αλλά και 


µικρής εμβέλειας (π.χ. ΑΙΜ-9) καθώς καισυ- 
σκευέὲς ηλεκτρονικού πολέμου (ΕΟΜ) που 
θα δυσκολεύουν τον εντοπισμό της εκἁστο- 
τε θέσης τους απὀ τον αντίπαλο. Ειδικά οι 
συσκευές ηλεκτρονικὠν αντιµέτρων κρίνε- 
ται σκόπιμο να τοποθετηθούν στο «μελλο- 
ντικὀ» τάνκερ ὀχι τόσο για το φόβο των 
εχθρικών μαχητικὠν ὁσο για την αντιμετώπι- 
ση των πυραύλων επιφανείας - αέρος μεγά- ᾿ 
λης ακτίνας δράσης αλλά ακόµη των αντιαε- 
ροπορικών πυραύλων, που θα εκτοξεύουν 
υποβρύχια σε κατάδυση. (Η Σοβιετική Ένω- 
ση εξελίσσει δύο τύπους τέτοιων πυραύλων 
Παρόμοιο πρὀγραμμµα εκτελείται καιστη Δύ- 
ση). 

Σεµιαπρὀσφατη µελετητης, η Βοβίπῃ διαπί- 
στωσε ὁτι η αναλογία τάνκερ και μαχητικών 
αεροσκαφώντης Δύσης είναι 1:6 Η αναλογία 
βρίσκεται στα ὀριατης ανεπάρκειας γι αυτό 
προτάθηκε η τροποποίηση ορισμένων αερο- 
σκαφών της πολιτικής αεροπορίας, ἐτσιώστε 
σεπερίοδο σύρραξης να μπορέσουν ναχρη- 
σιμοποιηθούν σαν τάνκερ. Η Βοείΐπα πρὀτει- 
γετο 757 καιτο 737. Η μετατροπή τους θα 
συνίσταται στην τοποθέτηση σωληνώσεων 
οὗτως ὥστε να είναι δυνατή η μεταβίβαση 
καυσίμου σε ἀλλο αεροσκάφος µε την τοπο- 
θέτηση ατρακτιδίων «Πο5θ πά 6{οφυθ» κά- 
τω απὀ τις πτέρυγες και την άτρακτο 


ΚΑΙ Η ΕΛΛΑΔΑ 


Το γεγονός ότι η Ελληνική Πολεμική Αερο- 
πορία δεν διαθέτει αεροσκάφη - τάνκερ δὲ- 
χεται την ἄμεση εξήγηση ότι έχουν δοθεί 
ἀλλες, πολύ πιο επείγουσες προτεραιότητες 
και εκτὸς αυτού υπάρχει το εµπὀδιο του 
υψηλού κόστους αγοράς καιλειτουργίας αυ- 
τών των αεροσκαφων. Σε ὁτι αφορά το κὀ- 
στος αγορας υπάρχει η εναλλακτική λύση 
της µετατροπηῆς αεροσκαφών που ἠδη χρη- 
σιμοποιείηΠ Α. (π.χ. 0-130)ἡ μεταχειρισμέ- 
νων Μπόινγκ της Ολυμπιακής Αεροπορίας, 
µια λύση που είχε προταθεί και παλιότερα 
απὀτις σελίδες της «ΠΤΗΣΗΣ»/(βλ ΕΟΒΟώΜ 
«ΠΠ» ΝΟ 5, «Περί Ακτίνων Δράσης και.. Αδρα- 
γείας») 

Εκείνο όμως που δεν επιδέχεται αµφισβήτη- 
ση εἶναι το γεγονὸς ὅτι τα ελληνικά νησιά 
που βρίσκονται κοντά στην Τουρκία, απέχουν 
πολλαπλάσια απὀσταση απὀτις κύριες αερο- 
πορικὲς βάσεις της ενδοχώρας. Δεδομένης 
μάλιστα της μεγάλης ποσότητας καυσίμου 
που θα καταναλώσουν τα αναχαιτιστικἀ µας 
για να βρεθούν το ταχύτερο δυνατὀὸ πάνω 
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απὀ τον πιθανό εισβολέα και φυσικά δεδομὲ- 
γης της εκτόπισης πολύτιμου οπλικού φορ- 
τίου απὀ εξωτερικές δεξαμενές καυσίμου, 
γίνεται εύκολα αντιληπτή η µεγάλη σημασία 
της µεγιστοποίησης της αυτονομίας των αε- 
ροσκαφών µας πάνω απὀ τοπεδίοτης μάχης. 
Μετά απὀ αυτό θα μπορούσε εύλογα να συ- 
μπερᾶάνει κανείς, ὁτιῃλύσητων αεροσκαφών 
τάνκερ ἐχει ήδη εξεταστεί - και ὠστόσο 
απορριφθεί - ὄχι µόνο επειδἠ Θα κόστιζε 
πολλά ἡ επειδἠ θα μείωνε π.χ. τον πολύτιμο 
στόλο των 0-130 αλλά επειδή εκτιμήθηκε ὅτι 
οι συνθήκες κάτω απὀ τις οποίες θα διεξα- 
Χθεί µια πιθανή σύρραξη στο Αιγαίο δεν καθι- 
στούν αναγκαία µιατέτοια ενἑργεια. Εδω ἐρ- 
χεταιαµέσως στονου η επιβιωσιµότητα ενὸς 
τάνκερ, που ασφαλώς θα αποτελείπρωτο στό- 
χο, και η πιθανή στάση των ΗΠΑ απέναντισε 
τέτοιου εἶδους εξελίξεις  Ἴσως όμως να εἰἷ- 
ναιπεριττό να προσπαθούμε να µαντέψουµε 
ἦ να υιοθετούµε αβίαστατις γνωστὲς φήμες 
ἠ ακόµα και να κάνουμε παραλληλισμούς 
(π.χ. Ισραήλ), παρόλο που αυτό το τελευταίο 
δεν στερείται λογικής βάσης. 


Στην Ελλάδα ἀρχισαν να διατυπώνονται προ- 
τάσεις για απόκτηση τάνκερ, κυρίως απὀ την 
εποχή που παροπλίστηκαν τα Βοεΐπο 720 
της Ολυμπιακής, και που θα ακολουθηθούν 
απὀ τα 707 και αργότερα απὀ τα 727. Ηπε- 
ρἱοδος που πρέπεινα συνειδητοποίησε στην 
πράξη η Ελληνική Πολεμική Αεροπορία την 
μεγαλη αξία του εναέριου ανεφοδιασμού σε 
καύσιμα ὅεν θα ἦταν ἀλλη απὀ την τουρκική 
εισβολή στην Κύπρο το 1374. Ακόμη και αν 
εκτελούνταν αποστολές στην Κύπρο οι Ἑλ- 
ληνες χειριστὲς δεν θα διέφεραν και πολύ 
απὀ τους Αργεντινούς στον «πόλεμο» των 
Φόκλαντς. 

'. Ὑπάρχουν πολλοί που ισχυρίζονται ότι τα 
βομβαρδιστικά µας έχουν µεγάλη χωρητικὀ- 
τητα καυσίμου και δεν έχουν ανάγκη ενάε- 
ριου ανεφοδιασμού σε καύσιμα. Αν αναφέ- 
ρονται στα Α-7 θα συμφωνήσουμε µόνο ως 
προς Το πρὠτο σκἐλος του συλλογισμού 
τους γιατί πρέπει να ξέρουμε ὅτι εἶναι δύ- 
σκολο µια αποστολή βομβαρδισμού να εκτε- 
λεστεἰ χωρίς εμµπλοκὲς σε αερομαχίες µι- 
κρἠς ἡ µεγαλης διάρκειας. Έπειτα υπᾶρ- 
χουν καιοιελιγµοίαποφυγής. Όσοπιο γεμά- 
τες εἰναιοι δεξαμενες των καυσίμων µε τόση 
περισσότερη ἄνεση μπορούν να ΕΚΤΕΛΕ- 
στούν µε επιτυχία, µε τόση περισσότερη 
ελαστικότητα µπορεί να γίνει ο σχεδιασμὸς 
επιχειρήσεων. Καιαν αυτά ισχύουν γιατα Α-Ζ 
καιτα Ε-ά τι γίνεταιµε τα Ε-1046; Ασχοληθή- 
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καµε μέχρι τώρα µε τα βοµβαρδιστικᾶ, αλλά 
δεν πρέπει να ξεχνάμε ὁτι και οι δυνάμεις 
αναχαϊτισης έχουν την ἴδια ίσως και μεγαλύ- 
τερη ανάγκη εναέριου ανεφοδιασμού σε καύ- 
σιµα. Σκεφτείτε τικύκλο πρέπεινα ακολουθή- 
σειἑνα καταδιωκτικόπου ἐχειαυτονομίαπτή- 
σης µια ώρα και που στο τέλος αυτής της 
ώρας δεν ἐχει χρησιμοποιήσει ὁλο τον οπλι- 
σμὀ του (δηλαδή δεν έχει εκμεταλλευτεί 
10066 την ισχύ πυρός του). Πρέπει, λοιπὀν, να 
ταξιδέψει προς τη βάση του µε µισοάδειες 
δεξαμενές καυσίμου και περιορισμένες δυ- 
νατότητες εμπλοκής σε αερομαχία, αν θέλει 
να επιστρέψει σὠο. Φτάνοντας στη βάση του 
θα ακολουθήσει τις διαδικασίες προσγείω- 
σης χωρίς αυτό να σηµαίνει ότι θα εἶναι το 
µόνο αφού στην ἴδια κατάσταση Θα βρίσκο- 
νται και ἆλλα αεροσκάφη. 
Αφούτελειώσειτο ίωιτπ-αΓουπά θααπογειω- 
θεί για ἀλλη µια ώρα κ.ο.κ. Δηλαδή για κάθε 
µια ώρα πτήσης Το αεροσκάφος µπορεί να 
αξιοποιηθεί για 45 περίπου λεπτά, ενώ Οχει- 
ριστής του καθώς οι κύκλοι αυτοίθα επανα- 
λαμβάνονται θα καταπονείται χωρίς να προ- 
φάροι τις υπηρεσίες του για µεγάλο χρονι- 
ὁ διάστηµα. Και προβάλλει τώρα το ερὠτη- 
μα Αντί να γυρνάειπρος τα πίσω γιαναανε- 
φοδιαστεἰ απὀ ἑνατάνκερ δεν εἰναιτο ἴδιο να 
γυρνάει στη βάση του για να αναφοδιαστεἰ 
στο ἐδαφος; 
Ασφαλώς δεν εἶναι το ίδιο, επειδή η βάση 
ανεφοδιασμού ίσως βρίσκεταισε µεγάλη απὀ- 
σταση ή να δέχεται εκείνη τη στιγµή επίθεση 
απὸ δυνάμεις του αντιπάλου. Συνεπώς ἑνα 
αεροσκάφος τάνκερ που θα «κρύβεται» σε 
περιοχή του εναἑριου χώρου, κοντά στοπε- 
δίο της µάχης, προσφέρει ταχύτητα, ασφα- 
λεια, δραματική αὐξηση της αυτονομίας των 
Φίλιων αεροσκαφών και οτιδήποτε άλλο έχει 
σχέση µε το γνωστό «πολλαπλασιαστή δύνα- 
µης» ({ογος πιυ/Ηρ!θγ). 
Ωστόσο, αν η αγορἀ καιη χρησιμοποίηση αε- 
ροσκαφών - τάνκερ κρίνεται αντιοικονοµική, 
υπάρχει και η λύση του «Ποῖί γΘίιείπα», η 
οποία όμως ἐχει το μειονέκτημα ότι µπορεί 
να εφαρμοστεί µόνο σε ελικόπτερα. 
Σ᾽ αυτήν το ελικόπτερο αιωρείται πάνω απὀ 
µια πηγἠ καυσίµου, που µπορεί να εἶναι η 
βάση του ἡ ἑνα πλοϊἰο και ρίχνοντας µια µάνι- 
κα γεμἰζει τις δεξαμενές του. Μ' αυτό τον 
τρόπο εξοικονοµμείται πολύτιμος χρῴῤνος. 
Δεν εἶναι τυχαίο το ότι ο στρατός καιτο πο- 
λεμικό. ναυτικό πολλών χωρών υιοθετούν την 
τακτική αυτή. 
Ποιό όμως θα μπορούσε να είναιτο υποψήἠ- 


Ἓνα ΚΑ-6Ό Ιντρούντερ του αμερικανικού ναυτικού ανεφο- 
διάᾶζει δύο Ε-]Ι4 Τόμκατ. Και τα τρία αεροσκάφη εἶναι του 
Νίμιτζ. Το ΚΑ-δΌ µπορεί να ανεφοδιάσει τα Ε-ἶδ µε 9.5 
τόνους καυσίµου. 


Φφιο ελληνικό τάνκερ; Μα µερικἀ Μπόινγκ 
720 ἠ 707 ἡ 727. Με την προσθήκη ατρακτι- 
δίων «Πο5θ απά 4Γοφιθ» καιεπιπλέον δεξα- 
μενών στην άτρακτο, τα αεροσκάφη αυτά θα 
μπορούσαν να κρατήσουν στον αέρα ολό- 
κληρη τη δύναμη αναχαίτισης μέχρις ότου 
αυτή εξαντλήσει όλες τις δυνατότητες της 
(δηλαδή τον οπλισμό της) και ακόµα να γεμἰ- 
σουντις δεξαμενές των βομβαρδιστικών µας 
µετά την απογείωσή τους, φάση που κατανα- 
λώνουν πολύ καύσιμο ἡ ακόµα και αργότερα. 
Για τις µοίρες των βομβαρδιστικών θα μπο- 
ρούσαν να χρησιμοποιηθούν και αεροσκάφη 
«Ὀιμαάσίθ5δ» που θα μεταφέρουν μειωμένο ἡ 
και καθόλου οπλισμό υποστηρίζοντας τα ἆλ- 
λα αεροσκάφη του σχηματισμού σε καύσιμα. 
Αυτὸ ἐχειεφαρμοστείσε Τογπβάο, Α-4,Α-6. 
Μια άλλη προοπτική θα ἦταν το αεροσκάφος 
αυτό να εἶχε όλες τις συσκευές ΕΟΜ του 
σχηματισμού. Για τη µετατροπή ενός αερο- 
σκάφους σε «Ὀιμάάγ» αρκεἰ ἑνα ατρακτίδιο 
«Πο58 απά ἄΓτοοιθ» κάτω απὀ την άτρακτο. 
Βέβαια το πρόβλημα εἶναι ότι τα ελληνικά 
στρατιωτικἀ αεροσκάφη δεν διαθέτουν σύ- 
στηµα για να δέχονται καύσιμο στον αέρα. 
Και αυτό τη στιγµή που ὁλα (Ε-4, Α-7, Ε- 
1646) έχουν πιστοποιηθεί µε τέτοια συστή- 
µατα Γι΄ αυτό καιῃη δαπάνη δεν θαπρέπεινα 
εἶναι μεγάλη. Αυτό, που ελπίζουμε εἶναι να 
µην αφαιρεθούν απὀ τανἑα µας µαχητικἀ(αν 
καιτο Ε-16 ανεφοδιάζεται µε Ὀοοπῃ). 

Και σε ποιά πορεία θα πετάει ἑνα ελληνικό 
τάνκερ: Ο ἄξονας Χαλκιδική - Σκόπελος - 
Κρήτη πρέπει να είναι η πιο καλή πορεία. Και 
επειδή θα εἶναι στόχος και μάλιστα ευπρὀ- 
σβλητος, θᾳ απαιτείται συνοδεία δύο ἡ τριών 
καταδιωκτικὠν. 

Η πρόταση που διατυπώνουµε ίσως φαίνεται 
υπερβολική. Ας µην ξεχνάμε όμως ὁὀτιπ ΕΑΒ 
θα μπορούσε να αναλάβειτη µελέτη - εξέλι- 
ξη - κατασκευή ενὸς συστήµατος µεταβίβα- 
σης καυσίιµου. 

Τελειώνοντας θέλουμε να τονίσουμε ὅτιο 
εναέριος ανεφοδιασμός σε καύσιμα στο 
μέλλον Θα υιοθετηθεί απὀ όλο και περισσὀ- 
τερες πολεμικὲς αεροπορϊες, αφού οι αριθ- 
µοί των σύγχρονων µαχητικὠν που θα έχουν 
στη διἀθεσἠ τους λόγω του μεγάλου κὀ- 
στους Θα µικραίνουν και η ανάγκη όσο το 
δυνατόν μεγαλύτερης εκμετάλλευσης θα 
αυξάνει. Π 
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ΓΕΝΙΚΗ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ 


ΑΓΡΟΤΙΚΗ 
ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ 


ΤΑ ΨΕΚΑΣΤΙΚΑ ΑΕΡΟΣΚΑΦΗ ΠΟΥ ΧΡΗΣΙΜΟΠΟΙΟΥΝΤΑΙ ΣΕ ΠΛΗΘΟΣ ΓΕΩΡΓΙΚΩΝ 


ΑΕΡΟΕΦΑΡΜΟΓΩΝ ΠΡΟΣΦΕΡΟΥΝ ΣΗΜΑΝΤΙΚΑ ΟΦΕΛΗ ΣΤΗΝ ΠΟΙΟΤΙΚΗ ΚΑΙ ΠΟ- 


ΣΟΤΙΚΗ ΑΥΞΗΣΗ ΤΗΣ ΓΕΩΡΓΙΚΗΣ ΠΑΡΑΓΩΓΗΣ ΚΑΙ ΚΑΤΑ ΣΥΝΕΠΕΙΑ ΣΤΗΝ ΕΘΝΙΚΗ 


ΟΙΚΟΝΟΜΙΑ ΤΗΣ ΧΩΡΑΣ. ΜΕ ΤΟ ΑΡΘΡΟ ΑΥΤΟ ΕΞΕΤΑΖΟΥΜΕ ΕΝΑΝ ΑΚΟΜΗ 


ΠΑΡΑΜΕΛΗΜΕΝΟ ΙΣΩΣ ΤΟΜΕΑ ΤΗΣ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑΣ ΠΟΥ ΠΑΡΟΥΣ ΙΑΖΕΙΣΗ ΕΙΣΗΜΑΝΤΙΚΗ 


ΑΝΑΠΤΥΞ Η 


ναμφίβολα η αγροτική αεροπορία δεν 

σηµαίνει µονο Ψψεκασμµους καλλιερ- 

γειών ἡ δασών, αφού τα αεροσκάφη αυ- 
τού του τοµέα της αεροπορίας μπορούν σή- 
µερα να χρησιμοποιηθούν σε ἑνα ευρύ φά- 
σµα επιχειρήσεων κοινωνικής προσφοράς, 
όπως η ανάπτυξη των καλλιεργειών, η 
εμπλούτιση φυσικών πόρων, η εναἑριαπερι- 
πολία, η πυρόσβεση, διάφορες δασικές ἑἐρ- 
γασίες, η καταπολέμηση Των επιβλαβων εντό- 
µων, ο ελεγχος της ρύπανσης του περιβάἀλ- 
λοντος και λλες αποστολες που συμβάλ- 
λουν σε σηµαντικὀ βαθµό στην αγροτική ανά- 
πτυξη και την εθνική οικονομία κάθε χώρας 
Οι επιχειρήσεις των αγροτικὠν αεροσκαφών 
---'"8ᾳ᾽ ἱΓοΓβϊ όπως λέγονται απὀ την αγγλι- 
κἠ λεξη "αοπιοιιυτθ'-Ξγεωργία-- προσφέἑ- 
ρουν µεγαλύτερη ταχύτητα εργασιών και πά- 
νω απὀ όλα υψηλή παραγωγικότητα. Ένα 
αεροσκάφος που χρησιµοποιείται σαν αγρο- 
τικὀ μπορείνα καλύψειτο έργοπου παράγε- 
ται απὀ πολλές αγροτικές μηχανές εδάφους 
και μάλιστα µε πολύ καλύτερη ποιότητα Εκεί 
που το πρόβλημα του χρόνου εἰναι ιδιαίτερα 
πιεστικὸ, η αεροεφαρµογή πάνω απὀ καλ- 
λιεργημένες εκτάσεις ἡ δάση εἶναι η µονα- 
δική λύση για να ολοκληρωθεί η εργασία 
ἐγκαιρα. Σε χώρες χωρίς ιδιαίτερα κλιµατο- 
λογικά προβλήµατα, ὁπως η Ελλᾶδα µε το 
ἠπιο µεσογειακὀ κλίμα, οι αεροεφαρµογές 
μπορούν να εκτελούνταιστο μεγαλύτερο διά- 
στηµα του χρόνου, ενώ οι σύγχρονες τεχνο- 
λογικές εξελίξεις επιτρέπουν τη χρήση των 
αγροτικών αεροοκαφώὠν σχεδὀν όλη την ημε- 


ρα. 
Το πρόβλημα της αγροτικής αεροπορίας εἰ- 
ναιτο υψηλό κὀστος Σ᾽ αυτό περιλαµβάνε- 
ται η αρχικἠ δαπάνη αγοράς του αεροπορι- 
κου εξοπλισμού, κύρια των αεροσκαφών, το 
κόστος σωντήρησης και επισκευών τους, η 
υψηλή αξία των αεροπορικὠν καυσίµων σε 
σύγκριση µε τα ἄλλα εἰδη καυσίμων και η 
τήρηση Των κανόνων ασφαλείας. Το κόστος 
ανά ὠραπτησης ενὸς αεροσκάφους ή ελικο- 
πτέρου είναι πολύ µεγαλύτερο απὀ ότι των 
µηχανων εδάφους, αλλά παρολα αυταπυψη- 

λἠ παραγωγικότητα του μειώνει τη διαφορά 
σε ικανοποιητικό επίπεδο. Ένα ἀἄλλο σηµα- 

ντικὀ πλεονέκτηµατης χρήσης αεροσκαφών 
εἶναι η ομοιομορφία κατανοµῆς Των χηµικων 
ουσιών, κάτι που δεν εἶναι πάντα εφικτὸ µε 
τις µεθὀδους που χρησιμοποιούνται στο 
έδαφος. Έτσι έχουμε καλύτερα οικονομικά 
και ποιοτικα αποτελέσµατα. Συχνά η τοξικὀ- 
τητα και η διαβρωτικότητα των χημικών ου- 
σιών είναιπολυ επικίνδυνη τόσο γιατααερο- 
σκάφη, στα οποία πολλες φορές προκαλούν 


Τα ελληνικά αγροτικά αεροσκάφη τυπουΡΖἰ Μ-.18 Ότοπιδπ- 
ει ανήκουν στην 3589 ΜΑΕΔΥ (Μοιρα Αεροπορικὠν Εφαρµο- 
γων Δημοσίων Υπηρεσιων) που εδρεύει στο αεροδρόμιο Τα- 
τοίου, Το πολωνικὀ αεροσκάφος αποτελει πιστο αντιγραφο 
του αμερικανικού ΤΗΓωΦΗ ΟοπιπιΒησε! της Ρόκγουελ. Θεω: 
Ρρείται απο τα πιο αξιόλογα αγροτικα αεροσκαφη. 
ανεξάρτητα απὀ Το θόρυβο που δημιούργησαν τα συχνα 
ατυχήματα και µηχανικα προβλήµατα τους στην Ελλαδα και 


που κατά τη γνωμη µας οφείλονται στη δυσκολία του αερο: 
Ψεκασµου και στη µεγάλη τοξικότητα Των χηµικων. 


Του Χρήστου Κουταλιανού 
Φωτο: Ο655ῃᾳ, ΕΠΙΡΓΦΕΙ, Σ.Κ. 


Φθορες ἡ σοβαρὲς ζημιές, ὁσο και για το 
προσωπικό που εργάζεται στα αγροτικά αε- 
ροσκαφη. Οιεπιστήµονες προσπαθούν µε κά- 
θε τρόπο να βελτιώνουν τις µεθόδους φόρ- 
τωσης και ποιότητας των χημικών ουσιών και 
γα καταπολεμούν επίσης τη μόλυνση του 
περιβάλλοντος 

Τα αγροτικἀ αεροσκάφη μπορούν να χρησι- 
μοποιηθούν σε διάφορες αποστολές: Ί. Σαν 
Ψεκαστικά, ρίχνοντας εντομοκτόνα ἡ φάρ- 
µακα πάνω απὀ βαλτώδεις περιοχές ἡλίμνες, 
για την καταπολέμηση των εντόμων και τον 
αποκλεισμὀ εξάπλωσης διαφόρων ασθε- 
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γειών, ὅπως για παράδειγµα η ελονοσία. 2. 
Για δακοκτονία, ὀπου προληπτικά Ψεκάζουν 
πάνω απὀ ελαιώνες για να εξαφανίσουν ἠνα 
περιορίσουν τον δἀκο, ένα έντοµοπου κατα- 
στρέφει τις ελιές. 3. Σε αποστολές αερολἰ- 
πανσης, ὀπου τους πρὠτους µήνες της ἀνοι- 
ξης και το καλοκαίρι, φτωχές σε βλάστηση 
περιοχες Ψεκάζονται µε ειδικἀ λιπάσματα 
και αυξάνεται σημαντικάη ανάπτυξη των φυ- 
τών. Τέτοιου εἰδους επιχειρήσεις γίνονται 
συνήθως πάνω απὀ ορεινά βοσκοτόπια και 
έχουν σαν αποτέλεσµα την αὐξηση της τρο- 
φήἠς των ζώων και τη µείωση Των µετακινή- 
σεων των κοπαδιών. Όμως αερολίπανση µε 
λιπάσματα υγρά ἡ σε σκόνη μπορεί να γίνει 
καισε καλλιεργημένες εκτάσεις για αύξηση 
της ποιότητας καιτης ποσότητας της παρα- 
γωγἠς. Πρόσφατα άρχισαν µε επιτυχία καισε 
ικανοποιητικὀ επίπεδο αποστολὲς αερολί- 
πανσης στη χώρα µας. Αλλά και οι δασικὲς 
υπηρεσίες που μπορούν να προσφέρουν τα 
αγροτικἀ αεροσκάφη εἶναι εξίσου σπου- 
δαίες: Ψεκασμοίμε ειδικά φάρμακα περιορἱ- 
ζουντις ασθένειες και υποβοηθούν την ανά- 
πτυξη των δένδρων. Αγροτικά αεροσκάφη 
και κυρίως ελικόπτερα μπορούν να χρησιµο- 
ποιηθούν πάνω απὀ εκτεταμένες δασικὲς 
εκτάσεις για επιτήρηση και ἐγκαιρο εντοπι- 
σμό κάποιας φωτιάς, καθώς επίσης για εντο- 
πισμὀ αγνοουμένων σε δάση και μεταφορά 
τραυματιών. Η συμβολή ὅμως των αγροτικὠν 
αεροσκαφών εἰναιπολύ µεγαλύτερη σε απο- 
στολές πυρόσβεσης ὁπου τα αεροσκάφη ρἱ- 
χνουν νερὀ ἡ Ψεκάζουν µε επιβραδυντικό 
υγρό περιορίζοντας την εξάπλωση της φω- 
τιάς, ὁπως τα Πεζεντέλ Μ-Ί8 που διαθέτει η 
Ελληνική Πολεμική Αεροπορία για το σκοπὀ 


ΠΤΗΣΗ ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΟΣ - ΟΚΤΩΒΡΙΟΣ 19865 


ΠΤΗΣΗ ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΟΣ - ΟΚΤΩΒΡΙΟΣ 1985 


Μια αποτις τελευταιες εκδοσεις του γνωστου Γκραμαν ΑΦ- 
Ου! µε κινητηρα τούρμπο. Πάνω απο µια εικοσαετία τααε- 
ρουκάφη αυτα προσφέρουν αδιάκοπα τις υπηρεσίες τους 
στην παγκόσμια αγροτική αεροπορία. Αεροσκάφη Γκράμαν 
διαθέτει και η χώρα µας 


Ένα από τα µοντέλατης Σέσνα, το Αῃ-Ἀ84οῃ που εἶναι από 
ταπλέον εξελιγμένα αγροτικἀ αεροσκάφη. Διαθέτει κινητή- 
ρα 300 ίππων και µπορείνα μεταφέρει 756 λίρα χημικού.ο 
Ψψεκαστικὸς εξοπλισμός του περιλαμβάνει υδραυλικό ἡ μέ- 
σω έλικας, σύστημα τροφοδοσίας 


αυτό. Στα αγροτικά αεροσκάφη θα πρέπει να 
εντάξουµε µε κάποια επιφύλαξη ἴσως και τα 
μεγάλα πυροσβεστικἀ αεροσκάφη, µιας καιη 
προστασία και πυρόσβεση των δασών εἰναι 
τομέας της γεωργίας. Περιορισµένα µπο- 
ρούν να γίνουν επιχειρήσεις αὐξησης της 
πρωτεΐνης των σιτηρών, µε νιτρογενή γονι- 
µοποίηση εναέριας φωτομετρικότητας, που 
δίνειτην ευκαιρίαστους αγροτικούς συμβού- 
λους να προβλέψουν µια κακή σοδειὰ ἡ να 
αραιώσουν τα φυτά και να προχωρήσουν σε 
εναέρια σπορά ρυζιού και άλλων αγρωστω- 
δών ὅπως γίνεταιστην Αίγωπτο καιτην ΕΣΣΔ 
Τα μεγάλα οικονομικἀ οφέλη που προσφἑρει 
η αγροτική αεροπορία ἐχουν αναγνωριστεί, 
κυρίως µετᾶτο 1960, από διεθνεἰς οικονοµι- 
κοὺς οργανισμούς, όπως οι οργανισμοί τρο- 
φήἠς και γεωργίας των Ηνωμένων Εθνών, στα 
συνέδρια των οποίων εξετάζονται διάφοροι 
παράγοντες που επηρεάζουν τον ψεκασμό, 
απὀ πλευράς ποιότητας, χρόνου και οικονο- 
µίας και μελετώνται μέθοδοι αὐξησης και 
παραγωγικότητας µε παράλληλη µείωση του 
κόστους 

Τα μεγάλα πλεονεκτήματα των αεροεφαρ- 
µογών εἶναι ταχύτητα, σε σύγκριση µε τις 
αγροτικές μηχανές, η µείωση του ανθρώπι- 
νου δυναμικού καιη προστασία της παραγω- 
γής. Ενααεροσκάφος ἠ ελικόπτερο προσφέἑ- 
ρει στον ἰδιο χρὀνο πολύ µε ' 9 
απὀτις αγροτικὲς μηχανές εδάφους. Η ταχύ- 
τητα παίζει σπουδαίο ρὀλο όταν καταπολε- 
μούνται επιδημίες ἡ αυξήσεις των παρασϊτων 
των φυτών. Το πρόβλημα των γεωργών εἶναι 
η ἑλλειψη εργατικών χεριών. Με τις αεροε- 
φαρμογέςη δύναµητου ανθρώπινοι! εργατι- 
κού δυναμικού μειώνεται σηµαντικά χωρίς 
μεγάλη αὐξηση του κόστους. Τέλος, οι βα- 


Το περίφημο βραζιλιανὀ Εμπράερ Ιπάνεμα θεωρείται ἑνα 
από τα καλύτερα ψεκαστικἀ αεροσκάφη. Ἡ αεροδυναμική 
του πτέρυγα εξυπηρετει απόλυτα τις γεωργικές αεροε- 
φαρμογές ενω η ποικιλία ψεκαστικων συστηµάτων που µπο- 
ρείνα φέρει αυξάνειτις ψεκαστικές του νκανότητες. 


Το Πιο γνωστο απο τα αγροτικά αεροσκαφη της Σεσνα, το 
ΑΦ-ΗυωΕΚΥ, διακρίνεται εδώ ενώ ψεκάζει απὀ χαμηλό ύψος 
µια καλλιεργημένη περιοχή. Μπορούμε να δούµε το πολλα- 
πλό σύστημα ακροφυσίων ψεκασμού που καλύπτει κατά µή- 
κος την πτέρυγα και προσφέρει ομοιόμορφο ψεκασμὀ. 


ριὲς μηχανές εδάφους µε το μεγάλο ὀγκο 
και βάρος που συχνά επιβαρύνεται απὀ το 
φορτίο των χημικών, συμπιέζουν το ἐδαφος 
καιπροκαλούν καταστροφή σε ορισµέναφυ- 
τά, «τραυματίζοντας» μερικἀ απὀ αυτά µε 
αποτέλεσµα τη µείωση ἠ την υποβάθµισητης 
παραγωγης. 
Οι µεγάλες ανεπτυγμένες βιομηχανικά χώ- 
ρες κρατούν τη μερίδα του λέοντος στην 
παγκόσμια αγροτικἠ αεροπορία. Η Σοβιετική 
Ενωση κρατάει τα πρωτεία, αφού χρησιµο- 
ποιεί πάνω απὀ 10.000 αγροτικἀ αεροσκάφη 
και ελικόπτερα, δηλαδή πάνω απὀτο ἐνατρί- 
το απὀ ἑνα σύνολο 27.000που χρησιμοποιού- 
νται σε παγκόσμια κλίμακα. Ακολουθούν οι 
Ην. Πολιτείες, ο Καναδάς, το Μεξικό, η Αρ- 
γεντινή, η Ν. Ζηλανδία, η Πολωνία, η Βουλγα- 
ρία και η Αυστραλία. Θα πρέπει να σηµειώ- 
σουµε την εντυπωσιακή σε αριθμούς αερο- 
σκαφών και προσφεροµένου έργου αυξηµέ- 
γη ---ὀχι τυχαία-- αγροτική αεροπορία που 
διαθέτουν όλα σχεδὀν τα «ανατολικά» κράτη 
της Ευρώπης µε χαρακτηριστική την περί- 
πτωση Της γειτονικής Βουλγαρίας που διαθέ- 
τειπάνω απὀ 250 αεροσκάφη καισυντελεστἠ 
έργου ως προς τον αριθμό αεροσκαφών γύ- 
ρω στο 18, δηλαδἠ ο λόγος των ψεκαζομὲ- 
νων επιφανειών, σε εκτάρια, προς τον αριθµό 
των αεροσκαφών. Αυτό σηµαίνει ότι όσο µε- 
γαλύτερος εἶναι ο αριθμός των ψεκαζοµέ- 
γων επιφανειών τόσο µεγαλώνεικαιοσυντε- 
λεστἠς έργου. Ὅπως εἶναι φυσικό οι μεγά- 
λες βιομηχανικές χώρες δεν αντιμετωπίζουν 
οικονοµικὀ πρὀβλημα για την απὀκτηση 
αγροτικών αεροσκαφών, ενώ αντίθετα οι 
αναπτυσσόμενες χώρες και αυτές του τρἰ- 
του κόσμου, όπου η αὔξηση του πληθυσμού 
δημιουργεί προβλήματα διατροφής, συχνά 
καταφεύγουν στο δανεισμό για να αποκτή- 
σουν αγροτική αεροπορία. Οι χώρες µε τις 
µεγάλες πεδιάδες και τις εκτεταμένες φυ- 
τείες μπορούν να χρησιμοποιούν μεσαία ἡ 
μεγάλα αεροσκάφη µε συνέπεια πιο μεγάλο 
προσφερόµενο έργο, ενώ οι μικρότερες χώ- 
ρες χρησιμοποιούν σµήνη ελαφρών αερο- 
σκαφών µε μικρό ωφέλιμο φορτίο και χαμηλή 
παραγωγικότητα. 
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ΙΣΤΟΡΙΚΗ ΕΞΕΛΙΞΗ 


Πρώτος ο ᾽Αλφρενττσίμερμαν εἰχετην ιδέα 
να χρησιµοποιήσειτα αεροσκάφη γιανα ψε- 
κάσει υγρά χημικά και να προστατεύσει τη 
σοδειά απὀ τις καταστροφές των εντόμων 
και των παρασίτων το 1911 

Όμως η αγροτική αεροπορία ἀρχισεναεξε- 
λίσσεται µετά το τέλος του Β Παγκοσμίου 
Πολέμου και δύο ήταν οι κύριοι λόγοι που 
συντέλεσαν σε αυτό. Κατά τη διάρκεια του 
πολέμου εἶχαν κατασκευαστεί πάρα πολλά, 
όχι ὅδαπανηρά, εκπαιδευτικἀ αεροσκάφη τα 
οποία μπορούσαν άνετα να χρησιμοποιηθούν 
σαν αγροτικἀ αεροσκάφη χωρίς μεγάλο κὀ- 
στος. Ο άλλος λὀγος ἦταν ότι ἑνας μεγάλος 
αριθμός ανθρώπων εἶχαν εκπαιδευτεί στη 
διάρκεια του Πολέμου σαν πιλότοι ἡ µηχανι- 

κοί. Με τη διάδοση της αγροτικής αεροπο- 
ρίας το ανθρώπινο αυτό δυναμικὀ δεν θα 
ἔμενε ανεκμετάλλευτο. Εύκολα τα πολλα- 
πλἠς χρήσης μικρά εκπαιδευτικἀ αεροσκάφη 
εφοδιάστηκαν µε ειδικἀ εξαρτήματα και ψε- 
καστικὀ εξοπλισμὀ και αποτέλεσαν τα ψεκα- 
στικάτης πρώτης γενιάς. Μερικά αεροσκάφη 
της περιόδου αυτής εἶναι τα περίφημα 
Στίἰαρµαν που χρησιμοποιήθηκαν και απὀ την 
Ελλάδα, το ΜπόινγκΡτ-17,το Πάιπερ Καμπ, 
το βρετανικὀ ΄Οστερ και το σοβιετικὀ Ρ0Ο-2 
µε αποστολές προστασίας της σοδειάς και 
αργότερα γονιµοποίησης. Βαριά μεταφορικά 
αεροσκάφη ὁπως τα Ντάγκλας Ὀ0-3 χρησι- 
µοποιήθηκαν σαν μεγάλα αγροτικά σε γεωρ- 
γικὲς και δασικὲς επιχειρήσεις σε µεγάλες 
περιοχές. 

Μετά το 1950 αναγνωρίστηκε η σηµαντική 
προσφοράτης αγροτικής αεροπορίας σεπα- 
γκόσμµιο επίπεδο. Η πρόοδος στον τοµέατης 
αεροναυπηγικἠς και η ανάπτυξη της αερο- 
πορικἠς βιομηχανίας οδήγησε στη χρήση 
µεσαίων αεροσκαφών και καθιέρωσε τα 
αγροτικά ελικόπτερα, που ὅμως ἠταν µια 
προσωρινή λύση. Ἔτσι τα παλιά αεροσκάφη 
ἀρχισαν βαθμιαία να αντικαθίστανται απὀνέα, 
της δεύτερης γενιάς, που ἦταν αποκλειστικἁ 
σχεδιασμένα µόνο για αγροτικἠ χρήση καὶ 
εἶχαν δυνατότητα μεταφοράς μεγαλύτερων 
οφέλιµων φορτίων απὀ τα παλιότερα αερο- 
σκάφη πολλαπλής χρήσης. Τα νέα αεροσκά- 
φη ἦταν καλύὐτεραπροσαρμοσμέναστο ρὀλο 
τους και εἶχαν μεγαλύτερη παραγωγικότητα. 
Τα σημερινά αγροτικἀ αεροσκάφη ανήκουν 


και αυτά στη δεύτερη γενιά. Οι σχεδιαστές 
αεροσκαφών της πρὠτης γενιάς φρόντιζαν 
περισσότερο για την ασφάλεια, την αξιοπι- 
στία και τη βελτίωση του πτητικού εξοπλι- 
σμού των αγροτικών και λιγότερο για την 
ποιοτική βελτίωση των χημικών ουσιών, και 
για τον εκσυγχρονισμό των ψεκαστικών συ- 
τηµάτων των αεροσκαφών. Μικρἡ πρὀοδος 
εἰχε γίνει µόνο στον τοµέα της τεχνικἠς των 
αεροψεκασμών µε την εφαρµογή κάποιων 
Βελτιωμένων μεθόδων 

Στα αεροσκάφη της δεύτερης γενιᾶς δόθη- 
κε περισσότερη φροντίδα στον τοµέα της 
βελτίωσης των συστηµάτων ψεκασμού, της 
επιχειρησιακής αποτελεσμµατικότητας, της 
ασφάλειας των πτήσεων, της καλυτέρευσης 
του κὀκπιττων αεροσκαφὠν καιτων ανέσεων 
που παρέχονται στο χειριστή. Η πρὀοδος 
στον τομέα της χημείας βελτίωσε την απο- 
δοτικότητα των χημικών ουσιών που χρησι- 
μοποιούνταιστις διάφορες αεροεφαρμογές, 
ενώ συνεχίζονται οι μελέτες για µείωση της 
τοξικὀτητάς τους, ὡστε να μολύνουν λιγόὸ- 
τερο το περιβάλλον και να µήν εἶναι επικίν- 
δυνες γιατον άνθρωπο καιτα ζώα. Νέα συστή- 
µατα ψεκασμού άρχισαν να τοποθετούνται 
στα αγροτικά αεροσκάφη µε κύριο στόχο την 
επίτευξη οµοιόµορφης δέσµης ψεκασμού 
που προσφέρει λιγότερη κατανάλωση χημµι- 
κὠν και καυσίµου καιτη μεγίστη δυνατή απο- 
τελεσματικότητα µε τη σωστή σε δοσολογία 
παροχἠ χημικού για κάθε φυτό. 

Η επιχειρησιακή αξιοποίηση των αγροτικών 
αεροσκαφων της νέας γενιας αυξάνεται µε 
την κατασκευἠ καιχρήση αεροσκαφων απο- 
κλειστικά και µόνογια αγροτικὲς εφαρμογές. 
Καθιερώνονταινἑες μέθοδοι ψεκασμούπου 
μειώνουν την παραμονή των αεροσκαφών 
στο ἐδαφος, και περιορίζουν τις διελεύσεις 
των αεροσκαφών πάνω απὀ τον ψεκαζόμενο 
χώρο και το συνολικό χρόνο ιμεκασμού, µε 
αποτέλεσµα µεγαλύτερη ασφάλεια για το 
χειριστή και μικρότερο κόστος. Κατά τη 
διάρκεια του ψεκασμού πάνω απὀ μἰα εκτε- 
ταµένη περιοχή εἶναι εὐκολο να παραληφθεί 
να ψεκαστεί κάποια µικρή ἐκταση ἠναψεκα- 
στεἰ διπλἠ φορά. Μία μέθοδος, η πιο απλή, για 
να αποφευχθούν τέτοια λάθη εἶναι να βρἰ- 
σκονται άνθρωποι στην αρχἠ καιτοτέλοςτης 
ψεκαζόµενης έκτασης και να ειδοποιούν το 
χειριστή µε διάφορα σήµατα ἡ ασυρµάτους 
για την εξέλιξη του ψεκασμού. Αυτὸ όμως 
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εἶναι επικίνδυνο γιατί τα χημικά εἶναι πολὺ 
τοξικά και οι άνθρωποι για να προφυλαχθούν 
θα πρέπει ναβρίσκονταισε κάποια απόσταση. 
Ἔτσι, όμως, η µέθοδος αυτή χάνει την απο- 
τελεσματικὀτητάτης. Μια άλλη µἐθοδος εἰ- 
γαι να τοποθετούνται σειρὲς μπαλονιών πά- 
νῳ απὀ τις οποίες θα πετά Το αεροσκάφος, 
αλλά και αυτή η µέθοδος δεν ενδείκνυται 
γιατί η προετοιµασία απαιτεί κάποιο χρόνο. 
Άλλο σύστημα καθοδήγησης του ψεκασμού 
εἶναι η ρίψη ἔγχρωμων χαρτιών, παράλληλα 
µε την Ψέκαση οπότεο πιλότος μπορεί να 
αναγνωρίζειτα σηµείαπου ἐχειήδη Ψεκάσει. 
Η αμερικανική εταιρία ΑίΓ-ΑΩ αναπτύσσει 
ἑνα σύστηµα εφοδιασμού των αγροτικών, κά- 
τω απὀτις πτέρυγες καιτην άτρακτο με 100- 
160 «ειδικές -βιολογικὲς» σημαίες. Μια αρ- 
κετά δαπανηρή κατά τη γνώµη µας µέθοδος 
εἶναι αυτή που εφαρμόζεται στον Καναδά. 
Δύο ελαφρά αεροσκάφη, εκεί συνήθως χρη- 
σιμοποιούνται Σέσνα 150 ἡ 172, πετούν σε 
ύψος 220 µέτρων καθοδηγώντας στο ἔργο 
τους τα ψεκαστικάπου πετούν σε ύψος κάτω 
των 60 µέτρων. Τέλος, η πιο σύγχρονη µέθο- 
δος εἰναιη χρήση ηλεκτρονικών ναυτιλιακών 
συστηµάτων, όπως ΙΝΕ (Ιππία! ΝανίρΒίίοη 
Ξγδίθπι), που κατευθύνουν, ὀχι όμως αλάν- 
θαστα, τα αγροτικἁ αεροσκάφη, αλλά το κὀ- 
στος ενὸς τἐτοιου συστήµατος πλησιάζειτις 
100.000 δολάρια. 
Τανέα αγροτικἁ αεροσκάφη αποκτούν μεγα- 
λύτερη χωρητικότητα σε χημικό που µπορεί 
νάναισε σκὀνη ή σε υγρή κατάσταση. Αυξά- 
γεται η αυτονομία τους, ο χρόνος δηλαδή 
που μπορούν να παραμείνουν στον αέρα 
Εκτελώντας την αποστολή τους και µεγαλώ- 
γει η ιπποδύναμη, µε παράλληλη βελτίωση 
της µηχανικἠς κατάστασης των κινητήρων 
που κατασκευάζονται τώρα απὀ ανθεκτικὀ- 
τερα υλικά µε µεγάλη επισκευασιµότητα. Γί- 
νεται ακόµη εισαγωγή των κινητήρων τύπου 
τούρμπο. Τοποθετούνταισε πολλά αεροσκά- 
φη ειδικὲς εγκαταστάσεις φωτισμού που 
επιτρέπουν την αξιοποίησή τους όλο σχεδόν 
το εικοσιτετράωρο. 
Η χρήση των ελικοπτέρων δίνεινέες διαστά- 
σεις στην αγροτικἡ αεροπορία. Τα ελικόπτε- 
ρα διακρίνονται γιατί μπορούν να παραμέ- 
γουν ακίνητα ή να εκτελούν ψεκασμὸ με πο- 
λύ. µικρὴ ταχύτητα που έχει σαν συνέπεια 
βελτίωση της ποιότητας και της αποτελε- 
σµατικότητας του προσφερόµενου έργου. 
Μπορούν να εκτελούν πολύ κλειστὲς στρο- 
φὲς ((ωγπ8γουπάθ) απὀ ὁ,τι τα αεροσκάφη 
που απαιτούν µεγάλο χώρο ἡ αεροδρόμια. 
Εύκολα γίνεται αντιληπτή η λειτουργικότητα 
του ελικοπτέρου σε χώρους, όπως εκτεταμέ- 
γες περιοχὲς ελαιώνων ἠ οπωροφόρων δέ- 
γτρων όπου δεν υπάρχει κοντά ελεύθερη 
περιοχή για αποπροσγειώσεις. Επίσης το 
ελικόπτερο δίνει καλύτερη ορατότητα, µπο- 
ρεἰ να χρησιµοποιηθεί σε ποικιλία αγροτικών 
εργασιών και έχει αυξημένη ωριαία παραγώ- 
γικότητα σε σχέση µε τα αεροσκάφη. Το 
ωστικὸ κύμα που δημιουργεί ο ρότορας του 
ελικοπτέρου κάνεικαλύτερη τη διασκόρπιση 
των χημικών που χρησιμοποιούνται στον Ψε- 
κασμὀ και διευκολύνει την απορρὀφησή 
τους απὀ τα φυτά. 
Σἡµερα πολλέὲς εταιρίες σε ὁλο τον κόσμο 
κατασκευάζουν πάνω απὀ 20 διαφορετικούς 
τύπους ελικοπτέρων που μπορούν να χρησι- 
μοποιηθούν για αγροτικἠ χρήση. Όμως, πα- 
ρόλα τα πλεονεκτήματά τους τα ελικόπτερα 
αποτελούν µόνο συμπλήρωμα κατά ἑνα πο- 
σοστὀ 10960 στην αγροτικἡ δράση των αερο- 
σκαφών που καλύπτουν το 9096 της αγροτι- 
κἠς αεροπορίας. Αυτό οφείλεται στο υψηλό 
κόστος αγοράς λειτουργίας και συντήρησης 
των ελικοπτέρων. 
Μετά το 1950, οπότε άρχισε η συστηματική 
χρήση των αγροτικών αεροσκαφών, συνέβη- 
σαν πάρα πολλά ατυχήματα που συνεχίστη- 
καν ακόµη και πριν μερικἁ χρόνια παράἆ την 
Χρήση των βελτιωμένων αεροσκαφών της 
δεύτερης γενιάς. Το ἐργο των ψΨεκασμών 
που εἶναι η κύρια αποστολή των αγροτικών 
αεροσκαφών εἶναι αρκετά δύσκολο και απαι- 
τούνται ἐμπειροικαι καλά καταρτισμένοι χει- 
ριστές,. Όμως χρειάζεται και το υλικό νάναι 
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αξιόπιστο. Τα τελευταία χρόνια η ασφάλεια 
των πτήσεων μεγάλωσε µε τη χρήση σύγχρο- 
γων κινητήρων, εὐκαμπτων πηδαλίων και γε- 
νικά συστημάτων ελέγχου που δεν δηµιουρ- 
γούν προβλήµατα, συχνά µε τραγικὲς συνέ- 
πειες. Οι αποστολὲς σχεδιάζονται µε πολύ 
προσοχή έτσι ώστε να μειώνεται στο Ελάχι- 
στο η περίπτωση ατυχήματος, που όμως εἶναι 
εὐκολο να γἰνειλόγωτου μικρού ύψους πτή- 
σης και των διαφόρων εμποδίων που συχνά 
συναντούν τα αγροτικἁ, όπως ανωμαλίες του 
εδάφους, ψηλά δέντρα, ηλεκτροφόρα καλώ- 
δια ἡ ακόµη λόγω μηχανικών βλαβών. Τέλος, 

δόθηκε προσοχή στην καλυτέρευση των 
κὀκπιτ των αεροσκαφών που εφοδιάστηκαν 
µε σύγχρονα ὀργανα ενώ προστέθηκαν νέες 
ανέσεις για το χειριστή. Η ορατότητα των 
αεροσκαφών μεγάλωσε µε την τοποθέτηση 
του κὀκπιτσε πιολειτουργική θέση. Τακλει- 
στὰ τζάμια δεν επιτρέπουν την εισπνοἡ του 
Ψεκαζομένου χημικού απὀ το χειριστή. κε- 
κλιµένα καθίσµατα μειώνουν την κούραση 
των πιλότων που εἶναι αναγκασμένοι να πε- 
τούν για πολλές ώρες και συστήµατα κλιµα- 
τισμού µε τα οποία μπορούν γα εφοδιαστούν 
τα περισσότερα αγροτικά δίνουν ακόµη µια 
άνεση για το πλήρωμα. 


ΨΕΚΑΣΤΙΚΟΣ ΕΞΟΠΛΙΣΜΟΣ 


Το εκαστικὀ σύστημα που βρίσκεται στο 
αεροσκάφος ἡ το ελικόπτερο εἶναι ἑνα απὀ 
τα πιο σημαντικἁ στοιχεία της ευρύτερης 
γεωργικής δραστηριότητας. Η βελτίωσή του 
είναι σταδιακή και έρχεται σαν εξέλιξη της 
µετάβασης των αγροτικών απὀ τη µια στην 
άλλη γενιά. Σήµερα εκτὸς απὀ λίγα αγροτικἁ 
που εἶναι σχεδιασμένα για πολύ ειδικὲς χρή- 
σεις, στα περισσότερα µπορεί να τοποθετη- 
θούν πολλά εἰδη ψεκαστικού εξοπλισμού και 
να εκτελούν ποικιλίες γεωργικών εργασιών. 
Οιτύποι αυτοί χωρἰζονται ανάλογα µε το εἷ- 
δος ψεκασμού και περιλαμβάνουν: διανοµή 
στερεού υλικού ἡ ξηρών χημικών, ψεκασμό 
μεσαίου μεγέθους µε χοντρά σταγονἰδια και 
ψεκασμό µε λεπτά σταγονίδια. 

Το ψεκαστικὀ σύστημα πρέπει να µπορεί να 
διατηρεί τα καθορισμένα χαρακτηριστικάτου 
ανεξάρτητα απὀ την ταχύτητα του αεροσκἀ- 
φους. Εκτὸς απὀ τις ποσοτικὲς απαιτήσεις ο 
Ψεκαστικὀς εξοπλισμὀς πρέπει να έχει επι- 
πρόσθετα χαρακτηριστικἀ όπως στιγμιαία 
ἑναρξη και παύση, σταθερἠ λειτουργία, 
ομοιομορφία στη διανοµή των χημικών, εὖ- 
κολη συναρμολόγηση και µεγάλο ὁριο ζωής 
των διαφόρων τµηµάτων του και αντοχἠ στα 
τοξικά και διαβρωτικἁ χημικά. Το όλο ψεκα- 
στικὀ σύστηµα αποτελείται απὀ τη δεξαμενή 
χημικών (πορρεη) του αεροσκάφους, το σύ- 
στηµα τροφοδοσίας και τα ακροφύσια ψεκα- 
σμού. 

Η δεξαμενή χημικών βρίσκεται συνήθως 
μπροστά απὀ το χειριστήριο του αεροσκἀ- 
Φφους και εἶναι κατασκευασμένη σταπερισσὀ- 
τερα αεροσκάφη απὀ φάιµπερ-γκλαςπου εἰ- 
ναι ανθεκτικὀ στα χηµικἀ. Ένα άθραυστο 
παράθυρο κατασκευασμένο απὀ μέταλλο ἡ 
φέτες πλαστικού προσφἑρει στο χειριστή 
καθαρή, άµεση θέατης ποσότητας του χηµι- 
κού που παραμέἑνει στη δεξαμενή. 

Οι τροφοδοτικοί μηχανισμοί που χρησιµο- 
ποιούνται στα διάφορα ψεκαστικἁ συστήµα- 
τα εἶναι διαφόρων τύπων µε ἡ χωρἰς κινητή- 
ρα. Οικινητήρες αυτοί µπορεί να είναι µηχα- 
γικοί, δόνησης ἡ πίεσης αἐρα. Το πιο ὅημο- 
φιλές όμως σύστημα τροφοδοσίας εἶναι το 
υδραυλικό που χρησιµοποιείται σε όλα σχε- 
δὸν τα σύγχρονα αγροτικάἁ και λόγω του ὅτι 
τοποθετείται στο εσωτερικὀ της ατράκτου 
προσφέρει μικρότερη αντίσταση στον αέρα 
και μεγαλύτερη αποδοτικότητα απὀ τα συστή- 
µατα που λειτουργούν µε την πίεση του αξ- 
ρα. Στο κυρίως Ψεκαστικὀ µέρος, σε ,τι 
αφορά τα στερεά χημικά, όπως τα ξηρά λιπά- 
σµατα σε µορφή κὀκκου ἡ σκὀνης, αυτά 
αδειάζονται απὀ ἐνα διανομέα τύπου τούνελ. 
Με αυτόν τον τρὀπο τα χημικά πέφτουν απὀ 
τη δεξαµενἠ χημικών του αεροσκάφους στο 
διανοµέα µέσω θνὸς τροφοδότη που τοπο- 
θετείται για να ελέγχει τη ροή. Ο διανομέας 


έχει κωνικὀ σχήμα, εἶναι κατασκευασμένος 
απὀ ατσάλι λειτουργείµε την πίεση του αέρα 
που δημιουργεί η ταχύτητα του αεροσκά- 
φους και ἔχει υψηλή αποδοτικότητα αφού 
δίνει ακριβή διανοµή του σπόρου, της σκὀ- 
γης ἡ του λιπάσµατος σε κόκκους. Υπάρχει 
σε διάφορα μεγέθη για µεσαία και υψηλή 
αποδοτικότητα και η εγκατἀστασή του κάτω 
απὀ την άτρακτο του αεροσκάφους γίνεται 
σε σύντομο Χρονικὀ διάστηµα. Για Ψεκασμό 
με υγρά χημικά το συνηθισμένο σύστημα εἰ- 
γαι ένας σωλήνας τροφοδοσίας που καλύ- 
πτειόλο το µήκος των πτερύγων καιο οποίος 
εἶναι εφοδιασµένος µε μερικὲς δεκάδες για 
τα ελαφρά και µε μερικὲς εκατοντάδες γιατα 
μεγαλύτερα αεροσκάφη ακροφύσια ψεκα- 
σμού. Τα ακροφύσια ψεκάζουν το υγρό το 
οποίο προωθείται απὀ την πίεση του αέρα 
προς τα πίσω. Ειδικά µπεκ υπάρχουν κάτω 
απὀ την ἄτρακτο. Ο εξοπλισμὸς αυτὸς δη- 
μιουργεί χοντρἀ σταγονίδια και τα χημικά 
που διασκορπίζονται πίσω και πλάγια δίνουν 
μεγαλο πλάτος ψεκασμού. Τα μηχανικής ἡ 
υδραυλικής οδήγησης φυγοκεντρικἀ ακρο- 
φύσια (μικρονισμού) έχουν έναν δίσκο µε 
πτερύγιαπου κινείταιγύρω απὀ ἑνα κεντρικό 
άξονα και εἰναιτοποθετημένος μπροστά απὀ 
τον ψεκαστήρα. Καθώς το χημικό πἐφτειστο 
δίσκο διασκορπίζεται απὀ τα φυγοκεντρικἀ 
κύματα αέραπου δημιουργεί ο δίσκος σε µια 
µεγάλη σε πλάτος δέσµη. Η μέθοδος αυτή 
δίνει καλά αποτελέσµατα και εἰναιιδανική για 
απὀδοση χαμηλού επιπἐδου. 

Τον Ψεκαστικὀ εξοπλισμό ενὸς αγροτικού 
αεροσκάφους µπορείνα συμπληρώνουν διά- 
φορες αντλίες τροφοδοσίας των ψεκαστή- 
ρων. Η πολωνική εταιρία ΡΖἱ παράγει τρεις 
τύπους τέτοιων αντλιών µε πίεση αέρα, ηλε- 
κτρικούς κινητήρες για χρήση σε ελικόπτερα 
και µε τουρμπίνες ισχύος 40 ἵππων και βά- 
ρους 7 κιλὠν για αεροσκάφη µε πολύ υψηλή 
απὀδοση, στα οποία παρἐχουν συμπιεσμένο 
αέρα χαμηλής πίεσης. 

Ο εξοπλισμός για Ψέκαση µε πολύ λεπτά 
σταγονίδια (Ππε ἁἅτοριεῖς 5ρΓ8γ-Ι)ἱ ν) εἶναι 
σχεδὀν όμοιος µε μοναδική διαφορά ὁτι οι 
σειρές των ψεκαστικών µπεκ αντικαταστά- 
θηκαν απὀ 2 ἑως 6 κυκλικούς διανομείς. Τὲ- 
τοιου τύπου διανομείς κατασκευάζειη Ρ7Ι. 
και η αμερικάνικη Μίογοπαίγ Αθγία! | 1α. Οι 
προσπάθειες των κατασκευαστών στρὲφο- 
νται στο να κατασκευαστούν φυγοκεντρικἀ 
ακροφύσια µε ηλεκτρική ἡ υδραυλική οδή- 
γηση. 


ΑΓΡΟΤΙΚΑ ΑΕΡΟΣΚΑΦΗ 


Τα αγροτικἀ αεροσκάφη χωρίζονται σε τρεις 
κατηγορἰες ανάλογα µε την ισχύτου κινητή- 
ρα τους: Τα ελαφρά µε κινητήρα ισχύος μέ- 
χρι 450 ἵππους, µεσαία µε ισχύ μέχρι 800 
ίππους καιτα μεγάλα µε µεγαλύτερητων 800 
ἵππων ισχύ. 

Οι σπουδαιότεροι κατασκευαστὲς αεροσκα- 
φών αλλά και ψεκαστικού εξοπλισμού είναιοι 
Ηνωμένες Πολιτείες, µε εταιρίες ὅπως η 
Πάιπερ καιΣέσναγια ελαφρά αεροσκάφη και 
η Γκράμαν µε την Ρόκγουελ για µεσαία και 
μεγάλα αεροσκάφη. Ὅμως οιπιο πάνω εται- 
ρίες αντιπροσωπεύουν µόνο το 596 της αγο- 
ράς στις ΗΠΙΑ ενὠ το υπόλοιπο 956060 καλύ- 
πτουν δεκάδες μικρότερες εταιρίες. Ἁλλη 
μεγάλη κατασκευάστρια χώρα εἶναι η Πολω- 
γία µε την ΡΖΙ που διαθἑτει στη διεθνή αγο- 
ράἀ πάνω απὀ 10 διαφορετικούς τύπους 
αγροτικὠν. 

Η Πάιπερ έχει κατασκευάσει πάνω απὀ 5.000 
ΡΑ-25 Ρ8ΜΝΠΘ Ὀ µε κινητήρα Λαικόμινγκ 
ισχύος 235 ἵππων και δυνατότητα μεταφοράς 
544 κιλὠν χημικού και επιχειρησιακή ταχύτη- 
τα 160-170 χλμ./ώρα. Ακόμη η Πάιπερ κατα- 
σκευάζειτο ΡΑ-36βΒ/Γανθ µε κινητήρες 300- 
375 ἵππων και δυνατότητα μεταφοράς 852 
κιλών χημικών. 

Η Σέἑσνα εἶναι ο μεγαλύτερος παραγωγὸς 
ελαφρών αγροτικὠν σε όλο τον κόσμο. Τα 
«καθαρόαιµα» µοντέλατης για αγροτική χρἠ- 
ση εἰναιτα Αα-Τγιοκ/8οοπ και ΗΙΞΚΥ αλ- 
λά σαν αγροτικό µπορεί να χρησιµοποιηθε! 


και το πολλαπλών χρήσεων υψηλοπτέρυγοφ]»ἡ 
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ταρίος το ἐρῶν Ένα εξομσμένο με τὸ ἀιρακη ο ποροβό, 


23/Άτης Θεπετα! Εἰφοιής. 


ἐπ ρουαιΑ5 
Ε-4 ΡΗΑΝΤΟΜΝΙ ΙΙ 


ΤΟ 19538 Η ΜΑΚΝΤΟΝΕΛ ΝΤΑΓΚΛΑΣ ΚΑΙ ΟΙ ΜΗΧΑΝΙΚΟΙ ΤΗΣ ΠΕΡΝΟΥΣΑΝ ΔΥΣΚΟΛΕΣ 
ΩΡΕΣ ΑΠΟ ΤΗ ΣΤΙΓΜΗ ΠΟΥ ΤΟ ΣΧΕΔΙΟ ΤΟΥΣ ΓΙΑΕΝΑ ΝΕΟ ΜΑΧΗΤΙΚΟ ΤΟΥ ΝΑΥΤΙΚΟΥ 
«ΝΙΚΗΘΗΚΕ» ΑΠΟ ΤΟ ΓΕ-8ΟΒΙΟΞΑΡΕΗ ΤΗΣ ΟΗΑΝΟΕΝΟυΘΗΤ.ΠΑΡ᾽ ΟΛΗΟΜΩΣ ΤΗΝ 
ΑΠΕΛΠΙΣΙΑ ΠΟΥ ΒΑΣΙΛΕΥΕΣΤΟΣΤΡΑΤΟΠΕΔΟΤΟΥ ΘΤ.Ι ΟυΙΒ, ΣΧΕΔΙΑΣΤΗΚΕΕΝΑΝΕΟ 
ΜΑΧΗΤΙΚΟ ΠΟΥ ΣΗΜΕΡΑ, 30 ΧΡΟΝΙΑ ΜΕΤΑ, ΑΠΟΤΕΛΕΙ ΤΗ ΣΠΟΝΔΥΛΙΚΗ ΣΤΗΛΗ 
ΠΟΛΛΩΝ ΑΕΡΟΠΟΡΙΩΝ, ΕΝΩ ΔΙΕΚΔΙΚΕΙ ΤΟ ΡΟΛΟ ΑΥΤΟ ΚΑΙ ΣΤΟΝ ΕΠΟΜΕΝΟ ΑΙΩΝΑ. 


κόµη και αν πάρουμε υπόψη µας µόνο 
Απο αριθμούς, το ΡΠαΠΙοπη εἶναι το 
σήµερα και ίσως στον κόσμο 
αἱρέσουμε το ΜΙΦ-ο1 που 
εξίσου θγἆλους αριθ- 

9 [από τα λίγα. αεροσκάφη 
ς Αεροπορίας, που τους ανα- 


καν τόσοι πολλοϊ ρόλοι καιπου εκτελέ- 


λούνταιόλοι µε πολλή επιτυ- 
τοι δημιουργήθηκαν. παραλλαγές του 


σικ. οὐ σχεδίου για αποστολές βοµβαρδι- 
ὴ η αναγνώρισης, Ὠλεκτρονι- 

-α. ο ο σκηρωσηα- 

: που δημιούργησε μιανέα κλἁ 


πιο επιτυχημένο μαχητικό τζετστοδυ- 
ριο 


Του Φώτη Δημητρόπουλου 
φωτο: ΜοὈοπηεί! Ὀουφίας, κ.κ. 
ση αεροσκαφών. Ηχειροπιαστή απόδειξη εἷ- 
ναιη ατελείωτη σειρά Των ρεκόρπου κατἑρ- 
ριψε καιπου αρκετά απ᾿ αυτά στἐκουν ακλό- 
γητα μέχρι σήµερα. Δοκιμασμένο στο πεδίο 
της μάχης ὁσο λίγα άλλα τζετ κατἐρριψε 
στον πόλεμο του Βιετνάμ το Τ0 τοις εκατό 
των αντίπαλων αεροσκαφών, που καταρρί- 
Φῴθηκαν συνολικά. Πολλέςιδέες, που πρωτο- 
εφαρμόστηκαν στο Ε-4 συνεχἰὶζουν να 
εφαρμόζονται και σε αεροσκάφη της νέας 
γενιὰς. Μ' άλλα λόγια, δύσκολα θα μπορέσει 
αυτός, που θα σχεδιάσει ἑνα νἑὲο μαχητικό 
τζετ, να αγνοήσει την εμπειρία του ΡΠΒ- 
ηίοΠη. 
Δεν εἶναι ἄλλωστε τυχαίο το αποτἑέλεσµατων 


δοκιμών στις οποἱες ἑνα ΡΠαπίοπη µε ικα- 
γοὺς χειριστές μπόρεσε να υπερτερήσει απὀ 
υπερσύγχρονα μαχητικά µε τις γνωστές ικα- 
νότητες. Αλλά ας δούμε πως γεννήθηκε 
ἑνας «θρύλος», πηγαΐνοντας τρεις δεκαε- 
τίες πίσω. 


ΕΞΕΛΙΞΗ 


Η ΜοΏοππεί! Ώουαίαᾶς ΑἰτοΓαί ΟοΓρο/8- 
[οι (ΜΑΟ) εμφανίστηκε στα τέλη του Β΄. 
Παγκόσμιου Πολέμου και στα αμέσως επὀ- 
µενα χρόνια ειδικεύτηκε στην κατασκευή 
μαχητικών τζετ που επιχειρούν απὀ αερο- 
πλανοφόρα. Στο ενεργητικὀ της εµφανίζο- 
νταν το ΧΕΡΊ (60 μονάδες), το πρὠτο τζθτ᾽ 
των ΗΠΑ που προσνηώθηκε σε αεροπλανο- 
φόρο, το ΕΖΗ Β8ΠΞΠ6Θ (898) καιτο Ε3Η Ὀ6θ- 
πποῃ (521 αεροσκάφη). Με όλη αυτήν την 
πείραη ΜΑΟ εἰχε κάθε ελπίδα νακερδίσειτο 
διαγωνισμόπου εἶχε προκηρύξειτο αµερικα- 
νικὀ ναυτικὀ το 1952 για ἑνα νὲο μαχητικό 
εναέἑριας υπεροχής. Η τελική επιλογή του 
Ε-8 Ογι5δβάθγτης 0Πα8ποθῬ Νουςβῖ, το Μάιο 
του 1953, άφησε άναυδα τα στελέχη της 
ΜΑΟ. Ὕστερα απὀ µια περίοδο αμηχανίας 
αποφασίστηκε η ἐρευνα και µελέτη για ένα 


ΠΤΗΣΗ ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΟΣ - ΟΚΤΩΒΡΙΟΣ 1985 
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δύο κινητήρες και την υψηλή υπερηχητικἠ 
απὀδοση του τελευταίου. Ἠταν μονοθέσιο 
µε πολύ ισχυρό ραντάρ και είχε 4 πυροβόλα 
των 20πΙΠΙ. Κάτω απὀ τις πτέρυγες και την 
άτρακτο υπήρχαν 11 σηµεία ανάρτησης. Οι 
κινητήρες ἦταν δύο ΥΝΓΙΦΠΙ 965 (Θ8ρρῃίΓε) 
που χωρίς κανένα εξωτερικό φορτίο θα εξα- 
σφάλιζαν ταχύτητα 1,5 ΜΒΟΠ. Αναμενόταν η 
επίτευξη ενός ακόµη μεγαλύτερου αριθμού 
ΜΑςΠ λόγω της τοποθέτησης αεροεισαγὠν 
όν ιλλοἰἡρὰν. Ὑεωμετρίας για βελτίωση της 
απόδοσης σ᾿ όλα τα ύψη και ταχύτητες. Το 
Νοέμβριο του 1954 το Συμβούλιο Αεροναυ- 
τικής (Βι1Α9/Γ) έστειλε ένα γράμμα πρὀθεσης 
γιαδύο αεροσκάφη, µε το όνομα ΑΗ-Ί, παρό- 
µοια µε Το ομοίωμα αλλά µετους νέους κινη- 
τήρες «79 της ΘεποΓ8Ι Εἰθοίγίο͵ όταν αυτοἰ 
θα γίνονταν διαθέσιμοι. Παρά το βήμα αυτό, 
το ναυτικὀ δεν άρχιζε ἑνα νὲο πρόγραµµα 
γιατί δεν εἰχε ανάγκη απὀ ἑνα τἐτοιο αερο- 
σκάφος. Απλώς ήἦθελε να απασχολήσει την 
ικανή σχεδιαστική οµάδα της ΜΑΟ με κάτι 
που θα μπορούσε να γίνει πραγματικότητα 
αργότερα. Η δουλειά άρχισε και συνεχιζόταν 
αλλά δεν ἦταν δυνατή η σύνταξη µηχανολο- 
γικἠς μελέτης αφού δεν υπήρχαν οι ανα- 
γκαΐες συγκεκριμένες προδιαγραφές. Τον 
Απρίλιο του 1955 τέσσερις αξιωματικοί ανά- 
λυσαν µέσα σε θ0λεπτά τιακριβώς ήθελαν το 
ΒυβΑεΓ και το ναυτικό. Έτσι το πρόγραµµα 
απέκτησε µια συγκεκριμένη κατεύθυνση, 
που όμως δεν ἦταν αυτή που αναμενόταν: Το 
ΑΗ-1 δεν θα ήταν ένα βομβαρδιστικό πολλα- 
πλών ρόλων αλλά ἑνα καθαρόαιµο μαχητικό. 
Το ναυτικό ήθελε ἑνα μαχητικό, γιατην εναέ- 
ρια κάλυψη των στόλων του,που θα μπορού- 
σε να πετάξει απὀσταση 250 μίλια, να μείνει 
εκεί κάνοντας περιπολίες µάχης (0ΑΡ) για 
δύο ώρες, να καταστρέψει κάθε εχθρικό αε- 
ροσκάφος που θα επιχειρούσε διείσδυση πέ- 
ρα απὀ αυτό το σηµείο και, τέλος, να επιστρέ- 
Ψειστο αερυὀπλανοφὁὸρο ύστερα απὀ πτήση 3 
ωρών. Μέσα στις επόμενες δύο εβδομάδες 
πολλά ἀάλλαξαν. Οι «65 αντικαταστάθηκαν 
απὀ τους «79. Τα πυροβόλα εξέλιπαν και 
αντικαταστάθηκαν απὀ τέσσερις ΑΙΜ-7 που 
μεταφέρονταν μισοβυθισμένοι κάτω απὀ την 
άτρακτο. Κάθε πύραυλος Θα εκτοξευόταν 
πρὠτα προς τα κάτω και μετά απὀ μισό δευ- 
τερὀλεπτο θα έμπαινε σε λειτουργία ο κινη- 
τήρας του. Η επιλογή των ΑΙΜ-7 Βρ8/{ΟΝΝ 
δημιούργησε την ανάγκη ενός συστήµατος 
ελέγχου πυρός µέσω ραντάρ. Η ΜΝεδΙίπᾳΠο- 
υ5θ δούλευε ήδη αρκετό καιρό πάνω σ᾿ αυ- 
τό. Δέκα απὀ τα έντεκα σηµεία ανάρτησης 
απαλείφθηκαν (αργότερα επανήλθαν οχτώ) 
αφήνοντας χώρο µόνο για µια µεγάλη απορ- 
ριπτόμενη δεξαμενή καυσίμου κάτω από την 
άτρακτο. Μετά απὀ 14 µερόνυχτα ἑνα σχέδιο 
µε κάθε λεπτομέρεια καταστρώὠθηκε και στη 
συνέχεια εγκρίθηκε.Το ΡΠαΠΙοπι ΙΙ λεγόταν 
πλέον Ε-4Η1. Εκτός απὀ αυτὲς τις βασικἐς 
αλλαγές έγιναν καιεκατοντάδες ἀάλλες, δευ- 
τερεύουσας σημασίας. Από αυτὲς οιπιο ση- 
μαντικὲς ήταν οιεπιφάνειες στην εἴίσοδο των 
αεροτομών µε τον έλεγχοτου οριακού στρώ- 
µατος, το κατέβασμα των πηδαλίων ύψους - 
βάθους σε κλίση 23 μοιρών, η ενίσχυση του 
συστήµατος προσνήωσης για αντοχή σε 
προσνήωση µε βάρος 33000 λιβρὠν και ρυθ- 
μό καθὀδου 22 πὀδια το δευτερόλεπτο. Το 
ριναίο σκέλος εἶχε επιµηκυνθεί κατά 51οπι 
για εκτόξευση µε καταπελτη και, για πρώτη 
φορά σε μαχητικό, μπορούσε ναπεριστραφεί 
κατά 36090, Το κὀκπιτ έγινε διθέσιο, µε µείω- 
ση της χωρητικότητας καύσιµου κατά 125 
γαλόνια, Τοποθετήθηκε σωλήνας εναέριου 
ανεφοδιασμού, ενώ στα εννέα πλέον σηµεία 
ανάρτησης ἦταν δυνατή η µεταφορά φορ- 
τίου 16.000 λιβρών. 
Στις 26 Μαΐου του 1955 η ΜοὈοηππεΙ! Όου- 
οἷᾶ5 εξουσιοδοτήθηκε να προχωρήσει στην 
κατασκευἠ δύο πρωτοτύπων ΧΕ4Η-]. Στο 
μεταξύ, για την περίπτωση αποτυχίας του 
προγράµµατος αυτού, το ναυτικό αποφάσισε 
γα χρηματοδοτήσει και την εξέλιξη ενός ἆλ- 
λου μαχητικού που δεν ἦταν ἆλλο απὀ ἑνα 
εκμοντερνισµένο Ε-8 που στην αρχἡ λεγό- 
ταν ΧΕΘΒΙ/-3 ΟΓµ586ε/ ΙΙ! γιανα καταλήξει µε 
την ονομασία ΧΕΒΟ-Ί. Ουσιαστικά ήταν ἑνα 
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εντελώς νὲο σχἑδιο. Ἠταν τρομερά γρήγο- 
ρο, αλλά ἦταν μονοθέσιο, μονοκινητήριο και 
μετέφερε λιγότερο οπλικὀ φορτίο απὀ το 
ΡηαΠίοπι. Το πρὠτο ΧΕάΗ-]1 πέταξε στις 27 
Μαΐου 1958 και λίγο αργότερα άρχισε ένας 
άγριος ανταγωνισμός ανάμεσα σ᾿᾽ αυτό καιτο 
πρὠτο απὀ τα πέντε Ε8ἱ/-3. Το ΟΓωςαάε: ΙΙΙ 
ήταν πάρα πολύ καλό, αλλά το ναυτικὀ ήθελε 
διθἑσιο και δικινητήριο αεροσκάφος. Έτσι 
το ΒυΑθΓέδωσε στην ΜΑΟ συμβόλαιο για 23 
Ρπαπίοπι ΙΙ - που θα χρησιμοποιούνταν για 
εξέλιξη - και για άλλα 24 αεροσκάφη παρα- 
γωγἠς. 

Στη διάρκειατης εξέλιξης, οικινητήρες βελ- 
τιώθηκαν, εγκαταστάθηκε πιο αποτελεσµα- 
τικὸ σύστημα ελέγχου ορισμού στρώματος 
ένας ανιχνευτής υπερύθρων ακτίνων και θὲ- 
σεις κάτω απὀ κάθε πτέρυγα για δύο 9ἱ46- 
ΜΙΠάθγ ἡ ἑναν 8ρ8/Γονν. 

Τα αεροσκάφη παραγωγἠς εἶχαν το όνομα 
Ε4Η-1Ε. Το ναυτικό και οι πεζοναύτες ἐδι- 
ναν το ὀνομα Ε4Η, ενὠ η αεροπορία στην 
αρχή Ε-Ί10ΟΑ και αργότερα υιοθετήθηκε το 
Ε-4. Το λατινικό Ι πρέπει να προστίθεται µε- 
τἀτο ΡΠΑΠΙΟΠΙ γιανα αποφεύγεταιη σύγχυ- 
ση µε το παλιότερο ΡΠΕΠΙίοπιτης ΜΑΟ. Στο 
ρξῆς θα αναφερόμαστε πάντα στο ΡΠαΠΙίοπι 


Το πρώτο αεροσκάφος παραγωγής ονομά- 
στηκε Ε-4Α και έγινε η αρχἡ για τη μεγάλη 
οικογέἑνειατων Ε-4,που εξετάζουμε παρακά- 
τω µε χρονολογικἡή σειρά εμφάνισης κάθε 
παραλλαγής. 

. Ε-4Α: Κατασκευάστηκαν 47 Ε-4Α, απὀ τα 
οποία τα 26 πρὠτα χρησιμοποιήθηκαν για 
έρευνα και εξέλιξη ενώ τα υπόλοιπα εντά- 
χτηκαν σε εκπαιδευτικὲς μοίρες. Στα πρώτα 
18 αεροσκάφη η οροφή της καλύπτρας ευ- 
θυγραμμιζόταν µε την οροφή της ατράκτου 
για να ελαττωθεί η οπισθέλκουσα στην υπε- 
ρηχητικἡ πτήση. Στα ἴδια αυτά Ε-4Α το ρα- 
ντάρ ἦταν το ΑΡΩ-50 Μοά ενώ αργότερα 
τοποθετήθηκε τοισχυρότερο ΑΡΩ-72αν και 
αυτό θεωρείται πρωτιά του Ε-48Β. Οι κινητή- 
ρες ήταν οι «79-2 µε ώση 10350 λιβρών και 
με µετάκαυση 16150 λιβρών. Η πρὠτη μονά- 
δα του Ναυτικού, που παρέλαβε το Ε-4Α 
ἧταν η ΝΕ-101 που το χρησιμοποίησε για εκ- 
παίδευση και δοκιμὲς στα αεροπλανοφόρα. 
Στη διάρκεια της δεκαετίας του ᾿60 τα πε- 
ρισσότερα Ε-4Α μετατράπηκαν στην παραλ- 
λαγή Ε-48Β. 

α ΤΕ-ΦΑ: Αυτήν την ονομασία έχουν αερο- 
σκάφη Ε-4Α, που χρησιμοποιούνται για διά- 
Φφορους εκπαιδευτικούς σκοπούς, χωρίς να 
έχουν µετατραπείσε Ε-4Β. 

α Γ-48: Πέταξε γιαπρώτη φοράστις 25 Μαρ- 
τίου 1961 και εντάχθηκε στο αµερικανικὀ 
ναυτικό καιστους πεζοναύτες. Ἠταν η πρὠ- 
τη παραλλαγή που µπἠήκε σε µαζικἡ παραγω- 
γή. Οιβασικὲς διαφορές µε το Ε-4Α ήταν: 1. 
Η πιο µεγάλη κεραία του ραντάρ 2. Οι πιο 
ισχυροί κινητήρες «79-0Ε-8, ὥώσης 10450 
λιβρών και µε µετάκαυση 16000 λιβρών. Η 
ροή του αέρα µέσα απὀ τους αεραγωγούς 
αυξήθηκε µε αλλαγἡ της γεωμετρίας των 
επιφανειών στην είσοδο των τελευταίων. Επί- 
σης οι κινητήρες -8 διέθεταν σύστημα έγχυ- 
σης μείγματος αλκοόλης - γερού πριν απὀ 
τον συμπιεστή για να μειώνεταιη θερµοκρα- 
σίατου ρευστού όταν η ταχύτηταξεπερνούῦ- 
σετα 1.9 ΜαςΠ. 3.Οιδοκιµές σ᾽ αεροπλανο- 
φόρο υπαγόρευσαν αλλαγές στη δοµή και 
Ιδιαίτερα στο σύστημα προσνήῄωσης, που 
έκαναν δυνατὲς προσνηώσεις µε βάρος 
34 000 λιβρών και µε βαθμό καθόδου 24 πο- 
διών το δευτερόλεπτο. Η ορατότητα βελτιώ- 
θηκε µε την υπερυψωμένη καλύπτρα και το 
ανέβασμα του καθίσµατος του χειριστή στη 
φάση της προσνήωσης, ενώ το ριναίο σκέλος 
του συστήµατος προσνήωσης επιµηκύνθηκε 
κατά 61 εκατοστά για την επίτευξη μεγαλύ- 
τερης γωνίας προσβολἠς (και άρα άντωσης) 
στις εκτοξεύσεις µε καταπέλτη. 4. Τα ραδιο- 
βοηθήµατά του περιλάμβαναν ραντάρ έρευ- 
γας και παρακολούθησης ΑΡΩ 72. : 
Για να µπορεί να πετάει µε ασφάλεια πάνω 
απὀ εχθρικὀ ἐδαφος, διαθέτει συσκευή 
(ΑΡΗ-27) που προειδοποιεί για εκτόξευση 
πυραύλου επιφανείας - αέρος. Ο συνήθης 


οπλισμός ἦταν τέσσερις ΑΙΜ-7 Βρθγγονν 
ημιβυθισμένοιστο κάτω µέρος της ατράκτου 
και ἀλλοι δύο Βρ8/{ον ἡ τέσσερις ΑΙΜ-9 
Φίαενν/πάςγ στα εσωτερικἀ σηµεία ανάρτη- 
σης των πτερύγων. Στο ρόλο προσβολής στὀ- 
Χων επιφανείας το -Β μπορούσε να µεταφέ- 
ρει 16000 λίβρες οπλικού φορτίου συµπερι- 
λαμβανομένου κάθε ὁπλου που διέθετε το 
ναυτικό και οι Πεζοναύτες (εκτός της βὀμ- 
βας Ητων Α- 8). Κατασκευάστηκαν συνολικἁ 
637 Ε-48Β χωρίς να συνυπολογίζονται οι µε- 
τατροπές Των Ε-4Α καιτα 12 Ε-άα. 

. Γ-ος (ὐ5Ν): Η ονομασία αυτή δόθηκε σε 
12 Ε-4Β στα οποία τοποθετήθηκε σύστημα 
αυτόματης προσέγγισης και προσνήωσης σε 
αεροπλανοφόρα. Γιανα δημιουργηθεί χώρος 
και να τοποθετηθεί ο εξοπλισμµὀς, αυτός 
μειώθηκε το µέγεθος µιας δεξαμενής καυσἰ- 
µου. Αυτά τα Ε-ά ξαναµετατράπηκαν σεξ- 
48 αλλά ο επιπλέον αυτὸς χώρος παρέμεινε 
όπως ήταν. Πρωτοπέταξε στις 20 Μαρτίου 
1963 και χρησιμοποιήθηκε µόνο απὀ το ναυ- 
τικὀ. (Καμία σχέση µε το ΥΜΙΙά ΥΝθαΡεΙ). 

α Γ-4ς: Τα μαχητικά του ναυτικού όντας ει- 
δικἁ διαμορφωμέναγια επιχειρήσεις απὀ αε- 
ροπλανοφόρα (αναδιπλούµενες πτέρυγες, 
ἀγγιστρο, κ.α) μοιραία υστερούσαν απὀ τα 
εκάστοτε μαχητικά πρώτης γραμμής της αε- 
ροπορίας. Με το Ε-6 όμως δεν φαινόταν να 
συμβαίνει κάτι τέτοιο. Τα ρεκὀρ που κατὲρ- 
ριπτε συνεχώς, μαρτωρούσαν ὅτι πρὀκειται 
για ἑνα πολύ αξιόλογο αεροσκάφος και ἦταν 
φυσικό επόμενο να τραβήξει την προσοχἠ 
των πολεμικών αεροποριών και πρώτα - πρώ- 
τα της Ι)9ΑΕ. Το 1961 ύστερα απὀ σειρά 
συγκριτικὠν αξιολογήσεων ανάµεσα στο 
ΡΠαπΠΙοπη και στα μαχητικά της εποχἠς εκεί- 
νης, βγήκε αβίαστα το συμπέρασμα ὁτι το 
νὲο απὀκτηµατου ναυτικού πετούσε πιο γρή- 
γορα, αναρριχάτο καλύτερα, μπορούσε να 
ανιχνεύσει στόχους σε µεγαλύτερη απὀστα- 
ση καιτέλος μπορούσε ναμεταφἑρει μεγαλύ- 
τερο οπλικὁὀ φορτίο απὀ κάθε μαχητικό της 
υ8ΑΕ. Κιόλα αυτά µε χαμηλότερες ανάγκες 
συντήρησης και πολύ καλύτερο ποσοστό 
διαθεσιμότητας. Ἔτσιτο 1962 η ΤΑΟ (Τ8ο- 
εσαί ΑΓ Οοπιπιαπόά) υιοθετεί το ΡηΒΠίοπη 
σαν το βασικὁ οπλικὀ της σύστημα µε το 
ὀνομα Ε-110Α, που αργότερα άλλαξε σε Ε- 
46, Η πρὠτη πτήση του Ε-49 έγινε στις 27 
Μαΐου 1963 και οιβασικές διαφορέὲς του απὀ 
το Ε-4Β ἦταν: 

1.Οικινητήρες «79-6Ε-ΊΦπου εἴχαντη δυ- 
νατότητα εκκίνησης µε ἑνα ειδικό πνευµατι- 
κὀ σύστημα φυσιγγίου καιπου έδιναν τη δυ- 
νατότητα επιχειρήσεων απὀ απομακρυσμένα 
αεροδρόμια. Έτσι δεν ἦταν αναγκαίο το σύ- 
στηµα διοχέτευσης πεπιεσμένου αέρα, που 
χρησιμοποιεἰ το ναυτικό. Επίσης οι γεννή- 
τριες των 20 ΚΝΑ µετατοπίστηκαν στην εἶσο- 
δο του κινητήρα. 

2. Ο σωλήνας που χρησιμοποιούσε το ναυτι- 
κὀ για εναέριο ανεφοδιασμό σε καύσιμα µε 
το σύστημα «ΠΟο58 ἄπά ρΓοῦθ» αντικαταστά- 
θηκε απὀ µια υποδοχή, γιατα ΏΟΟΠΙΤτων ΚΟ- 
135, που βρίσκεται αµέσως πίσω απὀ την κα- 
λύπτρα. 

8. Οιτροχοίκαιτα ελαστικάτου κύριου συστή- 
µατος προσγείωσης του Ε-4Β ἦταν πολύ 
σκληρά για τακτικἀ συμβατικά αεροδρόµια 
και γι΄ αυτό αυξήθηκε το πλάτος τους απὀ 
196 σε 2952 χιλιοστά. Το σύστημα πέδησης 
ενισχύθηκε και προστέθηκε σύστημα απῖ- 
ΞΚΙά για να αποφεύγεταιτο μπλοκάρισµατων 
τροχών κατά την πέδηση. Φυσικά το αυξημὲ- 
νοπλάτος των τροχών οδήγησε στην. αὐξηση 
του χώρου των πτερύγων, ὁπου αυτοί ανασύ- 
ρονταν. 

4.Το Ε-46 εἶχε διπλά χειριστήρια και όργανα 
ελέγχου. Σύμφωνα µετις προδιαγραφές της 
ΩΘΑΕ τοπλήρωμαενός ΡΠαΠίοπιθα έπρεπε 
να αποτελείται απὀ δύο χειριστές, πράγμα 
που άλλαξε µετά το 1970 οπὀτε στην πίσω 
θἐση κάθεται ο αξιωματικός οπλικὠν συστη- 
µάτων (9Ο) που κατά κανόνα δεν εἶναι χει- 
ριστής. Επίσης ο πίνακας οργάνων του ΝΟ 
χαµήλωσε για να βελτιωθεί η ορατότητα του 
τελευταίου προς τα εμπρὀς. 
5.Τοραντάρτου Ε-4ς εἰναιτο ΑΡΩ-100, ἑνα 
βελτιωμένο ΑΒΩ-2,που μαζίμε µια συσκευἠ 
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απεικὀνισης της θέσης σύμφωνα µε το σχέ- 
διο ἐδινε πολύ καλές δυνατότητες χαρτογρά- 
Φφησης µε το ραντάρ. 

6. Το Αδρανειακό Σύστημα Ναυτιλίας ΑΞΝ- 
48 αντικατέστησε τον υπολογιστή ναυτιλίας 
του Ναυτικού δίνοντας περιθώρια για καλύ- 
τερη και ανεξάρτητη ναυτιλία σε µεγάλες 
πτήσεις. 

7. Στο -Ο τοποθετήθηκαν το σύστημα βοµ- 
βαρδισμού Α9Β-7 καιτο χρονόμετροι ΑΌΟ 
μαζίµε σηµεία ανάρτησης γιατην εκτόξευση 
και καθοδήγηση του βλήµατος αέρος - επι- 
φανὲς ΑΟΩΜ-Ί2 Βυήριρ. 

8. Υπήρχε πρόβλεψη για την αντικατάσταση 
των τεσσάρων Φἱόθνίπάθι απὀ τους πιο 
φτηνούς ΑΙΜ-4 Εάΐοοπ κάτω απὀτις πτέρυ- 
γες. 

Συνολικά κατασκευάστηκαν 583 Ε-40 που 
εντάχθηκαν στις δυνάµειςτων ΤΑΟ, ΡΑΟΑΕ 
(Ρεο/{ο ΑἱΓ Εοτοθςβ), Ι)8ΑΕΕ και της Ισπα- 
γίας µε το ὀνομα 0«-12. Το τελευταίο απὀ τα 
5839 παραδόθηκε το Μάιο του 1966. 
ΕΒΒΗΕ-4ς: Η αναγνωριστική ἐκδοσητου Ε-4ς 
αντικατέστησε το ΒΕ-ΊΙΟΙΟ Νοοάοο. Η 
άτρακτος του Ε-4 σίγουρα ικανοποιούσε 
όλες τις προδιαγραφές για ἑνα τακτικό ανα- 
γνωριστικό. Το ΒΕ-46 διαφἑρει απὀτο Ε-4ς 
στο τροποποιημένο ρύγχος, στην παντελή 
ἐλλειψη οπλικὠν συστηµάτων και στον εξο- 
πλισμό αναγνώρισης, που περιλαμβάνει: 
1.Το μικρό σχετικἀ ραντάρ ΑΡΩ-99 µε δυνα- 
τότητες χαρτογράφησης και παρακολούθη- 
σης / αποφυγής των ανωμαλιών του εδά- 
φους. 

2. Ένα σύνολο απὀ κἀµερες τοποθετημένες 
στο ρύγχος µε δυνατότητα φωτογράφησης 
απὀ μεγάλα και μικρά ύψη. Σε κάθε Φωτο- 
γραφία αποτυπώνονται ηµεροµηνία, ὡρα, 
ύψος, γεωγραφικό µήκος καιπλάτος, πορεία 
αεροσκάφους, πρὀνευση, διατοιχισμός κ.α. 
Στο πίσω µέρος της ατράκτου υπάρχουν 
εκτοξευτὲς φλας. 

3, Αδρανειακό Σύστηµα Πλοήγησης ΑΞΝ-56 
αντίτου ΑΞΝ-ά8του Ε-469. 

4. Το ραντάρ πλάγιας έρευνας ΑΡΩ-102 
(5ἱ Β) µε τον υπολογιστή αναφοράς του πα- 
ρέχει εικόνα υψηλής διακριτικότητας και 
από τις δύο πλάγιες πλευρές του αεροσκἀ- 
Φφους. Συνδεδεµένη µε τις κάµερες εἶναι η 
συσκευή Αἱ Η-17 ΕἰΒΑ οπου αναγνωρίζει 
αυτόματα και καταχωρεί εχθρικἀ ραντάρ σε 
Φφωτογραφικούς χάρτες. Μεγάλη ποικιλία 
ηλεκτρονικών συσκευών µπορεί να φέρεται 
σε ατρακτίδια στο εξωτερικό του αεροσκά- 
φους. 

5. Ανιχνευτής υπερύθρων ΑΑΞ-Ί18 που δη- 
μιουργεί θερµικὀ χάρτη της περιοχής που 
υπερίπταται. Η λεπτομέρεια που µπορεί να 
αποτυπωθεί φτάνει στην καταγραφή του 
θερµασµένου τµήµατος ενός διαδρόμου 
απὀ ένα αεροσκάφος,που μόλις απογειώθη- 
κε. 

6. Το σύστημα υψηλής συχνότητας (ΗΕ) 
ἑκανε δυνατή την επικοινωνία πέρα απὀ τον 
ορίζοντα. Οι αναδιατάξεις στο ρύγχος αὐξη- 
σαν το µήκος κατά 144 εκατοστά, Το πρὠτο 
ΒΕ-46 πἑταξε στις 8 Αυγούστου 1963 και 
ἦταν ένα διασκευασμένο Ε-4Β. Κατασκευά- 
στηκαν 505 αεροσκάφη, όλα για την Ι)85ΑΕ, 
το τελευταίο απὀ τα οποία παραδόθηκε το 
Δεκέμβριο του 1973. 

α ΒΕ-48Β: Αρχικά δεν εἰχε αποφασιστεί η κα- 
τασκευἠ ενὸς αναγνωριστικού ΡΠαπίοπη για 
το ναυτικό των ΗΠΑ, αλλά αµέσως µετά την 
εξέλιξη του ΒΕ-4Ο απὀ την αεροπορία, το 
Σώµατων Πεζοναυτών αγόρασε 12 αεροσκά- 
Φη που ονόμασε ΒΕ-4Β. Ἔχοντας όλο σχε- 
δόν τον αναγνωριστικὀ εξοπλισμό του ΗΕ- 
40, διέφερε απὀ αυτό στα εξής: 

1, Κινητήρες «79-0Ε-8. 2. Τροχοί µε προ- 
διαγραφές του ναυτικού καθώς και σωλήνα 
για ανεφοδιασμὀ εν πτήσει. 3. Χειριστήρια 


Η «γέννηση» του ΡΠαΠίοπι. Επάνω φαίνεται το ομοίωμα του 
Ε3Η-6 το Μάιο του 1954. Προσέξτε τα οριζόντια πηδάλια 
ύψους - βάθους καιτις πτέρυγες που δεν έχουν κλίση στο 
εξωτερικότους, Στο ομοίωμα του ΕάΗ-Ί (μέσον) όπως ἦταν 
το Δεκέμβριο του 1955, τα πηδάλια ύψους - βάθους έχουν 
κλίση προς τακάτω, ἐχειπροστεθεί δεύτερη θέση και επιφά- 
γειες στην αεροεισαγωγἠ. Η πρώτη πτήση του πρωτότυπου 
Ε4Η-1 (κάτω) έγινε το Μάιο του 13985. Προβλήματα µε το 
σύστημα προσγείωσης οδήγησαν στο σύντομο τερματισμό 
της. 
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ελέγχου υπάρχουν µόνο στην εμπρὸς θέση 
4. Περιστρεφόμενες βάσεις γιατις κάµερες 
Κ9-72 και κ5-85 
Το πρὠτο ΒΕ-4Β πέταξε στις 12 Μαρτίου 
1965. Κατασκευάστηκαν συνολικά 46 αερο- 
σκάφη, (όλα µετασκευές απὀ Ε-48Β). 
. Γ-40: Το 1963 το αμερικανικὀ ναυτικό, 
έχοντας μελετήσει καλάτις διαφορές µετα- 
ξύ του Ε-4Β και του -Ο, ἔδωσε τις προδια- 
γραφες για ένα διάδοχο του Ε-48Β, που θα 
επωφελείτο απὀ τις καλύτερες ηλεκτρονι- 
κὲς συσκευές που υπήρχαν διαθέσιµες. 
Έμφαση δόθηκε στην ικανότητα του αερο- 
σκαφους να υπερασπίζεται εναἑριο χώρο 
(6ΑΡ).Η παραλλαγή -.) εξελίχτηκε παράλλη- 
λα µε το Ε-40, αλλά εἶναι ένα πιο προηγμένο 
αεροσκάφος γιατίη ανάγκη να προσαρμοστεί 
ἑνα βαρύτερο αεροσκάφος στις συνθήκες 
επιχειρήσεων ενὸς αεροπλανοφόρου οδή- 
γησε σε σημαντικὲς αλλαγές του πλαισίου 
του αεροσκάφους, Οι διαφορές μεταξύ Ε48Β 
και Γ-4.) εἶναι: 
1. Κινητήρες «78-09Ε-10 ώσης 17.900 λι- 
βρὠν ο καθένας. Αυξημένη χωρητικότητα 
καυσίµου λόγω πρόσθετης δεξαµενἠς στο 
πίσω µέρος της ατράκτου και πάνω απὀ τα 
ακροφύσια των κινητήρων. 2.Το μικτό βάρος 
προσνήωσης (Οἱ 6Ν/) αυξήθηκε σε 38.000 
λίβρες µε ρυθμό καθόδου 23.3πόδιατοδευ- 
τερὀλεπτο. Η αύξηση αυτή προήλθε από ενι- 
σχύσεις στη δοµή του αεροσκάφους. Οιτρο- 
χοί και Τα ελαστικά εἶναι των προδιαγραφών 
της Αεροπορίας. Για να διατηρηθούν οι χα- 
μηλες ταχύτητες προσέγγισης στο αερο- 
πλανοφὀρο (125 κόμβοι) ακόµη και µε αυτά 
τα αυξημένα βάρη, το εσωτερικὀ µέρος του 
χείλους προσβολἠς των πτερύγων ἦταν στα- 
θερό,τα πηδάλια κλίσης κατἐβαιναν στις 16.5 
μοίρες µε Το σύστηµα προσνήωσης κάτω και 
τέλος, µια σταθερή αλλά ανάστροφη αερο- 
τομή ἐχει τοποθετηθεί κατά µήκος του χεί- 
λους προσβολής των ολοκίνητων πηδαλίων 
ύψους - βάθους. Υπάρχει σύστηµα αυτόμα- 
της προσνήωσης και ακόµη αποσβεστήρας 
ισχύος στη διάρκειατης προσέγγισης. 3. Σύ- 
στηµα βομβαρδισμού Α.8Β-7. 4. Σύστημα 
ελἐγχουπυρὸς ΑΝ-10Οπου συμπεριλαµβά- 
γειτο ραντάρντόπλερ ΑΡ-58 με δυνατότη- 
τα κατόπτευσης. 5. Σύστημα επικοινωνιών - 
ναυτιλίας - αναγνώρισης µε πολύ μικρές δια- 
στάσεις. 6. Σύστημα οπτικής εύρεσης στὀὸ- 
χου(νΤΑΘ).7.Στις συσκευές ηλεκτρονικού 
πολέμου συγκαταλέγεται και το σύστημα 
προειδοποίησης εντοπισμού απὀ ραντάρ 
(ΒΗΑΝΘ) ΑΡΗ-32.8.Γυροσκόπιο αναφοράς 
στο κατακόρυφο επίπεδο 4ΝΗ-10.9. Σύστη- 
μα ψύξης ορισμένων συσκευών. (Αργότερα 
τοποθετήθηκε καιστο Ε-4Ε). 10. Εκτινασσόὁ- 
µενα καθίσµατα ΜαΓίΐΠ ΒάΚκθι που μπορούν 
να χρησιμοποιηθούν απὀ μηδέν ύψος και µε 
μηδέν ταχύτητα (ΖεΓο-Ζ6/0). 11. Τέλος, λό- 
γω της αυξηµενης ζήτησης ηλεκτρικής 
ενέργειας, τοποθετήθηκαν γεννήτριες 
ισχύος 30ΟΚΝΑ 
Μια ειδική ἐκδοση του -ν, το Ε-δν (ΑΟ), 
αγοράστηκε απὀ τους Αμερικανούς πεζοναύ- 
τες µε πρωταρχικὀ ρόλο την απὀκτηση της 
εναέριας υπεροχής πάνω απὀ τις ακτὲς των 
αποβατικώὠν επιχειρήσεων. Οι διαφορές απὀ 
το βασικὀ -ν εἶναι δύο: 1. Το σύστημα ελἐγ- 
χου του οπλισμού, το Ψηφιακό ΑΝ-10Α, 
που παρέχειπιο ακριβή στοιχεία γιατην εκτό- 
ξευση πυραύλων και υπολογίζει µε µεγάλη 
ακρίβεια τη ρἶψη ὁπλων αέρος - εδάφους. 2. 
Πτερύγια καμπυλότητας (5Ι8ἱ5) στο χείλος 
προσβολής των πτερύγων, όπως στο Γ-6Ε. 
Το πρὠτο Γ-δν πέταξε στις 4 Ιουνίου 1965. 
Συνολικἁ κατασκευάστηκαν 522 αεροσκάφη, 
για το ναυτικὀ καιτους Πεζοναύτες, το τε- 
λευταίο απὀ τα οποίαπαραδόθηκετο Δεκέμ- 
βριοτου 1972 
ΒΕ-4Ὀ:Το Μάρτιοτου 1964 ηΙ/89ΑΕ παράγ- 
γειλε µια νέα έκδοση του ΡΠαΠίΟΠΙ, την Γ- 
4Ώ, σχεδιασμένη να ικανοποιήσει καλύτερα 
τις ανάγκες της. Ουσιαστικά το -Ὁ εἶναι 
ακριβώς ἰδιο µε το -Ο µε εξαίρεση κάποιες 
αλλαγές στον ηλεκτρονικό εξοπλισμὀ, που 
είναι οι εξής: 
1. Ραντάρ ΑΡΩ-108 (μικρότερη και ελαφρὀό- 
τερη ἔκδοση του ΑΡΩ-100),που μπορούσε 
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να κάνει έρευνα εδάφους καιπου για πρώτη 
φορά υπήρχαν κινούμενα σύμβολα στην οθὸ - 
νη. 2. Σύστημα οπτικής απεικόνισης 
(00559) ΑΘ-22 µε ενισχυτή υπολογισμού 
προπορείας και γυροσκόπιο. 3. Υπολογιστής 
άφεσης οπλισμού ΑΦΩ-91.4. Αδρανειακὸ σύ- 
στηµα ναυτιλίας ΑΦΘΝ-68. 5. Γεννήτριες 30 
ΚΝΑ. Οιτρεις πρὠτες συσκευές τοποθετή- 
θηκαν στο χώροτης δεξαμενής καυσίμου Νο 
1, στην οποία τώρα φτάνει και αγωγός αέρα 
Ψύξης. 
Το αποτέλεσµα όλων αυτών των αλλαγών 
ἦταν ἑνα αεροσκάφος µε πολύ βελτιωμένη 
ακρίβεια στην προσβολἠ στόχων επιφανεῖας, 
με μειωμένο φόρτο εργασίας για το πλήρω- 
μα, που μέχρι ἑνα βαθμό οφείλεται στον αυ- 
τοματισμό που εφαρμόστηκε αντίτων χειρο- 
κινήτων συστημάτων στα ΡΠΒΠΙοπη του ναυ- 
τικού. 
Το -Ό µπορεί να εξοπλιστεί µε τα βλήματα 
αέρος - επιφανείας ΜΔνεΓίοΚ, αέρος - αξ- 
ρος ΕΑἰςΟΠ, καθώς και µε όλα τα «έξυπνα» 
ὁπλατης Ι)5ΑΕ (όπλαπου κατευθύνονταιµε 
ακτίνες λέιζερ). 
Συνήθης οπλισμός είναι 18 βόμβες των 750 
λιβρὠν, ἡ 15 νάρκες 680 λιβρών ἡ 11 βόμβες 
1000 λιβρών ἡ 7 βόμβες παραπετάσµατος 
καπνού, 11 βόμβες Ναπάλμ των 150 γαλο- 
γιών, 4 βλήματα αέρος - εδάφους Βυ!ίρυρ ἡ 
3 ατρακτίδια µε πυροβόλα Νμωίοᾶπ των 
20πηπΙ. 
Τέλος υπάρχουν συσκευές προειδοποίησης 
για εγκλωβισμό απὀ ραντάρ(ΑΡ5ς-107, ΑΡΗ- 
36) καιρίψης φωτοβολίδων γιατην παραπλά- 
γηση βλημάτων υπέρυθρης ακτινοβολίας. 
Το πρὠτο Ε-40Ώ πέταξε στις 9 Δεκεμβρίου 
1965 και για αρκετό καιρό το -Ό ήταν οπιο 
πολυάριθµος τύπος ΡΠαΠίοπι. Στο Βιετνάμ 
ἠταν η σπονδυλικἠ στήλη της Ι)9ΑΕ. Συνολι- 
κά κατασκευάστηκαν 825 αεροσκάφη, απὀ τα 
οποία 32 αγόρασε η (τότε) Αυτοκρατορική 
Πολεμική Αεροπορία του {ράν και 18 δόθη- 
καν στη Ν. Κορέα απὀ τα αποθέµατα της 
08ΑΕ. 
α Γ-4Ε: Το Γ-4Ε εξελίχθηκε παράλληλα µε 
το Ε-4.) του ναυτικού και αρχικά σχεδιαζόταν 
να γίνει ἑνα Ε-4ΘὈ, αλλά µε αυξημένες ὄδυνα- 
τότητες του ραντάρ και του συστήµατος 
ελέγχου του οπλισμού. Το αρχικά σχεδιαζόὀ- 
µενο ραντάρ ήταν το ντόπλερ ΑΡΩ-59 ήτο 
ΑΡΩ-1Ι0Ο8Φ/6ΟΒΟΕ, ενὠ το σύστημα ελέγ- 
χου βλημάτων θαήἠταν το ΑΘΓΟ-1Α, ὅπως στα 
προηγούμενα μοντέλα, ἡ το νέο ΑΝΝ-10. 
Τελικά τοποθετήθηκε το εντελώς νέας τε- 
χνολογίας ΑΡΩ-120 της Μεείίπαπουςε, 
που η κατασκευή του ἠταν πιο συμπαγής, το 
βάρος του μικρότερο και ἦταν πιο αξιόπιστο 
απὀ τα προηγούμενα ραντάρ των ΡΠΕΠΙΟΠΙ. 
Το μειωμένο μέγεθος της αντένας, που σα- 
ρώνει μηχανικά, απαιτούσε μικρότερο ρὐγ- 
χος. Όμως, και ενώ ακόµα το μοντέλο βρι- 
σκόταν στο στάδιο της εξέλιξης, ἐφταναν οι 
εμπειρίες απὀτις µάχες στη Νοτιοανατολική 
Ασία. Το πρώτο και ἰσως το πιο σηµαντικὀ 
πρόβλημα ἦταν η ανάγκη ενός πυροβόλου 
γιατις κλειστὲς αερομαχίες όπου τα βλήμα- 
τα ΑΙΜ-9 δεν μπορούσαν να προσφέρουν 
σηµαντικἀ πράγματα. Η λύση που δόθηκε 
στην αρχή ἦταν ἑνα ατρακτίδιο µε ἑνα Μ6Ί1 
γωἱσο8η αναρτηµένο κάτω απὀ την άτρακτο 
(6/1). Ὅμως η λύση αυτή δεν ἦταν ικανο- 
ποιητικἠ. Χανόταν ένα πολύ σημµαντικὀ ση- 
µείο ανάρτησης φορτίου, μειωνόταν η απὀ- 
ὅοση του αεροσκάφους, ενώ η καταπόνηση 
του πυλώνα απὀ την πτήση και τους κραδα- 
σμούς των πυροβολισμών εἰχε σαν αποτέλε- 
σµα την πολύ µικρή ακρίβεια των βολών. 
Ενα ἆἀλλο πρόβλημα ήταν ὅτι το ΡΠαΠΙΟΠι 
εἰχε σχεδιαστεί σαν αναχαιτιστικὀ παρά σαν 
µαχητικὀ πολλαπλών ρόλων. Και το σχἑδιο 
αυτό εἶχε πολύ άσχημα χαρακτηριστικἀ απὠ- 
λειας στήριξης / περιδίνησης Ελιγμοί σε 
μεγάλες γωνίες προσβολἠς µε χαμηλές ταχύ- 
τητες ἡ μεγάλα βάρη οδηγούσαν σε απώλεια 
του ελέγχου πτήσης. Σε ύψη πάνω απὀ 
10.000 πὀδια η έξοδος απὀ την περιδίνηση 
ἦταν δυνατή, αλλά κάτω απὀ αυτό ἦταν ανε- 
φικτη. Σε καιρό ειρήνης οι χειριστὲς εκπαι- 
δεύονταν στην αποφυγή αυτών των επικίν- 
δυνων συνθηκών πτήσης. Πάνω όμως απὀ το 


Το Ε-4Ε βρισκεται µόνο στο οπλοστάσιο της ἱ.ω/ἴνιβ/{6. Ειναι 
διθέσιο παρά τα αρχικά σχέδια και περιορίζεται σε αποστο- 
λὲς αέρα - αέρα. 


Βόρειο Βιετνάμ, αυτό ήταν µια µεγάλη πολυ- 
τέλεια. Πάρα πολλά ΡΠαπίοπις χάθηκαν γι 
αυτό το λόγο. 

Αυτά τα δύο προβλήµατα ἐγιναν η αφορμή 
για να αρχίσει το πρὀγραμµα Ασαίίε Εα9ἱ9. 
Στὀχοι Του προγράµµατος ἦταν: Συνδυα- 
σμός υψηλού συντελεστή άντωσης µε την 
ελάχιστη οπισθέλκουσα, βελτίωση χαρακτη- 
ριστικὠν πτήσης µε µεγάλη γωνία προσβο- 
λής, χρήση υπεραντωτικὠν διατάξεων στην 
προσγείωση και απογείωση. Ἐγιναν πολλές 
δοκιµές και σε μεγάλες γωνίες προσβολἠς 
φάνηκε η ανωτερότητα των δἰ8ίΐί5ποιυιαποτε- 
λούν μόνιμο εξοπλισμὀ του αεροσκάφους 
απὀ τον Ιούνιο του 1972 και μετά. Ὅσον 
αφορά στο πυροβόλο, δημιουργήθηκε γι 
αυτὸ θέση κάτω απὀ το ρύγχος, που ξανα- 
σχεδιάστηκε απὀ την αρχή. 

Οι διαφορέὲς του Ε-άΕξ απὀ το Ε-40 εἶναι: 
1.Το πυροβόλο Μ61-Α1 µε 640 βλήματα. 2. 
Δεν υπάρχει ο ανιχνευτής υπερύθρων ακτί- 
γων, που βρισκόταν στη θέση του πυροβό- 
λου. 3. Πτερύγια καμπυλότητας σ᾿ όλη την 
ἕκταση του χείλους προσβολής εκτὸς απὀ 
το εσωτερικὀ, που εἶναι σταθερὀ. Δεν υπάρ- 
χει σύστημα ελέγχου οριακού στρώματος 
(Βοωπάατγ Ι 8γεΓ ΟοπΙΓοΙ). Τα σλατς προε- 
κτείνονται αυτόματα όταν η γωνία προσβο- 
λἠς φτάνει τις 6 μοίρες, ενώ ανασύρονται 
στις 4 µοίρες.4. Ὅπως καιστο Ε-4ν) τα χείλη 
προσβολής των πηδαλίων ύψους - βάθους 
εἶναι διαμορφωμένα σε αεροτοµή. 5. Πρό- 
σθετη δεξαμενή καυσίμου (Νο 7) στην πίσω 
άτρακτο, όπως στο Ε-4.). 6. Ραντάρ - ντόπλερ 
ΑΡΩ-120 και υπολογιστής αναχαίτισης. 7.Οι 
πτέρυγες δεν αναδιπλὠνονται. 8. Κινητήρες 


Τα µόνα ΡΠαΠίοπι που δεν κατασκευάστηκαν στο 54. ἱουΐς 
είναι ταιαπωνικά Ε-4Εν. Συνολικά κατασκευάστηκαν 1255ᾳε- 
ροσκάφη απὀ τη ΜΙΙΦυ η. 


979-0Ε-17 ώσης 11870 λιβρών και µε μετά- 
καυση 17900 λιβρὠν.9. Εκτινασσόµενα καθἰ- 
σµατα ΜαΓΙΙΠ-Β8Κθ: μηδὲν ύψους / μηδέν 
ταχύτητας. 

Τοπρωτότυπο Ε-4ξΕ ήταν ἑνα μετασκευασμέ- 
νο ΥΒΕ-άς που πέταξε στις 7 Αυγούστου 
1965. Το μοντέλο Ε-4Εξ ἐγινε το βασικὀ µο- 
ντέλο των εξαγωγών του ΡΠαΠΙΟΠΙ. Στις αε- 
ροπορίες που το αγόρασαν συγκαταλέγονται 
αυτές του Ισραήλ, της Ελλάδας, της Τουρ- 
κίας͵ της Ισπανίας, του ἰρἀν και της Ισπανίας, 
Στην περίοδο 1970-73 η Αυστραλία δανεί- 
στηκε 24 Ε-4Ε απὀτην Ι)9ΑΕ µἐχριναπαρα- 
λάβειταξ-τ11ς, 

α Ε-όκ (Ε4-1): Όταν το Φεβρουάριο του 
1964 το βρετανικὀ ναυτικὀ αποφάσιζε να 
εγκαταλείψει το σχέδιο Ρ1154ΒΝ και να 
αγοράσειτο ΡΠαΠίοπι για να αντικαταστήσει 
τα 968 ΝίχεΕΠ, η προφανής επιλογή ἦταν το 
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Ε-4ν9. Αποφασίστηκε η αντικατάσταση των κι- 
νητήρων «798 µε τους πιο ισχυρούς Βοι!5 
ΒογοῬ Ῥρθι 202 ἡ 208, ὠσης 12850 λιβρών 
και 20515 λιβρών µε µετάκαυση, αύξηση δη- 
λαδἠ της ὠώσης κατά 12960. Η επιπλἑον αυτή 
ώση θα εξασφάλιζε καλύτερες επιταχύνσεις 
και αναρριχήσεις και περισσότερο διαθἑσιµο 
αἐρα γιατο σύστημα ελέγχου οριακού στρώ- 
µατος (Βἱ Ο) πράγμα που μεταφράζεται σε 
βελτιωμένα χαρακτηριστικά πτήσης σε χα- 
μηλές ταχύτητες. Επίσης ο 9Ρ6Υ εἰχε χαµη- 
λότερη κατανάλωση καυσίμου απὀτο.)79 και 
θεωρητικά θα αὖξανε την ακτίνα δράσης κα- 
τά 90006. 

Χρειάστηκε να γἰνουύ αρκετές δομικές αλ- 
λαγὲς. Οι αεροεισαγωγεὲς και οι αγωγοίτους 


μεγάλωσαν για να αυξηθεί η παροχή του αξ-΄ 


ρα κατά 20900 και επίσης τοποθετήθηκαν βο- 
ηθητικὲς θυρίδες εισόδου του αἐρα στοπίἰσω 
µέρος της ατράκτου. Οι κινητὲς και ακίνητες 
επιφάνειες στην εἰσοδο των αεραγωγών ξα- 
νασχεδιάστηκαν. Το πίσω µέρος της ατρά- 
κτου τροποποιήθηκε και οι θέσεις του πἰσω 
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Τα Ε-4Κ του Βασιλικού Ναυτικού (και τα Ε-4Μ της ΒΑΕ) δεν 
απέδωσαν σύµφωνα µε τα αναμενόμενα µετάτην τοποθέτη- 
ση Του 8Ρ89Υ. Οι δομικές αλλαγές που κρίθηκαν αναγκαίες 
εἰχαν πολύ µεγάλο τίµηµα στην αεροδυναµικήτου αεροσκά- 
φους. 


ζεύγους των Όρα/Γονν άλλαξαν λίγο για να 
μεγαλώσει ο χώρος υποδοχής των κινητή- 
ρων, Το αποτέλεσµα ἦταν να διευρυνθεί η 
ἀάτρακτος µε σταθερὀ το εκπέτασµα Των 
πτερύγων. Ὅμως η τελική απὀδοση ἦταν 
μάλλον απογοητευτική. Τα ΡΠαπίοπι της 
Βρετανίας έχουν τους πιο ισχυρούς κινητήἠ- 
ρες, εἶναι τα πιο ακριβά απὀ όλα τα άλλα 
ΡΠβπΙοπι, αλλά παρ᾽ όλα αμτό ἐχουν την πιο 
χαμηλἠ επιχειρησιακἡ οροφή, την πιο µικρή 
ακτίνα δράσης, και την χαμηλότερη μέγιστη 
ταχύτητα απὀ κάθε ἀλλο τύπο µε κινητήρες 
9791 Για τα περισσότερα απὀ τα προβλήµατα 
που παρουσιάστηκαν θεωρήθηκαν υπεύθυνα 
τα πιο μεγάλα ακροφύσια των 3Ρ8Υ, που αὖ- 
ξησαν την οπισθέλκουσα. 

Αλλες διαφορές του Ε-4κ απὀ το Ε-δ. εἰ- 


1. Μικτό βάρος προσνήωσης 38.000 λίβρες 
µε ρυθμὸ καθὀὸδου 24 πὀδια το δευτερόλε- 
πτο.2. Δεν υπἀρχειο ανιχνευτής υπέρυθρων 
ακτίνων στο ρύγχος 4. Ενισχυμένο ἀγγιστρο 
προσνήωσης για αντοχή σε επιβραδύνσεις 
της τάξης των 4,8ᾳ. 4. Για να εἶναι δυνατἠ η 
εκτόξευση µε καταπέλτη ακόμη καιμε χαμη- 
λούς ανέμους, το ριναίο σκέλος του συστή- 
µατος προσνήωσης επιµηκύνθηκε κατά 51 
εκατοστά για να υπάρχει μεγάλη γωνία προ- 
σβολἠς κατά την εκτόξευση και να εἶναι ὅυ- 
γατή η διατήρηση του ύψους. 5. Πολλὲς αλ- 
λαγὲς στον εσωτερικὀ εξοπλισμό του Γ-δικ. 
6. Εκκινητὲς καύσης στους κινητήρες. 7. Για 
να τηρηθούν οι προδιαγραφές για μέγιστο 
µήκος 54 ποδιών των ανελκυστήρων Των 
βρετανικών αεροπλανοφόρων, το ρύγχος και 
η κεραία του ραντάρ αναδιπλώνονται κατά 
1800, οπὀτε το μήκος περιορίζεται στα 52 
πόδια. 

Το πρὠτο Ε-4κ πέταξε στις 27 Ιουνίου 1966. 
Στην περἰοδο 1968-71 παραδόθηκαν 52 4αε- 
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ΧΩΡΕΣ ΠΟΥ ΔΙΑΘΕΤΟΥΝ Ε-4 Ισραήλ Μ. Βρετανία 


Αυστραλία Ε-4Ε 
Αἰγυπτος Ε-4Ε ΗΠΑ 

Ε-4Ε Ναυτικό - 
ΒΕ-4Ε Πεζοναύτες 


ΒΕ-4Ε Ν. Κορέα 
Ελλάδά Ε-4Ε ΗΠΑ 
ΒΕ-4Ε Ισπανία Αεροπορία 
ἱράν Ε-40 


Ε-4Ε Τουρκία 
ΒΕ-4Ε 


Ιαπωνία 


Δ. Γερμανία 


ΤΕΧΝΙΚΑ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ 


Β ο ο] Ε ΒΕ-4Ε Ε [ο] ᾿ κ Μ Ν 5 
πόδια 58.2 582 58.2 630 630 63.0 63.0 582 576 58.9 582 582 
µέτρα (17.74) (17.74) (17.74 192) αθο) αθ2ὴ) αθο) (α77 (756) (796) (774) (17.74) 
άδειο λίβρες 28000 28827 28976 29535 28.500 31.000 28000 30000 31.000 28000 28.000 
κιλά (12.700) (13.076) (19.143) (13.397) (12928) (14061)  -- {Το (139608) (14061) {12700) (12700) 
μέγιστο απογείωσης λίβρες 54.600 59689 59247 61795 57.320 ϐθ0630 τα 58.000 58.000 58.000 
κιλά (24.766) (27.075) (26.874) (28.030) (26000) (27.502) -- (26309) (26309) (26.309) 
Κινητήρες τύπος 79-8 79-15 «79-15 «79-17 οΤ9-17 «79-17 «79-17 «79-10 8ρεγ 202 5ρ9Υ 203 79-18 «79-10 
µε µετάκαυση λίβρες 17000  Ἅ17000 17000 17900 17900 17900 17900 17900 205Ι5 20515 17000 17900 
κιλά στι στου στι) (8119) (8119) (8118) (8119) (8.119) (9306) (93060) 07 (8119) 
χωρίς µετάκαυση λίβρες 10900 10900 19900 11870 ᾖ11870 11870 11870 1180 12250 Ἅᾖ12250 109900 11870 
κιλἀ (4.944) (4944) (4.944) (5.384) ᾖ{95984) (5.384) (5984) (5.384) (5.557) (5557) Ἅᾖ{[4944) (53984) 


"Όπλα αἐρος-αέρος 


Ὡραβιού” 4ὡςδ 4 4 4 
Ξίόθνν/πάθγ 4 4 
ΘηΒίγίγ σσ ο. 
ΘΚΥ//85Η - 
Ε8Ιοοπ - 
επι Ροά Ροά Ροά Μδ1-Α1 ΜΒ1-ΑΊ1 Ροά 
Ραδιοβοηθήματα ραντάρ ΑΡΩ-72 ΑΡΩ-100 ΑΡΩ-108 ΑΡΩ-120 ΑΡΩ-120 ΑΡΩ-120 ΑΡΩ-120 ΑΝΝά-10 ΑΝΝά-Τ1 ΑΝΝά-12 ΑΙΝΑ-10 ΑΝΟ-10Α 
οὐστ. βομβαρδισμού Α9Β-3Α Α.8-7 Α.Β-7 ΑΥΒ-7Τ Ποικίλλει ΑΡΗ-38 Α9Β- Α98-7 Α98Β-7 Α9Β-7 
οκοπευτικό Σταθ. Σταθ. ΑΦΡΩ-22 Αξ5ς-26 ανάλογα ΑΡΩ-30 ἍΣταθ. Στα Ι06οδ5 
ΙΝΞ -- ΑΘΝ-ά8 ΑΞΝ-63 ΑΞΝ-63 με τη ΑΦΝ-63 Α5Ν-63 Εειγαπίί 
υπολογιστής ναυτιλίας ΑΞΝ-39 Α9Ν-άδ ΑΞΝ-άδΑ ΑΞΝ-άδΑ χώρα ΑΘΝ-άΘ6Α ΑΞΝ-άδΑ ΙΝΑΞ 
Βαάαι ΜαΓπίπᾳ ΑΡΗ-27 ΑΡΗ-25/26 ΑΡΞ-1Ο07 ΑΡΗ-36/37 ΑΡΗ-298 ΑΡΗ-92 ΑΡΗ-43 ΑΡΗ-ά43 
Σηµείωση: Ορισμένα απὀ τα τεχνικά στοιχεία Του πίνακα έχουν δοθεί στρογγυλοποιηµένα. 


Ο Α930 1 .456( κὀβει τσιμέντο ͵ 


! 


Αναγνωριστικό ΒΕ-4Ε της Ελληνικής Πολεμικής Αεροπορίας. 
Τέτοια αεροσκάφη εξοπλἰζουν την 348 Μοίρα Τακτικής Άνα- 
γνώρισης που εδρεύει στη Λάρισα (φωτο: Κκ.κ.). 


«Ε-10, που τοποθετήθηκε στο Ε-ᾱ.. Εξάἁλ- 
λου η κατανάλωση καυσίμου Θα ἦταν πολύ 
χαμηλότερη σε ἑναν τουρμποφάν απὀ ἑνα 
καθαρόαιµο τουρμποτζέτ. Όπως θἰξαμε 
όμως και προηγουμένως η εγκατάσταση του 
ΘΡΘΥ δεν εἰχε τα αναμενόμενα αποτελέσµα- 
τα στα βρετανικά ΡΠαΠίοΠ. 

Η πιο αξιόλογη παραλλαγή του «79 για το 
ΡΠαπῖίοπι ήταν αυτή µε ἔγχυση νερού, που 
θα γινόταν αφορμή για µια νέα παραλλαγή 
του Ρῃᾶπίοπι, την Ε-4Χ. Δυστυχώς το Ε-4Χ 
όπως και το Ε-4(Ε᾽νΘ5) θεωρήθηκε απὀ τη 
ΜοΏοηπεΙ! Ώουοίας σαν σηµαντικἠ «απει- 
λἠ» για τα αεροσκάφη της νέας γενιάς και 


ιδιαίτερα για το Ε-15. Ἔτσι ἦταν µοιραιο να 
µην υλοποιηθεί ποτέ η ιδέα κατασκευής 
τους, 

Τέλος, σε ότι αφορά τον κινητήρατου 9υρθΓ 
ΒΠπαπίοπι, τον ΡΝ1120, πρὀκειται για µια 
παραλλαγή του ΕΊΟ0 των Ε-1δ και Ε-Ί16που 
προσφέρει 2500 περισσότερη ώση χωρίς µε- 
τάκαυση, που όταν χρησιµοποιηθεί ανεβάζει 
το ποσοστό σε 3096. Επίσης εἶναι κατά 2556 
ελαφρότερος απὀ τον «79-9Ε-19. Ας ση- 
μειωθεί ότι ο ΡΝ 1120 που δίνει 20.000 λἰ- 
βρες ώση µε µετάκαυση θα εξοπλίσειτο νὲο 


μαχητικό ἰ ανί του Ισραήλ. 


ΡΑΔΙΟΒΟΗΘΗΜΑΤΑ 


Στη διάρκεια ενός δοκιμαστικού προγράµµα- 
τος το 1961 το ΡΠΕΠΙοπι µετο ραντάρ ΑΡΩ- 


Το 1944. τα Ιπτάμενα Φρούρια ἔπρεπε να 
ρίχνουν εκατοντάδες τόννους βομβών για 
να καταστρέψουν µία και µόνο γέφυρα. Σή- 
μερα, η χρήση µιας τόσο μεγάλης δύναμης 
είναι περιττή. 

Υπάρχει ἑνας πύραυλος που µπορεί να πλή- 
ξει κατ᾽ ευθείαν τα κεντρικἁ υποστυλώμα- 
τα µιας γέφυρας µε ακρίβεια χιλιοστών 
στην κυριολεξία. Τον κατασκευάζει η Λε- 
Ρροσπασιάλ. Τον ονομάζουμε ΑΦ30 Λέιζερ. 
Ο ΑΦ20 λέιζερ εκτοξεύεταισε απόσταση 10 
χιλιομέτρων απὀ ἕνα αεριωθούμενο µαχη- 
τικό αεροσκάφος που πετά µε ταχύτητα 
1.000 χλμ./ώρα πάνω από τις κορυφές των 
δέντρων. Χρησιμοποιώντας καθοδήγηση µε 
ακτίνες λέιζερ για να φθάσει το στόχοτου. 0 
ΑΦ30 λέιζερ μπορεί να διεισδύσει σετσιμὲ- 
ντο βάθους 2 µέτρων πριν εκραχεῖ. 
Ασυναγώνιστη ακρίβεια του συστήµατος 
καθοδήγησης µε ακτίνες λέιζερ, ὑπερηχη- 
τική πτήση χαμηλού ύψους, πολύ µεγάλη 
αποτελεσµατικότητα: ο Α920 λέιζερ εἶναι 
το καλύτερο επιθετικό οπλικό σύστημα 
εναντίον μικρών και «σκληρυμένων» στύ- 
χὼν. 


72 αποδείχτηκε ανώτερο του Ε-106 Όβιία 
Ὠαγι. Αυτός ἦταν καιένας σηµαντικὸς παρά- 
γων, που ἐπεισε την Ι)89ΑΕ να αγοράσει το 
Ε-4.Γιατο Ε-46 αποφασίστηκε η τοποθέτη- 
ση ενὸς βελτιωμένου ραντάρ µε το όνομα 
ΑΡΩ-100. Στις αποστολὲς αέρος - εδάφους 
το ραντάρ συνεργαζόταν µε το σύστημα 
αδρανειακής ναυτιλίας. Στο Γ-4Ώ τοποθετή- 
θηκε το ακόµη πιο προηγμένο ΑΡΩ-109 µε 
ιδιατερες ικανότητες για αποστολές αέρος 
-εδάφους. Το ναυτικό στην προσπἀθειἁ του 
να φτιάξει ἑνα ακόµη καλύτερο ΡΠῃαΠίοπι,το 
Γ-δν, διάλεξε το Ντόπλερ ΑΙΝ-10της ΥΝε- 
βίΙπαπουςφθ. Αυτό ἦταν το πρὠτο ραντάρ 
αναχαίτισης µε τρανζίστορ και το πρὠτο ρα- 
ντάρ πολλαπλής λειτουργικότητας µε ὄυνα- 
τότητα κατόὀπτευσης (Ιοοκ-άον/Π) πάνω απὀ 
θάλασσα καιξηράἀ. Εἶναι χαρακτηριστικὀ ότιη 
ΜΕεΥ. Βρετανία διάλεξε τα ΑΝ/-11 και -12 
(παραλλαγές του ΑΙΝ-10) για τα Ε-4κ και 
Ε-4Μ. ι 
Μια ακόµη πιο βελτιωμένη ἐἑκδοση του 
ΑΙΝς-10, το ΑΝΝ-10Α, τοποθετήθηκε στα 
Ε-49 του αμερικανικού ναυτικού καιτων πε- 
ζοναυτών. Βελτιώθηκε η αξιοπιστία και μειώ- 
θηκε η ανάγκη συντήρησης. Ένας πρὀσθε- 
τος ψηφιακὸς υπολογιστής μπορεί και υπο- 
λογίζει τις εξισώσεις εκτόξευσης διαφόρων 
βλημάτων, µε παραμέτρους τους ελιγμούς 
του εκάστοτε στὀχου. Αυτό όμως που εἶναι 
το πιο σηµαντικό χαρακτηριστικὀ του ΑΝ- 
10 εἶναιτο Ηθθβα ερ Ὀἱδρί8γ όλων των παρα- 
µέτρων για την εκτόξευση κάθε ὁπλου. 

Το ΑΡΩ-120 εἶναι το ραντάρ του Ε-4Ε, που 
έχει ακόμη πιο αυξημένη αξιοπιστία λόγω 
της απαλειφής των σωλήνων κενού. 

Γιανα µπορεί ἑνα αεροσκάφος να αντιµετωπί- 
σει την απειλἠ των εχθρικών ραντάρ καθώς 
και των πυραύλων, που καθοδηγούνται απὀ 
ραντάρ πρέπεινα διαθἑτει συσκευές,που να 
προειδοποιούν ότι αυτό ἐχει ανιχνευθεί απὀ 
αυτά. Μια µεγάλη ποικιλἰατέτοιων συσκευών 
χρησιμοποιήθηκαν και χρησιμοποιούνται στα 
Γ-4. Ανάμεσά τους τα ΑΡΗ-26 (Ε-46, ΒΕ- 
40), ΑΡΗ-27 (Ε-48Β), ΑΡ 107 (Ε-40) ΑΡΗ- 
36, -37 (09ΑΕ Ε-4Ε), ΑΡΗ-Δ32 (Ε-49), ΑΡΒ- 


ου 


2 µέτρων µε εντυπωσιακή ακρίβεια... απὀ 10 χλμ. µακριά! 


ἑα αθγοθραμαἰθ 
θερο ρα 


ΡΙΝΙΒΙΟΝ ΕΝΑΙΝΕ ΤΑΟΤΙΩύΕΞ 
2.108 Βέ8πρςϱ: - 92322 ΟΠΔ(Ιοη 086εχ - ΕΙ8ηςΕ 


ροσκάφη απὀ τα οποία 24 στοβασιλικὀ ναυτι- 
κὀ και28 στην ΒΑΕ. Η επίσηµη ονοµασίατου 
ναυτικού εἶναι ΕΟ-1. 

8 Ε-4Μ (ΕΟΒΗ-2): Αποφασίστηκε η αγορά του 
απὀ τη ΒΑΕ το Φεβρουάριο του 1965 µετά 
την ακύρωσητου Ρ.1154 ΒΑΕ. Το Ε-4Μ βασίι- 
ζεταιστο Γ-4Κκαιμε την πρὀσθεση συστημά- 
των άφεσης οπλισμού, και τακτικής αναγνώ- 
ρισης, μεταμορφώθηκε σε αεροσκάφος πολ- 
λαπλώὠν ρόλων. Οικυριότερες διαφορές απὀ 
το Ε-4κ εἶναι: 

1. Αντιολισθητικὀ σύστημα προσγείωσης. 2. 
Αδρανειακὸ σύστημα ναυτιλίας προσβολής 
στόχων της ΕεγΓαπ!ί. 8. Έχει καταργηθεί 
όλος ο εξοπλισμός, που ήταν απαραίτητος 
για τις επιχειρήσεις απὀ αεροπλανοφόρα. 4. 
Σύστημα επικοινωνίας ηλής συχνότητας 
(ΗΕ) µε µεγάλη εμβέλεια. 

Αυτές μαζὶ µε άλλες αλλαγές κάνουν το Ε- 
4Μ κατά 45060 µια βρετανική κατασκευἠ. Το 
πρὠτο Ε-4Μ πέταξε στις 17 Φεβρουαρίου 
1967 και η επίσημη ονομασία του για τη ΒΑΕ 
εἶναι ΕΞΒ-»2. Συνολικἁ κατασκευάστηκαν 
118 αεροσκάφη για τη ΒΑΕ, το τελευταίο 
απὀ τα οποία παραδόθηκε τον Οκτώβριο του 
1968. 

5 ΗΡ-4Ε: Το αναγνωριστικὀ αυτὸ ΡΠΒΠίοπη 
συνδυάζει το ρύγχος και τον εξοπλισμό τοι. 
Ε-40 µε το βασικὀ πλαίσιο και τους κινητή- 
ρες τού Ε-4Ε. Ο απόὀρρητος εξοπλισμὸς των 
Η.Π.Α. δεν ἐχειτοποθετηθεὶ διότιόλα τα ΒΕ- 
4Ε προορἰζονταν γιαξένες χώρες. Δεν διαθε- 
τειεσωτερικὀ πυροβόλο και δεν υπάρχειπρὀ- 
βλεψη για ανεφοδιασμό εν πτήσει. Οπρώτος 
και πιο σηµαντικὸς αγοραστής ήταν η Δυτ. 
Γερμανία (88 αεροσκάφη), που µε τα αντι- 
σταθµιστικά οφέλη που εξασφάλισε, µπὀρε- 
σενα συμμετάσχει ενεργά στην εξέλιξη του 
Ε-4Ε. Άλλοι αγοραστὲς εἶναι το Ισραήλ, η 
Ελλάδα, το ἰράν, η Ιαπωνία και η Τουρκία. Το 
πρὠτο ΒΕ-Φ4Ε πέταξε στις 15 Σεπτεµβρίου 
1970. Κατασκευάστηκαν συνολικά 144 αε- 
ροσκάφη. 

α Ε-4Ν: Στις αρχές της δεκαετίας του 1970 
μεγάλος αριθμὸς απὀ τα Ε-4Β του Ναυτικού 
και των Πεζοναυτών των ΗΠΑ εἰχε ξεπερά- 
σει ἡ πλησίαζε το ὁριο ζωής του. Ἔτσι ἀρχι- 
σε ἑνα πρόγραµµα µε το ὀνομα Βθ8/ἱΠ8, στο 
οποίο θα αντικαθίσταντο όλα τα εξαρτήματα 
που εἶχαν φτάσει στο τέλος της ασφαλούς 
ζωής τους. Αυτό συμπεριλάμβανε εντελώς 
νέες καλωδιώσεις, νέες γεννήτριες 90 ΚΝΑ, 
ΙΕΕ αέρος - αἐρος σύστηµα απόκτησης 
οπτικής επαφής µετο στὀχο (ΝΤΑΘ], σύστη- 
μα αυτόματης αναφοράς ύψους, υπολογιστή 
για κλειστὲς αερομαχἰες κ.α. Το πρὠτο Ε-4Ν 
πέταξε στις 4 Ιουνίου 1972. 

8 Ε-4Ε: Στα τέλη της δεκαετίας του 1960 
εκπονήθηκε µία µελέτη για ἑνα μονοθέσιο 
ΡΠαπίοπη (Ε-4ΕΕ)πουθα έπαιρνε µέρος στο 
διαγωνισµὀ για το Διεθνές Μαχητικό των 
ΗΠΑ του 1969-71.Το Ε-4ΕΕ θα εἰχε εσωτε- 
ρικό πυροβόλο, 5ἱαΐ5, απλοποιηµένο ραντάρ 
ΑΡΩ-120, µόνο 6 δεξαμενές καυσίμου, ενώ 
δενθα μπορούσε να ανεφοδιαστεί εν πτήσει. 
Ο οπλισμός εἰχε μειωθεί κατά πολύ και η 
συνήθης διαµόρφωση ἦταν µια δεξαμενή 
καυσίμου κάτω απὀ την άτρακτο καιτέσσερα 
βλήματα ΑΙΜ-8. Το Ε-4Ε/Ε προσφέρθηκε 
στη Δ. Γερμανία για να καλύψει τις ανάγκες 
της για ἑνα αεροοκἀφος εναέριας υπερο- 
χής. Τελικά το σχἑδιο άλλαξε και επιλέχτηκε 
το Ε-4ξ ἑνα μοντέλο, που ἦταν διθἑσιο εἶχε 
αναδιπλούμενες πτέρυγες µε τα 8ἱ8ΐ5 του 
Ε-4Ε. Αρκετές αλλαγές εξοικονόµησαν βά- 
ρος και εξασφάλισαν καλύτερο λόγο ὦσης 
προς βάρος. Το Ε-4Ε δεν έχει δυνατότητα 
εκτόξευσης ΑΙΜ-7 Βρ8/Γονν και κάθε ὁπλου 
αέρος - επιφανείας. Τέλος τα χείλη προσβο- 
λἠς των πηδαλίων ύψους - βάθους δεν εἶναι 
διαμορφωμένα σε ανάστροφη αεροτοµή. Το 
πρώτο Ε-4Ε πέταξε στις 18 Μαΐου 1973. Κα- 
τασκευάστηκαν συνολικά 175 αεροσκάφη 
που παραδόθηκαν στην περίοδο Ιούνιος 
1973 - Απρίλιος 1976. 

α ε-ός (05ΑΕ) "ΜΙΙά Μ/6αςο!”: Το μοντέλο 
αυτό της 9’84ΑΕ δεν έχει καμία σχέση µε το 
Ε-49 του ναυτικού. Είναι ἑνα Ε-4Ε τροπο- 
ποιη μένο για εκτέλεση αποστολών ηλεκτρο- 
γικἠς προστασίας ἆλλων αεροσκαφών (ΥΝΝΙΙά 
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Υ/εαςε!). Παλιότερα αυτόν το ρόλο εἰχαν 
αναλάβειτα Ε-105Ε Τηωπάθ/οΠίθί5, ενώ αρ- 
γότερα χρησιμοποιήθηκαν και μοντέλα του 
Ρµῃαπίοπι όπως τα -0-Ό, -Ε. Για να ικανο- 
ποιηθούν όλες οι προδιαγραφές του ρόλου 
εξελίχθηκε το Ε-ά6, που διαφἑρει απὀτο Ε- 
4Ε στα εξἠς σηµεία: 

1.Το εσωτερικὀ πυροβόλο αντικαταστάθηκε 
απὀ µια συσκευή ανίχνευσης ραντάρ. Μια 
ἄλλη εμφανής εξωτερική αλλαγή εἰναιη κε- 
ραΐα πάνω στο κάθετο σταθερὀ. 2. Τοποθετή- 
θηκε το σύστηµα ΑΡΗ-38ΒΗΑΝΝ5. ἜΈναπο- 
λύπλοκο σύστημα µε περισσότερες απὀ 52 
αντένες. Δίνει πληροφορίες για τυχόν απει- 
λὲς καιτην απόσταση μἐχριτο στόχο. Επίσης 
µπορεί να δώσει στοιχεία για την άφεση 
οπλισμού, συμπεριλαμβανόμενης αυτόμα- 
της άφεσης και τέλος µπορεί να κάνει βοµ- 
βαρδισμὀ µε μηδέν ορατότητα. Η δεύτερη 
θέση ἐχειπολύ περισσότερα ὀργανα απὀ κἁ- 
θε ἆλλο μοντέλο του ΡΠΕΠΙοπι. Ο βασικὸς 
οπλισμός συμπεριλαμβάνει βλήματα ενα- 
ντίον πηγὠν ακτινοβολιών (π.χ. ραντάρ) ΘηΓί- 
κε, ΦίαπάβΓά, Ηαίπι καθώς καιτοηλεκτροο- 
πτικἁ καθοδηγούµενο βλήμα Μανθγίοκ. 

Το πρὠτο Ε-46 ΥΝΝΙά Ν/θαδΘΙ πέταξε στις 6 
Δεκεμβρίου του 19785. 

8 Ε-45: Αυτή η ονομασία δόθηκε στα Γ-4ν, 
αρχικά των πεζοναυτών και αργότερα καιτου 
γαυτικού, που υπέστησαν αλλαγές που αὐ- 
ξησαν τη διάρκεια ζωής τους και εκσυγχρό- 
γισαν τον εξοπλισμὀὸ τους. Σε µια δεύτερη 
«επίσκεψη» στα εργοστάσια του δἵ, ἰουί5 
όλα τα Ε-45 απέκτησαν 5ἱαἰ5, πράγµα που 
οδηγεί στο συμπέρασμα ὁτι το ναυτικό 
έσφαλε όταν απέριψε την τοποθέτηση δἰαί5 
στα Ε-άν εξαρχής. Το πρώτο Γ-45 πέταξε 
στις 22 Ιουλίου 1977. 

8 Ε-4ςΟΥ: Αυτό το ΡΠΒΠίοπι εἶχε την πιο 
συναρπαστική και σύντομη καριέρα απὀ όλα 
τα ἀλλα. Κατασκευάστηκε σαν Ε-48Β καιαργό- 
τερα ἐγινε το πρωτότυπο ΥΗΕ-45. Αρκετά 
αργότερα έγινε το πρωτότυπο ΥΕ-4Ε. Κατό- 
πιν χρησιμοποιήθηκε για έρευνα συστημᾶ- 
των ηλεκτρονικού ελέγχου πτήσης (ΕΒΥΝ, 
ΘΕΟΘ, ΡΑΟΤ).Γι᾽ αυτό το σκοπὀ πρωτοπὲ- 
ταξε στις 29 Απριλίου 1972. Στην αρχἡ υπἠρ- 
χε και δυνατότητα μηχανικού ελέγχου της 
πτήσης, που απαλείφτηκε στη συνέχεια. Αρ- 
γότερα απέκτησε «κάναρντς» για να αξιολο- 
γηθεί σαν ασταθές μαχητικὀ. (ΟοπίτοΙ Οοη- 
Πο υιθά ΝεΠΙοΙθ).Σ᾽ αυτήν τη µορφή διατή- 
ρησε το ΕΊΙΥ - ΌΥ - Μίγθ ενώ τα εξωτερικἀ 
φλαπς τροποποιήθηκαν για να ενεργούν και 
σαν πηδάλια κλίσης. Ύστερα απὀ 30 δοκιµα- 
στικὲς πτήσεις το αεροσκάφος τελείωσε την 
ενεργό ζωήτουστις 5 Δεκεμβρίουτου 1978, 
όταν πήρε το δρόμο για Το μουσείο της 
υ8ΑΕ. 

8 0Γ-48Β, ΌΕ-48Β: Ἓνας μικρός αριθµός Γ-4Β 
μετατράπηκε στην αρχή της δεκαετίας του 
'70σε τηλεκατευθυνόµενα (ΩΕ-48) και µη- 
τρικἀ (0Ε-48Β) αεροσκάφη. Χρησιμοποιήθη- 
καν για δοκιμές τακτικών πτήσης και όπλων 
καθώς και για παραπέρα έρευνα. Το πρὠτο 
ΩΕ-4Βπέταξε στατέλητου 1971 ενώ τουλά- 
χιστον 44, εἰχαν μετατραπεί μέχρι το 1975. 
Το ΩΕ-48 εἶναι από ταπιο μεγάλα και ισχυρά 
τηλεκατευθυνόµενα αεροσκάφη που πέτα- 
ξαν ως σήµερα. 

8 Ε-4(ΕΝΡΝΕ5, σχἑδιο μεταβλητής γεωμετρίας): 
Η Μοῦοηπθ!| Όοιφίᾶς εἰχε προτείνει στο 
ναυτικὸ ἑνα ΡΠαπίοπι µε πτέρυγες µετα- 
βλητής γεωμετρίας σαν το διάδοχο του Ε-4.. 
Το ναυτικό έβλεπε την ανάγκη για καλύτερη 
αεροπορικἠ κάλυψη του στόλου, καθώς και 
για βελτιωμένη απὀδοση στην προσβολή στὸ- 
χων επιφανείας, αλλά ο πόλεμος του Βιετ- 
γάµ,που έφτανε στο αποκορύὐφωμάτου, στὲ- 
γευε υπερβολικἁ τα χρονικά περιθώρια για 
την εξέλιξη ενός νέου μαχητικού. Το Ε-4 
(ΕΝΘ) θα μπορούσε να διατηρήσει τη βασική 
δοµή των ΡῃΕπίοπι, µε τη διαφορά ὅτι θα 
ήταν υιψμηλοπτέρυγο. Οι πτέρυγες θα µπο- 
ρούσαν να αλλάζουν τη γωνία βέλους τους 
απὀ 23 μέχρι 70 μοίρες ενώ τα απολύτως 
οριζόντια πηδάλια ύψους - βάθους θα εξα- 
σφάλιζαν καλύτερη ευελιξία σε υπερηχητική 
πτήση. Για την αύξηση της ακτίνας δράσης, 
αυξήθηκε η χωρητικότητα καυσίµου απὀ 


7.563 λίτρα στο Ε-δ. σε 9.516 λίτρα. Παρά 
ὁμως το γεγονὸς ὁτιτο Ε-4(ΕΝ)ΝΘ) ήταν αρκε- 
τά καλό στα σχέδια, απορρἰφτηκε. Ένας απὀ 
τους λόγους ἠταν και οἱ µεγάλες τεχνικές 
δυσκολίες που αντιμετώπιζε τοναυτικὀ στην 
εξέλιξη του Ε-1118. Εξάλλου το Ε-4 (ΕΝ 9) 
δεν μπορούσε να φἑρειτο σύστημα ελέγχου 
πυρὸς ΑΝΝ-9 μαζί µε τα βλήματα ΡΠοεπΙΧ. 
΄Ετσι µετά την εγκατάλειψη και του Ε-1118 
το 1968 άρχισε το πρὀγραµµα ΝΕΧ,που εἰχε 
σαν αποτέλεσµα το Ε-]Ι4 Τοπιο8ί της 
{υπιπΙ8η. Υπάρχει ακόµη προβληματισμὸς 
σχετικά µε τα οικονομικἁ ευεργετήµαταπου 
θα απολάμβανε το Ε-]14 αν κατασκευαζόταν 
το Ε-4 (ΕΝΘ) σαν µια προσωρινή λύση στο 
πρόβλημα του ναυτικού για αεροσκάφος 
εναέριας υπεροχής. 
 Ε-4Τ: Αυτή η παραλλαγή θα ἦταν ἐνα αερο- 
σκάφος εναέριας υπεροχής και σχεδιάστηκε 
στα τἐλη της δεκαετίας του '70, σε µια προ- 
σπάθεια να κρατηθεἰ ανοιχτή η γραµµή παρα- 
γωγής των ΡΠαΠίοπης. Αυτή θα βασιζόταν 
στο Ε-4Ε ενώ θα εἶχε οπλισμὀ µόνο για απο- 
στολές αἑρος - αέρος. Θα διατηρούσε το 
πυροβόλο Μ6Ί καιθα έφερε 4 ΑΙΜ-9 και 4 
ΑΙΜ-7 ἠ 6 ΑΙΜ-7. Ένας ψηφιακός υπολογι- 
στἠς θα ήλεγχε την εξαπόλυση Των βλημά- 
των. 
Ἡ 5ἱρο: ΡΠμαπίοπι: Αυτό είναι το τελευταίο 
σχέδιο που βασίζεται στο Ε-4. Η ΜοΏοππεΙ! 
Ώουιφ[ας δεν συμμετέχει στο σχεδιασμὀ για- 
τὶ έκρινε ότι σε περίπτωση κατασκευής του, 
το θυρεΓ ΡΠΕπίοπι θα «ἐκλεβε» πωλήσεις 
απὀτα Ε-15καιΕ/Α-18. Ἔτσι λοιπόν τοΣε- 
πτἐµβριο του 1983 η Βοθΐπο μαζί µε την 
Ρ/8!1 δι ΝΝΠΙίπθυ πρότειναν µια σειρά πτητι- 
κὠν δοκιμών του νέου αυτού τύπου που θα 
διαθέτει νέους κινητήρες ΡΙΝ1120 και ηλε- 
κτρονικό εξοπλισμὀ, που εξελίχθηκε για ἆλ- 
λα σύγχρονα αεροσκάφη. Υπάρχουν πολλοί 
πιθανοίαγοραστές µε επικεφαλἠς το Ισραήλ, 
τη Δ. Γερμανία, τη Ν. Κορέα και την Ιαπωνία 
που αναζητούν τρόπους για να βελτιώσουν 
τα ΡΠΒΠΙοΠΙ τους. Πάνω απὀ 3500 Ε-4 επι- 
χειρούν μέχρι καισήµερα ενώ υπολογίζονται 
σε 2000 αυτά που Θα συνεχίσουν και στον 
επόμενο αιώνα, βασικά εξαιτίας του ὅτι οι 
πολεμικές αεροπορἱεςπου τα διαθέτουν δεν 
θα μπορούν να αντέξουν το κόστος αγοράς 
σύγχρονων αεροσκαφών. 
Ονέος ηλεκτρονικὸς εξοπλισμός του αερο- 
σκάφους θα περιλαμβάνει το ραντάρ ΑΡΩ- 
66 (Ε-16), Πθβά-ωρ αἱδρί8γ της 8ρ6/ΓΥ, 
αδρανειακὀ σύστημα ναυτιλίας της Ηοπεγ- 
ΜΘΙΙ (ΟΕ- 20) κ.α. 
Το Ισραήλ ἐχει αρχίσει ήδη τις δοκιμές µε 
τους ΡΙΝ1120Ό. Η Ελλάδα φαίνεται να έχει 
απορρίψει, σε πρὠτο στάδιο τουλάχιστον την 
ιδέα, ενώη Τουρκία φαίϊνεταινα προσανατολί- 
ζεται προς την υλοποἱησή της. 
(Για το Ῥμρεθι ΡΠαΠΙΟΠΙ βλ. και άρθρο για 
εκσυγχρονισμό αεροσκαφών της Πολεμικἠς 
Αεροπορίας σε άλλες σελἰδες αυτού τουτεύ- 
χους), 


ΔΟΜΗ ΑΕΡΟΣΚΑΦΟΥΣ 


Η συµπαγἠς δοµή που έχει το ΡΠαΠίοπι για 
να αντέχει στις µεγάλες καταπονήσεις που 
συνεπάγονται οι επιχειρήσεις απὀ αεροπλα- 
γοφόρα, του δίνειτην ευχέρειανα φέρνεισε 
πέρας κάθε αποστολή που θα μπορούσε να 
του ανατεθεἰ. Είναι χαρακτηριστικὀ το ότι αν 
και σχεδιάστηκε σαν αναχαιτιστικὀ μεγάλης 
ακτίνας δράσης, µπορεί να μεταφέρει µεγά- 
λες ποσότητες οπλισμού, όπως βόμβες, βλἠ- 
µατα αἑρος - εδάφους κ.α. Στο ογκώδες και 
επιβλητικό σχήμα του ἔχουν ενσωματωθεί 
πολλές πρακτικὲς λύσεις σε προβλήµατα 
που παρουσιάστηκαν στη σχεδίαση µαχητι- 
κὠν των 2 ΜΒΟΗ, στο παρελθὀν. Τα περισσὀ- 
τερα απὀ τα χαρακτηριστικἁ του όπως οι 
πλαϊνές αεροεισαγωγὲς, η χαμηλή οπισθο- 
κλινής πτέρυγα το μακρύ ουραίο τµήµα που 
φτάνει πολύ πίσω απὀ τα ακροφύσια Των κι- 
νητήρων υπήρχαν και σε παλαιότερα µαχητι- 
κά όπως το ΧΕ-88, Ε-101 καιτο Ε--. 

Και υπάρχουν σημαντικές «πρωτιές» στη συ- 
γκρότηση της δομής αυτής. Ἠταν, λοιπόν, η 
πρὠτη φοράπου χρησιμοποιήθηκε τιτάνιοσε 
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τόσο µεγάλη έκταση (8-Ί09θτου πλαισίου) σε 
πρωτεύοντα δοµικἀ στοιχεία που Θα ἦταν 
εκτεθειμένα σε πολύ ψηλές θερμοκρασίες. 
Ομως το ΡΠαπίοπι δημιουργήθηκε πολύ 
γωρὶς για να επωφεληθεί απὀ τη χρήση των 
προηγμένων υλικών ὅπως τα συνθετικά µε 
ανθρακονἠµατα. Το κύριο µη - μεταλλικό 
στοιχείο στη δοµή του Ε-4 εἶναι τα υαλονή- 
µατα, που χρησιμοποιήθηκαν στο ρύγχος 
που ἐπρεπε να εἶναι διαπερατὀ απότις εκπο- 
μπές του ασυρμάτου και του ραντάρ. Επίσης 
για πρώτη φορά χρησιμοποιήθηκαν σε τέτοια 
Έκταση μέθοδοι όπως το χημικὀ φρεζἀρισµα 
που δίνουν ανθεκτικἀ και ελαφρά τεμάχια. 
᾿Ολες αυτές οι μέθοδοι επἑτρειµαν την κα- 
τασκευἠ του πλαισίου απὀ μεγάλα µέρη 
πράγμα που µείωσε τον αριθμό των συνδὲ- 
σεων καιἁρα τα σηµεία συγκέντρωσης τάσε- 
ων. Η χρήση του κυιψελωτού υλικού περιορί- 
στηκε σε δευτερεύουσας σημασίας σηµεία, 
ὁπως τα καλύμματα των τροχών, και τα χείλη 
εκφυγἠς των πτερύγων. 
Το ΡΠπαπίοπι αποτελείται απὀ επτἀ μεγάλα 
µέρη: εμπρὀς, κεντρικἡ και πίσω άτρακτος, 
κεντρικό και εξωτερικό µέρος των πτερύγων 
και το οριζόντιο ουραίο. 
Ο εσωτερικός εξοπλισμός εἰναι πολύ προσι- 
τός απὀ έξω αφού υπάρχουν περίπου 199 
θυρίδες. Η εμπειρία του Βιετνάμ οδήγησε 
στη θωράκιση των πολύ σημαντικών συστημά- 
των και του πίσω µέρους της ατράκτου. Δεν 
ἦταν λίγα τα ΡΠΔΒΠΙΟΠΙ που αν και διάτρητα 
επέστρεφαν στις βάσεις τους µε ασφάλεια. 
Το περισσότερο εσωτερικό καύσιμο βρίσκε- 
ταισε δεξαμενές πίσω απὀ το κόκπιτ και πά- 
νωαπότους κινητήρες. Η συνολική χωρητικό- 
τητα ανέρχεται σε 12400 λίβρες. Οι δεξαµε- 
γὲς συμπιὲζονται µε αἐρα απὀ τον κινητήρα. 
Η χωρητικότητα αυξήθηκε απὀ το Ε-4Ε και 
µετά µε µια πρὀσθετη δεξαµενἠ 618 λιβρών 
στην πίσω άτρακτο. Η πτέρυγα έχει σχετικά 
χαμηλό λόγο διατάµατος. Στην εξέλιξη του 
Γ-4 οι σχεδιαστὲς ανακάλυψαν ότι η διαµή- 
κης ευστάθεια θα βελτιωνόταν κατά πολύ αν 
διαµόρφωναν µια δίεδρη γωνία 30 σ᾿ όλη την 
πτἐρυγα. Αντί όμως να ξανασχεδιάσουν την 
πτέρυγα απὀ την αρχή, έδωσαν στο εξωτερι- 
κὀ της κλίση 120 προς τα πάνω επιτυγχάνο- 
ντας το ἴδιο αποτέλεσµα. 
᾿Ολες οι επιφάνειες ελέγχου ενεργοποιού- 
νται υδραυλικά. Τα πηδάλια κλίσης συνεργά- 
ζονταιµε τους φθορείς άντωσης στην επάνω 
πτέρυγα (δύο κομμάτια σε κἆθε µια). Για να 
επιτευχθεί διατοιχισμός (ΓοΙΙ) ανασηκώνο- 
νται οι φθορείς άντωσης της µιας πτέρυγας, 
διαταράσσοντας τη ροή του αέρα και μειώ- 
νοντας την άντωση, ενώ το πηδάλιο κλίσης 
της άλλης πτέρυγας πέφτει προς τα κάτω. 
Αρκετά αεροσκάφη χάθηκαν λόγω βλαβών 
των μηχανισμών ενεργοποίησης των επιφα- 
νειὼν ελέγχου πτήσης. Το πρόβλημα όμως 
λύθηκε µε τις αναγκαίες μετατροπές. 
Η πτέρυγα επίσης διαθἑτει πτερύγια καµπυ- 
λότητας στα χείλη προσβολἠς και εκφυγἠς, 
ενώ τα αερὀφρενα βρίσκονται κάτω απὀ το 
εσωτερικό µέρος της. 
Για ένα αεροσκάφος µε το βάρος καιτις επι- 
δόσεις του ΡΠαπίοπι ο µόνος τρόπος γιανα 
προσνηωθεἰσ᾽ ἑνααεροπλανοφόρο µε ασφά- 
λεια εἶναι ο ἐλεγχος του οριακού στρώµα- 
τος..Ο έλεγχος αυτός γίνεται µε ζεστό αέρα 
που παροχετεύεται απὀ τους συμπιεστὲς 
των κινητήρων στα πτερύγια καμπυλότητας 
των χειλέων προσβολής και εκφυγἠς. 
΄Ὅπως εἰπαμε και πιο πάνω, τα πηδάλια 
ὑψους΄- βάθους έχουν κλίση 235 προς τα 
κάτω, Αυτό έγινε για να τα κρατήσει έξω απὀ 
την αναταραχή της ροής, που προκαλούν οι 
πτέρυγες στις µεγάλες γωνίες προσβολής 
καθώς και για να αντισταθμιστεί η τάση για 
τοι!λόγωτων κεκλιµένων εξωτερικών πτερύ- 
γων σε μεγάλες ταχύτητες. Το εσωτερικό 
μέρος των πηδαλίων αυτών εἶναι κατασκευα- 
σµένο απὀ τιτάνιο για να αντέχει στις μεγά- 
λες θερμοκρασίες των καυσαερίων του κινη- 
τήρα, Αυτός εἰναικαιολόγος που δεν βάφε- 
ται, 
Η πτήση σε ταχύτητες μὲχρι 2,4 ΜΒΟΠ απαι- 
τεί μεγαλο κάθετο σταθερὀ για να υπάρχει 
επαρκἠς σταθερότητα. Η λύση που υιοθετεἰ- 
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ται στα πιο πολλά σύγχρονα μαχητικά εἶναι οι 
διπλές κάθετες επιφάνειες (Μί«-25, Ε-14, 
Ε-15,Ε/Α-18). Αν τελικά επιλεγεί ἑνα κάθε- 
το σταθερὀ αυτό πρέπει να εἶναι αρκετά ψη- 
λὀ (Τογπβάο), ὁμως οι σχεδιαστές του Ε-4 
προτίµησαν ἑνα μέτριο ύψος αλλά µεγάλη 
χορδή για το πηδάλιο διεύθυνσης. 

Θεωρητικά οι τροχοί του συστήματος προ- 
σγείωσης του ΡΠαΠίοπι έχουν µια διάρκεια 
ζωής ισοδύναμη µε τη διάνυση 1000 μιλίων. 
Αν όμως χρησιμοποιούνται κατάλληλα µπο- 
ρούν ναξεπεράσουν κατά πολύ τα όρια αυτά. 


ΚΙΝΗΤΗΡΕΣ 


Ὕστερα απὀ τις δυσάρεστες εµπειρίες που 
είχε το αμερικανικό ναυτικό απὀ την εξέλιξη 
κινητήρων για τα νέα μαχητικά του στην πε- 
ρίοδο πριν απὀ το ΡΠΒΠΙΟΠΙ, σίγουραθα πρέ- 
πει να εἶναι πολύ ευχαριστηµένο που στην 
κατάλληλη σχεδόν στιγµή εἰἶχε στη διἀθεσἠ 
του τον κινητήρα «79. Πριν ακόµα δοκιμαστεί 
στον αέρα εἶχε αποφασιστεί η τοποθέτησή 
του στο νἐο ΡΠαΠΙΟΠΙ. Αυτός ο κινητήρας 
κατασκευάστηκε µε στὀχο το Ε-104Α. Στις 
17 Φεβρουαρίου 1956 πετούσε για πρώτη 
φορά ἑνα Ε-104Α µετο 79. Αν καισ᾽ αυτήν 
την πτήση παρουσιάστηκαν προβλήµατα το 
Ε-Ί04Α σύντομα έπιασε το 1,79 ΜάσςΠ που 
ήταν καιη αρχή της επιτυχημένης καρριἑέρας 
του 79. 

Οι πρώτες πτήσεις του ΧΕΦάΗ-]Ί µε το ὁ72- 
(6Ε-3Α (9.600 λίβρες, 14.800 λίβ. µε μετά- 
καυση) ἐγιναν το καλοκαίρι του 1958. Μετά 
απὀ 50 πτήσεις τοποθετήθηκαν οιΥ«7Τ9-ΟΕ- 
2 που κι αυτοί άλλαξαν µε τη σειρά τους για 
να µπουν οι -2Α (10350 λίβρες, 16150 λίβ. 
μετάκαυσης). Οτελευταίος αυτός κινητήρας 
τοποθετήθηκε και στα 23 πρωτότυπα. 

Στο Ε-4Β τοποθετήθηκαν οι ῥ7Τ9-6Ε-8 
(10.900 λίβ. 17.000 λίβ. µετάκαυση), που το 
έκαναν ικανό να πετάει µε 2.4 ΜΕΟΠ. Τους 
ἴδιους κινητήρες εἶχαν ταΒΕ-άβΒκαιτα Ε-4Ν. 
Η πολύ ψηλή απὀδοση ενός κινητήρα τζετ 
απαιτεί ἑνα συµπιεστή που να µπορεί να δη- 
µιουργήσει πολύ µεγάλες πιέσεις και η επι- 
λογἡ διπλού άξονα γιατη σύνδεση συμπιεστή 
-στροβίλου εἶναιοπιο κοινά αποδεκτός τρὀ- 
πος για να δημιουργηθεί ένας μοντέρνος κι- 
νητήρας. Μόνο η γαλλική Σνεκμά επέμεινε 
στο μονό ἀάξονα ιδέα που αναγκάστηκε να 
εγκαταλείψει στο Μ53 του Μίταφε 2000. 
Το σύστημα των διπλών αξόνων εργάζεται 
βέβαια πιο αποδοτικά σε μεγάλες ταχύτητες 
αλλά εἶναι σαφώς πιο πολύπλοκο απὀ αυτό µε 
ἕνα σύστημα. Για τον «79 προτιμήθηκε µια 
µέση λύση. Εἰναι ἑνας κινητήρας µε έναν 
άξονα που τοτελευταίο µέρος του τμήματος 
Ψηλἠς πίεσης του συμπιεστή έχει σταθερὰ 
πτερύγια (στἀτορας) µε μεταβλητή γωνία 
προσβολής. Η ρύθμισητης θέσης τους γίνε- 
ται ανάλογα µε την παροχἠ του καυσίμου 
στον κινητήρα. Ἠταν τόσο ελαφρόὸς και 
ισχυρός αυτὸς ο κινητήρας που προτιµήθηκε 
για το 8-58 (Ηυς!!6ι), Ε-104 (ΘιαΓαΠΙίετ), 


Σκίτσο τριὼν ὀψεων του Ε-4Ε. Στο πάνω µέρος φαίνεται η 
πλάγια όψη του Ε-άκ. 


Α-δ (ΝΙΦ!Ιαπίθ) και το ΚΗΤ. Επίσης για τα 
πολιτικά ΟοηνΒίΓ 880 και 990. Ο συµπιεστής 
έχει 17 βαθμίδες και οδηγείται απὀ τρία τµή- 
µατα στροβίλου. Από την 17η βαθμίδα αναρ- 
ροφάται αέρας για το σύστηµα ελέγχου 
οριακού στρώματος, τη συμπίεση του κὀκπιτ, 
των δεξαμενών καυσίµου κ.α. 9 
Η συντήρηση του κινητήρα εἶναι σχετικἁ εὖ- 
κολη. (Ολόκληρος ο στρόὀβιλος µπορεί να 
αποσπαστεἰ σαν ἑνα κομμάτι) και ο «79 έχει 
αποδειχθεί αξιόπιστος. Σε κάποια περίοδο 
χάθηκαν αρκετά ΡΠΕΠίοπι απὀ πυρκαγιές 
στο χώρο των κινητήρων, πρὀβλημα που 
αντιμετωπίστηκε µε την εξαρχής σχεδίαση 
του χώρου αυτού. 
Αλλά το μεγάλο πρὀβληματου ΡΠαπίοπη εἰ- 
ναι τα ἴχνη καπνού που αφήνει ο 79. Παρό- 
λες τις προσπάθειες που καταβλήθηκαν, τα 
ἴχνη καπνού εξακολούθησαν να υπάρχουν, 
κάνοντας το ΡΠαπίοπι αντιληπτὸ απὀ απὀ- 
σταση 20 μιλίων (32 χλμ.) Τα τελευταία μοντέ- 
λα του 978 έχουν θάλαμο καύσης βελτιωμέ- 
γης τεχνολογίας, που δεν αφήνει καπνό. 

”Ομως αυτά ήρθαν πολύ αργἁ για να µπορὲ- 
σουν να επωφεληθούν όλες οι παραλλαγὲς 
του ΡΠαΠΙΟΠΙ. 

᾿Ἔχουν κατασκευαστεί πάνω απὀ 17000 τὲ- 
τοιοι κινητήρες ενώ γύρωστις 11000 χρησι- 
μοποιούνται σήµερα. Ἔχουν συμπληρωθεί 
30 εκατομμύρια ὠρες πτήσης και δεν φαίνε- 
ται να υπάρχουν προβλήµατα διάρκειας 
ζωής. Σύμφωναμετις στατιστικέςτης Ι)ΔΑΕ 
για κάθε ώρα πτήσης ο 979 χρειάζεται 29 
εργατώρες συντήρησης και ανταλλακτικά 
αξίας 113 δολαρἰων. Αν και αυτά φαΐνονται 
υπερβολικάἀ, ωστόσο δεν εἶναι. Αρκεί να ανα- 
φέρουμε ὅτιτα πτερύγια του στροβίλου του 
ΤΗΠΙΒΠΞΚΥ, που εξοπλἰζειτο Μίς-21 Εἰδῃ- 
Όθα, ἐχουν διάρκειαζωής μόνο λίγες εκατο- 
ντάδες ώρες. 
Κάτι πολύ ενδιαφἐρον εἶναι και ο έλεγχος 
οριακού στρώματος µε διοχέτευση αέρα μέ- 
σα απὀ 12.000 (!) τρύπες σε κἆἀθε κινητή επι- 
Φφάνεια στις αεροεισαγωγές. (Σημειώνουμε 
ότι κινείται η δεύτερη επιφἀνεια, αυτή που 
βρίσκεται πιο κοντά στην αεροεισαγωγἠ). 
Η βασικἡ ιδέα για κινούµενες επιφάνειες 
στις αεροεισαγωγές εφαρμόστηκε και στο 
ΜΙς-23 ΕΙΟοΦΦ6Γ. 
Από όλους τους αγοραστές του Γ-4 μόνο η 
ΜΕεΥ. Βρετανία αποφάσισε να τοποθετήσει 
ἄλλον κινητήρα (τον ΒΟΙΙ5-ΒΟΥΟΕ 3ρευ 
202/ 203) απὀ τον «79. Η απόφαση αυτή δεν 
ἦταν απλώς ζήτημα εθνικού σωβινισμού ἠ 
πολιτικής σκοπιμότητας. Τα αεροπλανοφόρα 
του Βασιλικού Ναυτικού (ΑΙΚ Βογα!, Εασἱ6, 
ΗεΓππες) εἶχαν. μικρότερο µήκος καταστρώ- 
µατος απὀ αυτά των ΗΠΑ. Ο 8ρεγ πρόσφερε 
3500λίβρες περισσότερη ώση σε μετάκαυση 


.. απὀ τον «79-Ε-θ8και 2600 λίβ.απὀ την «79'- 
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ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΗ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑ 


Η ΣΚΕΠΤΟΜΕΝΗ 


ΠΤΕΡΥΓΑ 


ΕΝΑ ΑΕΡΟΣΚΑΦΟΣ ΠΟΥ ΗΠΤΕΡΥΓΑΤΟΥ ΔΕΝ ΔΙΑΘΕΤΕΙΣΥΜΒΑΤΙΚΕΣ ΕΠΙΦΑΝΕΙΕΣ 
ΕΛΕΓΧΟΥ ΑΛΛΑ ΕΥΚΑΜΠΤΑ ΧΕΙΛΗ ΠΡΟΣΒΟΛΗΣ ΚΑΙ ΕΚΦΥΓΗΣ ΓΙΑ ΤΗΝ ΑΛΛΑΓΗ 
ΤΗΣ ΚΑΜΠΥΛΟΤΗΤΑΣ ΤΗΣ ΜΕ ΤΗ ΒΟΗΘΕΙΑ ΗΛΕΚΤΡΟΝΙΚΟΥ ΥΠΟΛΟΓΙΣΤΗ, ΔΟΚΙ- 
ΜΑΖΕΙ ΑΥΤΗΝ ΤΗΝ ΕΠΟΧΗ Η ΑΜΕΡΙΚΑΝΙΚΗ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ. ΜΕ ΤΗΝ ΠΤΕΡΥΓΑ ΑΥΤΗ 
ΘΑ ΜΠΟΡΕΣΟΥΝ ΝΑ ΣΧΕΔΙΑΣΤΟΥΝ ΠΟΛΥ ΠΙΟ ΕΥΕΛΙΚΤΑ ὸΣΤΡΑΤΙΩΤΙΚΑ ΚΑΙ ΠΟΛΙ- 
ΤΙΚΑ ΑΕΡΟΣΚΑΦΗ ΜΕ ΜΕΓΑΛΥΤΕΡΗ ΑΝΤΟΧΗ, ΕΜΒΕΛΕΙΑ ΚΑΙ ΜΙΚΡΟΤΕΡΗ ΚΑΤΑ- 


ΝΑΛΩΣΗ ΚΑΥΣΙΜΟΥ. 


επιχείρησε να πετάξει διαπίστωσε ὁτι 

το σχήµατης πτέρυγας είχε άμεση επἰ- 
ὅραση στην πτητική συμπεριφορά των πρωτὸ- 
γονων επινοἠσεώὠν του. Καιαυτὸ ήταν φυσικό 
αφού η πτἐρυγα αποτελείτην κύρια αντωτική 
επιφάνεια και στα σημερινά αεροσκάφη 
Στην αρχή οι πρὠτοιτολμηροί υποψήφιοιαε- 
ροπὀροι στράφηκαν εκεί που πάντοτε στρέ- 
φεται ο νους του ανθρώπου όταν αναζητά 
λύσεις σε προβλήµατα που δεν τον εἰχαν 
απασχολήσει ποτὲ στο παρελθὀν: στην ἴδια 
τη Φύση. 
Επιθυμούσε λοίπὀν να πετάξει; Τιποιό φυσι- 
κὀ απὀτονακαθήσεινα παρακολουθήσειτον 
τρὀπο µε τον οποἰο πετούν τα πουλιά. 
Την προτίμησή του εἶχαν οιαετοί, τα γεράκια 
και κυρίως οἱ γλάροι. Μάλιστα οι τελευταίοι 
συγκέντρωναν πολὐπερισσὀτεραπλεονεκτή- 
µατα επειδή δεν ἦταν αναγκαίο να σκαρφαλώ- 
γει στις βουνοκορφές κινδυνεύοντας να 
τσακιστει. Απὸ µια ακρογιαλια μπορούσε να 
θαυμάσει τους πρώτους διδάξαντες ανεµο- 
πόρους, τα πουλιά µε το εκπληκτικά µεγάλο 
Εεκπετασµα πτερύγων 
Παράλληλα, η ικανότητα αὐτῶν των πουλιών 
να ανεμοπορούν πρόσφερε τη δυνατότητα 
παρατήρησης των φτερών τους σε πλήρη ἡ 
σχεδὀν πλήρη ακινησία, και κατά συνέπεια 
του µεταβαλλόομενου σχήματος τους στους 
διάφορους ελιγμούς. 
Ο Λεονάρντο Ντα Βίντσι επηρεάστηκε τὸσο 
πολύ απὀ τις παρατηρήσεις του αυτές, ώστε 
τελικα τα σχέδια καιοικατασκευεςτου, όπως 
καιοιπροσπάθειες των µεταγενεστέρωντου 
πρωτοπόρων, δεν ἦταν παρά µια αντιγραφή 
των φτερών των πουλιών µε ορισμένες προ- 
σαρμογές 
Η προσκόλληση αυτη του Ντα Βίντσι, αλλά 
και των Λἰλιενταλ, Γουίλκινς, Μπρετὸν, ντε 
Λάνα και άλλων πρωτοπόρων της ιδέας της 
πτήσης του ανθρώπου, στάθηκε ἑνα µεγάλο 
εμπόδιο για την εξέλιξη της Αεροπορίας. 
Κατά καποιον τρὀπο, που δεν εἰναι δύσκολο 
να κατανοηθεί, οιπρώτοι «φιλόσοφοιτης πτή- 
σης» εντυπωσιάστηκαν και προοκολλήθηκαν 
τόσο πολὺ στη φυσικἠ κίνηση Των πουλιών, 
ώστε δεν µπὀρεσαν. πρώτον να αντιληφθούν 
ότιη µυική δύναµητου ανθρὠπίνου σώματος 
εἶναι ανεπαρκής γιατην ανύψωση του µε τη 
βοήθεια φτερών και, δεύτερον, δεν µπΟρε- 
σαν να μετασχηματίσουν την εικονατου πλα- 
ταγίσµατος των φτερών των πουλιών στο 
φαινόμενο της αντωτικής δύναμης που δη- 
µιουργείται όταν περύἀ ο αέρας επανω και 
κάτω απὀ µια πτέρυγα, χωρίς αυτή να... πλα- 
ταγίζει. 
Αρκετά χρὀνια αργότερα οι αδελφοἰβαιτδεν 
έκαναν το λάθος των προγενεστέρων τους. 
Με αλλα λόγια δεν προσπάθησαν να πετα- 
ξουν χρησιμοποιώντας για «κινητήρα» το σώ- 
µατους, αλλά κἀτιπολύ πιο αποδοτικο: Ἕναν 
βενζινοκινητήρα. 


Λ πο την πρὠτη στιγµή που ο άνθρωπος 
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του Σωτήρη Κωνσταντινίδη 
Φωτο; ΝΑΘΑ/ΑπΠες 
Βεκεδίοῃ Οεπίει, 

Βοεἶπᾳ, 


Ωστόσο εἰχαν την προνοητικότητα και την 
υπομονή να δοκιμάσουν τις κατασκευες 
τους σαν ανεµόπτερα μέχρι να ετοιµαστεί ο 
κινητήρας (τον οποίο τελικἀ υποχρεώθηκαν 
να σχεδιάσουν και να κατασκευάσουν σχε- 
δὀν μόνοι τους). 

Απὸ την αρχή συνέλαβαν την ιδἐα της κα- 
µπυλωτής αεροτοµής, ὡστε να αυξήσουν 
την ἄντωση στις πολύ μικρές ταχύτητες που 
μπορούσε να αναπτύξειτο «Φλάιερ». Ουσια- 
στικἀ η πρὠτη πτἐρυγἁ τους ἦταν σαν να 
διέθετε ενσωματωμένα φλαπς καισλατς, δη- 
λαδἠ πηδάλια καμπυλότητας χείλους εκφυ- 
γής και χείλους προσβολής αντίστοιχα, και 
μάλιστα σε κατεβασμένες θέσεις, χωρίς 
ὁμως να «κόβεται»η πτέρυγα εκείπου ἀρχι- 
ζε το φλαπ ἡ το σλατ, όπως στα σημερινά 
αεροσκάφη. Χωρίς να το έχουν συνειδητο- 
ποιἠσει, οι Ράιτ εἶχαν σχεδιάσει και κατα- 
σκευάσει µια αρχέγονη µορφή της ευλύγι- 
στης πτέρυγας 


ΕΝΑΣ... ΕΥΛΥΓΙΣΤΟΣ ΤΡΟΠΟΣ ΠΤΗΣΗΣ 


Περίπου εβδομήντα χρόνια µετά την πρωτη 
μηχανοκίνητη πτήση, επαναστατικὲς εξελἰ- 
ξεις στον τοµέα της αεροδυναμικής οδήγη- 
σαν, γύρω στο 1970, αρχικά το αμερικανικὸὀ 
πολεμικὀ ναυτικὀ και αργότερα την αεροπο- 
ρία των ΗΠΑ, σε μελέτες για να προσδιορι- 
στεί η εφαρµογή της ιδέας της ευλύγιστης 
πτέρυγας σε σύγχρονα μαχητικά αεροσκα- 
φη. 

Λέγοντας «ευλύγιστη πτέρυγα» εννοούμε 
µια πτέρυγα της οποίας το χείλος προσβο- 
λἠς και το χείλος εκφυγἠς μπορούν να κα- 
µπυλώνουν, δηλαδή να λυγίζουν, προς τα 
επάνω ἡ προς τα κάτω, εκτελώντας κινήσεις 
ανάλογες µε αυτές που εκτελούν τα φλαπς 
και τα σλἀτς 

Σε σύγκριση µε τη συμβατική πτερυγα. η 
ευλύγιστη παρουσιάζι πολλά πλεονεκτήµα- 
τα, ενώ δεν εμφανίζει αντίστοιχα µειονεκτή- 
ματα. 

Τα κυριότερα πλεονεκτήματα εἶναι: 

.. Εξοιρετικὰ ομαλή ροή του αερα γυρω απο 
την πτέρυγα, λόγω της ανυπαρξίας σχισµμών 
που απαιτούν οι ξεχωριστὲς επιφάνειες 
ελέγχου (πηδάλια κλίσης και καµπυλοτητας, 
σπὀόιλερς, κ.λπ.) 

Ἡ χάρη στο προηγούμενο πλεονεκτηµα 
μειώνεται δραµατικἀ η οπισθέλκουσα που 
δημιουργούν οι ξεχωριστὲς επιφάνειες 
ελέγχου, ενώ αυξάνεταιη ἀντωση,που σηµαί- 
γει µείωση της κατανάλωσης καυσίμου και 
αύξηση της ακτίνας δράσης μεχρι και 3090σε 
σύγκριση µε µια συμβατική πτέρυγα. 

α Με τη σύνδεση των μηχανισµων κίνησης 
της ευλύγιστης πτέρυγας µε τον ηλεκτρονι- 
κό υπολογιστή του συστήµατος ελέγχου πτή- 
σης εἶναι δυνατή η αυτόματη προσαρμογή 
της σε διαφορετικά εἶδη αποστολών µέσασε 
δευτερόλεπτα Με τη μέθοδο αυτή εξαλεί- 


φεται το μειονέκτημα της σχεδιασης µιας 
πτέρυγας για ἑνα συγκεκριμενο εἰδος απο- 
στολών. Για παράδειγµα η πτήση σε μικρες 
ταχύτητες ευνοείτην ασύμμετρα καµπυλω- 
µένη πτέρυγα, ενώη υπερηχητικη πτήση ευ- 
νοεί τη σχεδὀν ευθύγραμμη και απόλυτα 
συμμετρική. Η ευλύγιστη πτέρυγα µπορεί να 
αποκτά, είτε αυτόματα, εἰτε µετά απὀ εντολή 
του χειριστή, πὀτε το ένα σχήµα και πὀτε το 
ἆλλο ἡ κἀποιο ενδιάμεσο 

μα Ενα ἀλλο μικρότερο, Οχι όµως εωκατα- 
φρόνητο πλεονέκτημα της ευλύγιστης πτε- 
ρυγας εἰναιη προστασία των εσωτερικώντης 
μηχανισμών απὀ την υγρασία και την είσοδο 
ξένων σωμάτων, επίσης λόγω της ἑλλειψης 
των σχισμών των συμβατικών επιφανειών 
ελέγχου. 

Αυτὸ µειώνειτην ανάγκη τακτικής σωντήρη- 
σης των μηχανισμών και εἶναι τόσο σηµαντι- 
κὀ, ὡώστε αποτέλεσε την πρωταρχική αιτια 
ἔναρξης των σχετικών ερευνών του αµερι- 
κανικού πολεμικού ναυτικού, στο οποίο οφει- 
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( 
- 


λονται οι πρώτες μελέτες. Βασικό κίνητρο 
του αμερικανικού ναυτικού ήταν οι µεγάλες 
φθορές που υφίστανται τα αεροσκάφη των 
αεροπλανοφόρων στις πτὲρυγές τους, λὀγω 
της υγρασίας της θάλασσας, σε συνδυασμό 
µε το γεγονὸς ὁτι όλα αυτά τα αεροσκάφη 
διαθέτουν αναδιπλούµενες πτέρυγες µε α- 
κόµα μικρότερη διάρκεια ζωής και συχνότε- 
ρη εμφάνιση βλαβων. 

Ώστόσο η ιδέα της αυτόματα μεταβλητής 
καμπυλότητας της πτέρυγας υπήρχε απὀτην 
εποχή του Πρώτου Παγκοσμίου Πολέμου, 
όταν η βρετανική Σόπγουιθ τοποθέτησε στο 
διπλάνο της Β8ΡΥ, φλαπς συνδεδεμένα µε 
κατάλληλα τεντωμένα συρματόσχοινα, ἐτοι 
ώστε να ευθυγραμμίζονται µε το «σώμα»της 
πτέρυγαςστις µεγάλες ταχύτητες καιναχα- 
µηλώνουν στις µικρες, για καλύτερο ἔλεγχο 
των αποπροσγειώσεων 

Αλλάτην εποχή εκείνη δεν εἰχαν αναπτυχθεί 
τα κατάλληλα υλικα για τη βελτίωση αυτής 
της ιδέας και η σταδιακἠ τελειοποίηση του 
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ελέγχου των συμβατικών πηδαλίων κλίσης 
και των φλαπς, την οδήγησε στο περιθώριο 


Οἱ ΣΥΓΧΡΟΝΕΣ ΕΞΕΛΙΞΕΙΣ 


Μόλις το 1970 άρχισε το αμερικανικὀ πολε- 
µικὀ ναυτικὀ να εξετάζει τα πλεονεκτήματα 
της ευλύγιστης πτέρυγας στο απαιτητικό 
περιβάλλον Των αεροπλανοφόρων. Πέντε 
χρόνια αργότερα συμμετείχε στις έρευνες 
και η αμερικανική αεροπορία και σύντομα 
εταιρίες όπως η Μπόοινγκ, η Γκράμαν και η 
Τζένεραλ Νταϊνάμικς μελετούσαν το αν θα 
ἧἦταν εφικτή η χρησιμοποίηση της ευλύγι- 
στης πτέρυγας σε σύγχρονα µαχητικἁ αερο- 
σκάφη 

Σχεδόν δέκα χρόνια αργότερα ανατίθεται 
στην Μπόινγκνα κατασκευάσει µιατέτοιαπτε- 
ρυγα, µε σκοπὀ να δοκιµαστεί η αξία της 
Σαν πιο κατάλληλο αεροσκάφος δοκιμών 
επιλέχτηκε έναξ-Τ1Ίτης Ι)9ΑΕ, επειδή διε- 
θετε το πρὀσθετο πλεονέκτημα της µετα- 


“ 


Καλλιτεχνική απεικονιση ενος επιχειρησιακού Ε-ΊΊΙ που θα 
διαθέτει ευλυγιστες πτέρυγες. Το αεροσκάφος αυτο ειναι 
ίσως το πλεον κατάλληλο για τις πρωτες δοκιμές της «οκε- 
πτόµενης» πτέρυγας, χαρη στη μεταβλητή γεωµετρια, το 
διµελες πλήρωμα και τους ἄφθονους χώρους που διαθέτει 
τια την τοποθέτηση των πολλαπλων ηλεκτρονικών υπολογι- 
στων που θα ελέγχουν αυτόματα και ταχύτατατην καμπυλό- 
γητα της πτέρυγας. 


Βλητής γεωμετρίας, παρέχοντας ἐτσι µια 
ποικιλία θέσεων γιατην αξιοποίηση της ευλύ- 
γιστης πτέρυγας σε διαφορετικὲς γωνίες βέ- 
λους. Επίσης εἰχε τοπλεονέκτηµατης ταχύ- 
τητας των δύο Μαχκαιτου διπλού πληρώμα- 
τος που θα επέτρεπε το χειρισμό της πτέε- 
ρυγας απὀ το δεύτερο µέλος του πληρώμα- 
τος 

Επίσης το σύστηµα μετακίνησης των πτερύ- 
γωντουξ-111 επέτρεπε την εὐκολη και γρή- 
γορη αφαἰρεσήτους για μετατροπὲς καιβελ- 
τιώσεις 

Στο πρὀγραμμα που ονοµάστηκε ΜΑΝ 
(ΜΙ!β5ιοπ Ααάαρίϊνε ΥΜίπα - πτἐρυγαπροσαρ- 
µόσιµη σε - διαφορετικά - εἴδη αποστολὠν) 
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Ἠ9ΑΕ 


Πλαγια ὀψη του Ε-ΙΙ1/ΑΕΤΙ. Τα τρία τµήµατα του εὖὐκα- 
µπτου χείλους εκφυγἠς βρίσκονταιστην κατεβασμένη θέση. 
Είναι εμφανής η συνεχής καμπυλότητα της επάνω επιφά- 
γειας της πτέρυγας, καθώς και η ἑλλειψη σχισµών κατά 
µήκοςτης. Ολόκληρηη πτέρυγα δίνειµια συμπαγή εικόνα και 
µόνο οι εσωτερικοί μηχανισμοί κίνησης αποκαλύπτουν ότιτα 
χείλη της εἶναι εὐκαμπτα. 


συμμετέὲχει και η ΝΑΘΑ, ενώ το ἰἴδιο πρὀ- 
γραµµα εντάχθηκε στο ευρύτερο πρὀγραμ- 
μα ΑΕΤΙ (Αάναποεα ΕἰαπίειΓ Τεοημποίοαγ 
ΙπιερΓαΙίοπ) που µε τη σειρἀ του συνδέεται 
στενἁ µε το πρὀγραμμα ΑΤΕ (Αάναποθά ΤΤε- 
οΠποίοογ ΕἰᾳΠίθε) για το μελλοντικό προ- 
ηγμένο µαχητικὀ των ΗΠΑ. 

Εκείνο που ζητά η αμερικανική αεροπορία 
απὀ την ευλύγιστη πτέρυγα εἶναι η βελτίωση 
των επιδόσεων των μαχητικών της αεροσκα- 
φών, των οποίων η περιβάλλουσα πτήσης 
ποικίλλει απὀ μεγάλες ταχύτητες σε µεγάλο 
ύψος, μέχρι ελιγμούς υψηλών φορτίων «ο» 
σε πολύ μικρότερες ταχύτητες και ύψη. 

Για να ανταποκριθούν στις διαφορετικὲς 
απαιτήσεις, οι κατασκευαστὲς προχώρησαν 
στην εφαρµογή της μεταβλητής γεωμετρίας 
και των πτερυγίων καμπυλότητας χεἰλους 
προσβολἠς και εκφυγἠς, χωρίς όμως να κα- 
ταφέρουν να λύσουν οριστικἀ το πρὀβλημα. 


Η ΠΤΕΡΥΓΑ ΠΟΥ «ΑΙΣΘΑΝΕΤΑΙ» 
ΚΑΙ «ΣΚΕΠΤΕΤΑΙ» 


Η ευλύγιστη πτέρυγα δεν παρουσιάζεικανέἑ- 
να απὀ τα αεροδυναμικἀ μειονεκτήματα των 
συμβατικών επιφανειών ελέγχου. Η ροή του 
αέρα εἶναι ομαλή σε όλη την περιφἑρειατης 
αεροτοµής. Το πιο ενδιαφέρον είναι ότι τα 
εὐὑκαμπτα χείλη της θα ελέγχονται απὀ ηλε- 
κτρονικούς υπολογιστὲς και θα αλλάζουν 
ταχύτατα θέση. 

Αρχικά η πτέρυγα θα ελέγχεται χειροκίνητα 
απὀ το δεύτερο µέλος του πληρώματος του 
Ε-111, αλλά στη δεύτερη φάση του προ- 
γράμματος, προβλέπεται η τοποθέτηση ενὸς 
«ευφυούς» συστήµατος, χάρη στο οποἱο η 
πτέρυγα Θα ανταποκρίνεται ακαριαία στις 
εντολές που θα δίνονται µέσω του ελέγχου 
πτήσης. ς 

Το συνολικὀ κὀστος του προγράµµατος της 
ευλύγιστης πτέρυγας εἶναι 60 εκατομμύρια 
δολάρια μέχρι σήµερα. 
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ΤΟ Ε-Ί11/ΑΕΤΙ στο οποίο δοκιμάζεται η ευλύγιστη πτέρυγα 
της Μπόινγκ, στη βάση Εντουαρντς της 995ΑΕ. Διακρίνεται 
στην κατεβασμένη θέση το εὔὐκαμπτο χείλος προσβολἠς και 
το χείλος εκφυγής. 


Οι δοκιμὲς της πτέρυγας στον αέρα βρίσκο- 


νται τρἰα χρόνια πίσω απὀ τον προγραµµατι- 
σμὀ επειδἠ υπάρχουν καθυστερήσεις στη 
διαθεσιμότητα της αεροδυναμικής σήραγ- 
γας, καθὠς και προβλήματα µε το σὀ- 
Φτγουεαρ για τον αυτόματο έλεγχο της κα- 
µπυλότητας µέσω υπολογιστή. 

Οι πτέρυγες του πειραματικού Ε-111/ΑΕΤΙ 
(καμιά σχέση µε το Ε-16/ΑΕΤΙ σε ότι αφορά 
την ευλύγιστη πτἐρυγα) ελέγχονται απὀ το 
τριπλὀ σύστημα ελέγχου πτήσης του αερο- 
σκάφους που βασἰζεται σε δύο ψηφιακούς 


υπολογιστες καισε δύο αναλογικούς, σε πε- 
ρίπτωση βλάβης των πρὠτων. 

Το χείλος εκφυγἠς χωρίζεται σε τρία ισοµε- 
γἐέθη εὐκαμπτα τμήματα ενώ το χείλος προ- 
σβολἠς αποτελείται απὀ ἑνα µόνο εὐκαμπτο 
κομμάτι. 

Ολόκληρη η πτέρυγα καλύπτεται απὀ πλάκες 


υαλονημάτων, οι οποίες εξασφαλἰζουν 
ομοιογένεια και ευκαμψία. Η συμπεριφορά 
των εξωτερικών επιφανειών εἶναι διαφορετι- 
κἠ, ανάλογα μµετηθέση τους. Οιεπάνω επιφἁ- 
γειες της πτέρυγας καμπυλώνουν, ενώ οι κά- 
τω επιφάνειες γλιστρούν η µια πάνω στην 
ἀλλη. 

Το υλικὸ αυτὸ επιλέχτηκε επειδή αντέχει 
καλύτερα στις υψηλὲς θερμοκρασίες που 
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αναπτύσσονται σε µεγάλες ταχύτητες και 
έχει μεγαλύτερη διάρκεια ζωής (6 φορές 
περισσὀτερο απὀ το μέταλλο). 

Η ομαλότητα της ροής γύρω απὀ την αερο- 
τοµή της ευλύγιστης πτέρυγας, σε ὀλες τις 
φάσεις λειτουργίας της, έχει σαν αποτέλε- 
σµατη µείωσητης οπισθἐλκουσας που σηµαί[- 
γει αύξηση της εμβέλειας μὲχρι και 3000. 

Η πρὠτη πτήση του Ε-111/ΑΕΤΙ ἦταν προ- 
γραμματισμµένη για τα τέλη Αυγούστου 85, 
ενώ προβλέπονταινα ακολουθήσουν και ἆλ- 
λες στη διάρκεια των επόμενων 10 μηνών. 
Με το τέλος αυτής της περιόδου θα λήξει 
και η φάση του χειροκίνητου ελέγχου της 


πτέρυγας καιθα πρεπει να ξεκινήσει η φαση 
του αυτόματου ελέγχου. 


ΜΙΑ ΠΤΕΡΥΓΑ ΓΙΑ ΚΑΘΕ ΑΠΟΣΤΟΛΗ 


Ο πονοκέφαλος κάθε αεροναυπηγού που 
πρέπει να εργαστεί σε µια πτέρυγα, εἶναι η 
σχεδίασἠ της κατά τρόπο που να ανταποκρἰ- 
νεταιστις απαιτήσεις διαφσρετικὠν αποστο- 
λὠν. Ουσιαστικά αναγκάζεταιναβρειτη χρυ- 
σἠ τομή μεταξύ διαφόρων ετερὀκλητων συ- 
στημάτων και να καταλήξει σε µια συµβιβα- 
στικἡ σχεδίαση, που ίσως υπολείπεται αρκε- 
τὰ απὀ τις απαιτήσεις του αγοραστή. 

Η ευλύγιστη πτέρυγα καταργεί το πρόβλημα 
της επιλογἠς του σχἡµατός της, αφού µπο- 
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ρεί να μεταμορφώνεται συνεχὠς κατά τη 
διάρκειατης πτήσης, όὀπως ακριβώς ἑνας γλά- 
ρος λυγίζει επιδέξια τα φτερά του για να 
κερδίσει ύψος ἡ να αλλάξει ακαριαία την κα- 
τεὐθυνσή του. 

Μέχρι σήµερα έχουν μελετηθεί οι ακόλου- 
θες διαμορφώσεις, στις οποίες μπορεὶ να 
λειτουργήσει: 

α Καμπυλότητα ταξιδιού: Το χείλος εκφυ- 
γής ρυθμίζεται γιατη μικρότερη δυνατή οπι- 
σθἐλκουσα (μεγιστοποίηση λόγου άντωσης / 
οπισθέλκουσας). Η πτέρυγα αρχίζει να κα- 
μπυλώνει, ενώ η ταχύτητατου αεροσκάφους 
αυξάνει, και παράλληλα ελέγχεται κάθε πέ- 


Η ευλυγιστη πτερυγα της ΜΠΟΙνΥγκ ενω υφίσταταιτις τελευ- 
ταίες τροποποιήσεις και οσρήσοις, πριν βαφεί και τοποθε- 
τηθεί στο Ε-1ΤΊ/Α α χείλη προσβολής μπορούν να 
καμφθούν 155, ενώ τα χείλη εκφυγἠς 409 προς τα κάτω. 
ντε δευτερόλεπτα. 

Ο ηλεκτρονικὸς υπολογιστής αναλαμβάνει 
να σταθεροποιήσει την ταχύτητα στο επιθυ- 
µητόὀ ὁὀριο καιταυτόχρονα νακαμπυλώνειτην 
πτέρυγα στην ιδανικἡ µορφή για το συγκε- 
κριµένο αυτὸ ὁριο. 

8 Καμπυλότητα ολιγμού: Διαμόρφωση 
όμοια µε την προηγούµενη, αλλἁ προσαρµο- 
σµένη σε συνθήκες που επικρατούν όταν το 
αεροσκάφος αλλάζει συνεχώς κατεύθυνση. 
Στόχος εδώ εἶναι η επιμήκυνση της αντοχής 
του αεροσκάφους σ᾿ ἑναν ελιγμὀ, χωρις 
µείωση της ταχύτητας και συνεπώς η διατή- 
ρηση ενός σημαντικού πλεονεκτήµατος απέ- 
ναντιστον αντίπαλο. Ο πηλεκτρονικὸς υπολο- 
γιστής, εκτὸς απὀτις παραμέτρους της γεω- 
µετρίας των πτερύγων, του συντελεστή 
άντωσης καιτου αριθμού Μαχ, λαμβάνει υπό- 
Ψη του καιτις αλλαγὲς στα φορτία «ϱ» για να 
ρυθμίσει στην ιδανική θέση τα εὐκαμπτα χεί- 
λη προσβολής και εκφυγής. Αξίζει να ση- 
μειωθεί ότι οι αλλαγὲς στην καμπυλότητα 
της πτέρυγας γίνονται µε συχνότητα μέχρι 
και 50 φορές το δευτερόλεπτο στη συγκε- 
κριµένη διαµόρφωση. 

5 Ελεγχος αναπτυσσομένων φορτίων κατά 
τους ελιγμούς: Καθώς το αεροσκάφος φθά- 
γει στα ὁριά του όσον αφορά το μέγιστο 
αριθμό «Ω», τα εξωτερικἀχείλη εκφυγἠς της 
ευλύγιστης πτέρυγας μειώνουν την καμπυλό- 
τητἁ τους και συνεπώς την ἄντωση, ἐτσι 
ὡστε το κέντρο πίεσης της πτέρυγας να µε- 
τατοπιστεὶ προς το εσωτερικὀ της. (Κέντρο 
Πίεσης εἶναιτο σημείο όπου η αεροδύναµη - 
συνιστώσα των δυνάμεων άντωσης και Οπι- 
σθέλκουσας - τέµνειτη γραµµή χορδής µιας 
αεροτομής). 

Με τη μετατόπιση Του κέντρου πίεσης μειώ- 
νεται η ροπἠ κάμψης, επιτρέποντας την 
προσθήκη ενὸς επιπλέον φορτίου 0,5ᾳ στις 
εσωτερικὲς αρθρώσεις, χωρίς αύξηση της 
οριακἠς ροπής κάμψης της πτέρυγας. 

Β Βελτίωση της ευελιξίας / Ανακούφιση 
της πτέρυγας απὀ τις ριπὲς του ανέμου: Σ᾽ 
αυτήν τη διαμόρφωση επιτυγχάνεται στιγμιαία 
βελτιωμένη απὀδοση σ᾿ ἑναν ελιγμό. Τραβώ- 


«Η σοσιαλιστική κυβέρνηση της Ισπανίας προτί- 
θεταινα παραμείνειη χώρα στο ΝΑΤΟ και έχει 
επανειλημμένα τονίσει ὅτι δεν πρὀκειται να 
εγκαταλείψει την ἀμυνα της Δυτικής Ευρώπη». 
Σ αυτή τη δήλωση προέβη στα τέλη Αυγούστου 
εκπρόσωπος του ισπανικού υπουργείου Εξωτερι- 
κὠν προς διαβεβαίωση αξιωματούχων της αµερι- 
κανικής κυβέρνησης που εἶχαν επισημάνει ότι η 
Ουάσιγκτον δεν θα µειώσειτην αµερικανικἠ στρα- 
τιωτική παρουσία στην Ισπανία εκτὸς αν η χώρα 
δώσει διαβεβαιώσεις ότι θα πάρει µέρος στην 
άμυνα της Δ. Ευρώπης. 

Η Στάγιερ - Ελλάς δοκιμάζει, σύµφωνα µε πληρο- 
φορίες, µια ἐκδοση του τεθωρακισµένου «Λεωνί- 
ὅας» µε πύργο που φιλοξενεί το αντιαεροπορικὀ 
σύστηµα της ΕΒΟ, Άρτεμις - 30. 
Τοπολεμικὀναυτικότης Τουρκίας παρέλαβετα 
πρώτα δύο μεγάλα ταχύπλοα περιπολικά σκάφη 
τύπου 5ΑΒΗ-33,που ναυπηγήθηκαν στα ναυπηγεία 
Τασκιζάκ. Να σημειωθεί ότιο «Οργανισμός γιατην 
Ενίσχυση Των Τουρκικών Ναυτικών Δυνάμεων» 
έλαβε 600 εκατομμύρια τουρκικές λίρες απὀ την 
Ένωση των Τούρκων Πετρελαιοπαραγωγών. 

Η τουρκο-αμερικανική αμυντική ομάδα συνερ- 
γασίας συνεδρίασε τον Ιούλιο στην ᾽ Αγκυρα και 
συζήτησε θέµατα όπως η συναρμολόγηση των Ε- 
166, ο εκσυγχρονισμός των τουρκικών αρμάτων 
μάχης, η συμπαραγωγή ελικοπτέρων, πυραύλων 
καιάλλων οπλικὠν συστηµάτων, καθώς καιη ανανέ- 
ωση της αμερικανοτουρκικής αμυντικής και οικο- 
νομικής συμφωνίας, η ισχὺς της οποίας λήγει στα 
τέλη του 1985. 

Το υπουργείο ΄Αμυνας της Τουρκίας ενδιαφέ- 
ρεται για τη συμπαραγωγή του ελικοπτέρου 
υἨ-1 Χιούιτης Μπελ, καθώς καιτου κινητήρατου 
΄Αβκο Λαἰκόμινγκ Τ-53 στην Τουρκία. Αυτή τη 
στιγµή η Μπελ ἐχειπαραγγελίες για 15 Χιούιπρος 
την Τουρκία και υπάρχειτο ενδεχόμενο, τα ελικό- 
πτερα αυτά να συναρμολογηθούν στην Τουρκία µε 
τη βοήθεια «κιτ» που θᾳ σταλούν απὀ τις ΗΠΙΑ. 
Το Ελληνικό Πολεμικό Ναυτικό υπέγραψε συµ- 
φωνία µε την ιταλική Θθἱοπίᾶ - Εἰδθᾳ για τον 
εκσυγχρονισμὸ τριών αντιτορπιλικὠν, εκ Των 
οποίων τα δύο είναι της κλάσης «Ασπίς» (Φλέ- 
τσερ), ενώ το τρίτο εἶναι δυτικογερµανικἠς προέ- 
λευσης. Τα δύο «Ασπίς» θα εξοπλιστούν µε νέα 
συστήµατα ελέγχου πυρός ΝΑ-21 

Η Τουρκία κάνει ότι µπορεί για να βοηθήσει στη 
νομιμοποίηση του Ψευδοκράτους του Ντεν- 
κτάς. Ο τελευταίος αποφάσισε να δημιουργήσει 
τακτική αεροπορικἠ γραµµή μεταξύ του τουρκο- 
κυπριακού τµήµατος του νησιού καιτης Τουρκίας, 
προσπαθώντας ἐτσι να φἑρει τουρίστες απὀ την 
«πίσω πόρτα». Σε πρώτη φάση θα αγοραστούν τρία 
αεροσκάφη που θα ὄρομολογηθούν προς ᾿Αγκυ- 
ρα και Σμύρνη πετώντας απὀ το αεροδρόμιο του 
Λευκόνοικου, στη Βόρεια Κύπρο. Επίσης έγινε 
γνωστό ὁτι η Τουρκία υπέγραψε αεροπορική 
συμφωνίας µε την Κίνα για τη δηµιουργία απ᾿ 
ευθείας δρομολογίων μεταξύ Πεκίνου και ᾽Αγκυ- 
ρας απὀ την ερχόμενη ΄ Ανοιξη. 

Η ΕΒΟ, η ΕΑΒ και η Στάγιερ - Ελλάς κατέχουν 
αντίστοιχα την 10η, την 25η καιτην 33η θέση στον 
πίνακα Των 200 μεγαλύτερων βιομηχανιών της 
χώρας, µε βάση το ύψος των ιδίων κεφαλαίων 
τους την 31η Δεκεμβρίου 1983. Οπίνακας καταρτἰ- 
στηκε απὀ την υπηρεσία οικονοµικής πολιτικής 
και στατιστικής του Συνδέσμου Ελληνικών Βιοµη- 
χανιών. Να σηµειωθεί ότι η ΕΒΟ κατείχε το 1982 
την 17η θέση καιτο 1981 την 37η! Η ΕΑΒ «έπεσε» 
απὀ την 3η θέση που κατείχε τις δύο προηγούµε- 
γες χρονιές, στην 25η. Τέλος η Στάγιερ - Ελλάς 
ανέβηκε απὀ την 56η θέση το 1982 στην 33η θέση. 
Ἡ στρατηγική που θα ακολουθήσει το ΝΑΤΟ σε 
περίπτωση σύρραξης µε το Σύμφωνο της Βαρσο- 
βίας εἶναι «επιθετική», σύµφωνα µε δήλωση του 
διοικητἠή των νατοϊκών ναυτικών δυνάμεων του 
Ατλαντικού. Αυτό σηµαίνει ότι ακόµα και σοβιετι- 
κὲς στρατιωτικὲς βάσεις θα αποτελέσουν στὸ- 
χους των πολεμικών ναυτικών του ΝΑΤΟ. 
Τεταμένες εἶναι οι σχέσεις Λιβύης - Τυνησίας 
τον τελευταίο καιρό. Λιβυκά στρατεύματα αναφέ- 
ρεται ότι συγκεντρώνονται στα σύνορα των δύο 
χωρών, ενώ λιβυκά μαχητικά αεροσκάφη παραβιά- 
ζουν τον εναἑριο χώρο της Τυνησίας, 

Η Μπρίτις Αεροσπέις ανέλαβε να εκσυγχρονίσει 
τα Ε-4 Ρµαπίοπη, της ΒΑΕ. Η αξία του εκσυγχρο- 
γισμού ανέρχεται σε 8 εκατομμύρια στερλίνες και 
αναμένεται ότιθα ἐχειολοκληρωθεί µἐχριτα μέσα 
του 1986. 

Το τουρκικὀ πολεμικό ναυτικό παρέλαβε 18 με- 
ταχειρισµένα ανθυποβρυχιακά αεροσκάφη 8- 
2Ε Τράκερ ΑΕ απὀ στοκτου ναυτικού των ΗΠΙΑ. 
Παραμένει άγνωστο εάν τα αεροσκάφη αυτά θα 
χρησιμοποιηθούν για την οργάνωση μιάς δεύτε- 
ρης ανθυποβρυχιακής μοίρας ἡ αν απλὠς θαπρο- 
σφερθούν σαν ανταλλακτικά για τα υπόλοιπα 18 
5-2Ε που ήδη διαθέτει το τουρκικό ναυτικό. 


Το διάδοχο του πυραύλου εδάφους -αερος, µε- 
σης εμβέλειας Μπλάντχουντ ετοιµάζειη Μπρίτις 
Αεροσπέις. 
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Η αεροτοµήτης ευλύγιστης πτέρυγας αποκαλύπτειτοπολυ- 
Πλοκο εσωτερικότης, Στην επάνω φωτογραφία βλέπουμε τη 
µορφή Της πτέρυγας για υπερηχητικὲς πτήσεις, στο µέσον 
το σχήµα που θᾳ αποκτά αυτόματα όταν η ταχύτητα µειώνε- 
ταισε υποηχητική καικάτω µια ακραία µορφή καμπυλότητας 
για αποπροσγείωση ἡ έναν απότομο ελιγμὀ στη διάρκεια 
κάποιας αεροµαχίας. Ο λόγος άντωσης προς οπισοθέλκουσα 
αναμένεται να αυξηθεί μέχρι και 10054 σε ορισμένες περι- 
πτώσεις, ενώ η οπισθέλκουσα υπολογίζεται ότι θα μειωθεί 
τουλάχιστον κατά δή: σε υποηχητικές και υπερηχητικὲς τα- 
χύτητες ταξιδιού. 


ντας περισσότερα «ϱ» σ᾽ ἑνα αεροσκάφος 
με συμβατική πτέρυγα, σηµαίνει απὠλειατης 
συνολικής ἄντωσης επειδή η φόρτιση της 
πτέρυγας πρέπει να εἶναι αρνητική για την 
έναρξη µιας στροφής του αεροσκάφους. 
Αυτή η απὠλειατης άντωσης µπορείνααντι- 
σταθμιστεἰ µε την αὐξηση της καμπυλότητας 
της πτέρυγας τη στιγµή που το αεροσκάφος 
αρχίζει να περιστρέφεται. 

΄Οταν η γωνία προσβολής εἶναι τέτοια ώστε 
να παρέχεται επαρκἡς ἄντωση, τότε η κα- 
µπυλότητα επανέρχεται στο αρχικό επίπεδο. 
Με τον τρόπο αυτόν η πτέρυγα προσαρμὀὸζε- 
ται ακαριαία στις οριακὲς απαιτήσεις ενόὸς 
μεγάλου αριθμού «4», προσφέροντας έτσι 
πολύ γρήγορη «εἰσοδο» σε µια στροφή, Και 
πάλι γίνεται φανερή η σημασία αυτού του 
πλεονεκτήµατος σε µια αερομαχία, 

Σε ὁτι αφορά την ανακούφιση από τις ριπες 
του ανέμου, η ευλύγιστη πτέρυγα ανταποκρἰ- 
γεται ἆμεσα - µε παρόμοιο τρὀπο - στις ξα- 
φνικὲς αυξήσεις ἡ μειώσεις της ἄντωσης, 
που οφείλονται σε απότομες κάθετες κινή- 
σεις του αέρα. 

Οι τέσσερις διαμορφώσεις που αναφέρθη- 
καν θα εφαρμόζονται ανεξάρτητα ἡ καιόλες 
μαζί, ανάλογα µετις καταστάσεις που έχεινα 
αντιμετωπίσει το αεροσκάφος. 
Στοπεδἰοτης μάχης για παράδειγµαθα µπο- 
ρούσε να επιλεγεί πρὠτα η διαµόρφωση της 
βελτίωσης των ελιγμών κατά την ἔναρξη µιας 
στροφἠς καινα ακολουθἠσειτη διαµόρφωση 
της καμπυλότητας ελιγμών για να ελαχιστο- 
ποιηθεί η οπισθέλκουσα. 

Καθώς θα εµφανίζεται η μέγιστη φόρτιση 
της πτέρυγας, θα µπει σε λειτουργία η δια- 
μόρφωση του ελέγχου του φορτίου κατὰ 
τους ελιγμούς, ἐτσι ὡστε να μεταβληθεί η 
κατανομή του φορτίου για αντοχή σε περισ- 
σότερα «9». 

Μια ἀλλη διαµόρφωση που μελετάται εἶναιο 
ἔλεγχος της καμπυλότητας σε ταχύτητα τα- 
ξιδιού µε παράλληλη µεταβολή του ύψους. 
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Το μυστικό της ευλύγιστης πτέρυγας: Οι επάνω επιφάνειες 
απλώς «τεντωνουν» και καμπυλώνουν, αυξάνοντας την πτε- 
ρυγική επιφάνεια. Αντίθετα, οἱ κάτω επιφάνειες χωρίζονται 
σε τµήµατα που γλιστρούν το ένα επάνω ἡ κάτω απὀ το 
ἀλλο. Τόσο οι επάνω ὀσοκαι οι κάτω επιφάνειες καλύπτονται 
απὀ λεπτὲς πλάκες υαλονημάτων µε εξαιρετική αντοχή. 

Ένας ηλεκτρονικός υπολογιστής αναλαμβάνει να δώσει τη 
σωστῆ καμπυλότητα σε κἆθε φάση της πτήσης. 


Εδώ οι πτέρυγες αλλάζουν καμπυλότητα όχι 


µόνο για την άριστη θἐση των φλαπς και 
σλατς, αλλά και για την εύρεση του ἄριστου 
ύψους ταξιδιού. Πιστεύεται ότι αυτή η δια- 
μόρφωση θα βελτιώσει την απὀδοση του αε- 
ροσκάφους σ᾿ αυτὲς τις ταχύτητες κατά 
1900. Με την προσθήκη µιας προηγμένης, 
αυτόματης µανέτας ισχύος στο Ε-Ί111/Α- 
ΕΤΙ, θα είναι δυνατή η χρησιμοποίηση µιας 
άριστης διαμόρφωσης ταχύτητας ταξιδιού - 
αναρρίχησης, στην οποία η κατανάλωση καυ- 
σίµου καιοχρόνοςπου απαιτείται για να φθά- 
σει το αεροσκάφος σ᾿ ἑνα ορισμένο ύψος, 
αναλύονταιγιαναπροσδιοριστείη μικρότερη 
δυνατή ποσότητα που χρειάζεται να κατανα- 
λωθειἰ. 

Οι μὲἐχρι σήµερα δοκιμές του Ε-111/ΑΕΤΙ 
στην αεροδυναμική σήραγγα έχουν δείξει ότι 
η πτέρυγα μεταβλητής καμπυλότητας µπο- 
ρεί να αυξήσει την ελεύθερη απὀ πτερυγι- 
σμοὺς ἄντωση κατά θθθὀθ,τη σταθερἠ μέγιστη 
άντωση κατά 25060 και να μειώσει την Οπι- 
σθέλκουσα κατά την υπερηχητική πτήση κα- 
τά 790 και την οπισθἐλκοωσα υποηχητικής 
πτήσης κατά 606. 


ΕΠΕΝΔΥΣΗ ΓΙΑ ΤΟ ΜΕΛΛΟΝ 


Παρά το γεγονόὸς ότι η ευλύγιστη πτέρυγα 
στοχεύει στο να χρησιµοποιηθείσε μαχητικά 
αεροσκάφη, ωστόσο τίποτα ὅεν αποκλείει 


Δώδεκα γαλλικές τράπεζες πρόκειται να χρη- 
µατοδοτήσουν την αγοράτων 40 Μιράζ 2000 για 
την Ελληνική Πολεμική Αεροπορία. Το συνολικό 
ποσό της χρηµατοδότησης ανέρχεται σε 1,63 δι- 
σεκατομμύρια γαλλικά φράγκα (23 δισεκατομμύ- 
ρια δραχμές) µε περίοδο εξόφλησης οχτώ χρόνια, 
αρχίζοντας απὀ τον Ιούλιο του 1990 σε εξαµη- 
γιαἰες δόσεις. 


Η Τουρκία ανακοίνωσε ότι αποδέχεται πρὸὀ- 
σκληση της Δυτικής Γερμανίας να συμμετάσχει 
στο ευρωπαϊκό πρόγραµµα υψηλής Τεχνολο- 
γίας «Εύρηκα», και ότι προτίθεται να λάβει µέρος 
στη ουνάντηση που θα πραγµατοποιηθεί στη Δ. 
Γερμανία το Νοέμβριο µε θέµα το πρὀγραμμα. 
Υπενθυμίζεται ότιη Τουρκία έχει δηλώσει επίσης 
την πρὀθεσή της να συμμετάσχει και στο αµερικα- 
γικὸὀ πρὀγραμμα της Πρωτοβουλίας Στρατηγικής 
Άμυνας (50/). 
Σύμφωνα µε δυτικές πηγές, οι Σοβιετικοί εξε- 
λίσσουν ἑνα νέο αντι-πύραυλο, τον 9ΗΧ-12 
«Γκλαντιέιτορ». Ο πύραυλος αυτός εἰναι του τύ- 
που εδάφους - αἐρος και εἶναι σχεδιασµένος να 
καταρρίπτει πυραύλους εδάφους - εδάφους, µι- 
κρἠς και µεσαίας ακτίνας δράσης, συµπεριλαµβα- 


την εφαρµογή της σε βομβαρδιστικά και πο- 
λιτικά - µεταγωγικἀ, Τα πλεονεκτήματα της 
μεγάλης εμβέλειας - που εἰδαμε ότι µπορεί 
να προσφέρει - καθὠς και της αυξημένης 
άνεσης των επιβατών κατά την πτήση καιτης 
µείωσης του φόρτου εργασίας των χειριστών 
(χάρη στην αυτόματη ρύθμιση της θέσης των 
κυριότερων επιφανειὼν ελέγχου), μαζί µε τη 
μειωμένη συντήρηση, εἶναι αρκετά για να 
χρησιµοποιηθεί π.χ. σε μµελλοντικὲς εκδὀ- 
σεις νέων Μπόινγκ 7-7. Βέβαια το κόστος 
µιας τέτοιας πτέρυγας Θα εἶναι υψηλότερο 
σε σύγκριση µε αυτό µιας συμβατικής, αλλά η 
απόσβεση των επιπλέον εξόδων θα γίνει γρή- 
γορα χάρη στα υπόλοιπα πλεονεκτήἠματάτης. 
Δεν είναι ωστόσο βέβαιο αν το μελλοντικὸὀ 
μαχητικό των Ηνωμένων Πολιτειών θα χρη- 
σιµοποιήσει µιατἑτοια πτέρυγα όπως δεν εἰ- 
ναι βέβαιο αν θα χρησιμοποιήσει την εµπρο- 
σθοκλινή πτέρυγαπου τώρα δοκιμάζεταιστο 
πειραµατικὀ αεροσκάφος Χ-29Α της Γκρά- 
μαν. Μια ποικιλία συντελεστών πρέπεινασυ- 
γεξεταστούν πριν παρθεί µια τέτοια απὀφα- 
ση. Οι συντελεστές αυτοί εἶναι; Αρχικό κὀ- 
στος, κόστος λειτουργίας, απὀδοση, πολυ- 
πλοκότητα, αλληλεπίδραση µε παρεμφερείς 
τεχνολογίες κ.α. 

Το βέβαιο εἶναι ότι ακόµα και αν η ευλύγιστη 
πτέρυγα δεν τοποθετηθεί σύντομα σε αερο- 
σκάφη µαζικής παραγωγἠς, οἱ γνώσεις που 
θα έχουν προκύψει απὀ τις δοκιμές του Ε- 
111/ΑΕΤΙ θα εἶναι µια πολύτιμη επένδυση 
για ακόµα πιο φιλόδοξα σχέδια μελλοντικών 
αεροσκαφών, τα οποία διαθέτοντας ἑνα σύ- 
νολο απὀ νέες τεχνολογἰες θα ανήκουν πλὲ- 
ονσε µια εντελὠς καινούρια, «ευφυή» γενιά, 
με ασύλληπτα μεγαλύτερες ικανότητες. 


γοµένου του πυρηνικού Πὲρσινγκ 2πουτο ΝΑΤΟ 
ἐχει εγκαταστήσει σε βάσεις της Δυτικής Γερμα- 
γιας. Δεδομένου ὁτιη ατλαντικἡ συμμαχία δε ὅια- 
θέτει κάποιον αντίστοιχο σύγχρονο αντι-πύραυλο 
στο οπλοστάσιότης, ίσως οδηγηθεἰσε αὑξησητου 
αριθμού των Πέροινγκ 2. 

Δύο πτώσεις μικρὠν αεροσκαφὠν σημειώθηκαν 
στις 23 Ιουλίου. Το πρώτο ήταν ἐνα πολιτικό «Πάι- 
περ» που κατέπεσε το μεσημέρι αγοιχτάτης Σκό- 
πελου απὀ άγνωστη αιτία. Ο χειριστής του, Αναστά- 
σιος Νεγρεπόντης, 42 χρόνων, τραυματίστηκε βα- 
ριά στο κεφάλι καιαργότεραυπέκυψε.Το δεύτερο 
αεροσκάφος ἦταν ἑνα Ψψεκαστικ Γκράμαν 
΄Αγκατ της Πολεμικής Αεροπορίας που συγετρί- 
βη το πρωί λόγω εµπλοκής του σε ηλεκτροφόρα 
καλώδια της ΔΕΗ, 12 μίλια βόρεια της Κέρκυρας. 
Ο χειριστής του, σμηναγὸς Ιωάννης Δ. Μπάμιας 
σώθηκε. 


Οιαεροπορικέὲς εταιρίες χάνουν 250 εκατομμύ- 
Ρρια δολάρια το χρόνο απὀ απάτες στην ἐκδοση 
των εισητηρίων, αλλά μπορούν να αντιµετωπί- 
σουν την κατάσταση αν υιοθετήσουν ἐνανέοηλε- 
κτρονικὀ σύστημα ελέγχου, ισχυρίζεται σε πρὀ- 
σφατο τεύχος τουτοπεριοδικὀ Βυδδίπθβς ΤΓανε- 
θΓ. Η προτεινόμενη συσκευἠ είναι γνωστη σαν 
Τίσοκεί οΏθοκ και µπορεί να «διαβάζει» ταχύτατα 
τις λεπτομέρειες των αεροπορικών εισητηρίων 
ανακαλύπτοντας αµέσως τα κλεμμένα ἡ τα παρα- 
χαραγμένα. 
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ΑΗΜΒΗυΣ5Τ. 


ΤΟ ΑΝΤΙΑΡΜΑΤΙΚΟ ΟΠΛΟ ΚΑΙ 
ΤΟ ΟΠΛΟ ΑΥΤΟΑΜΥΝΑΣ ΜΙΚΡΟΥ ΒΕΛΗΝΕΚΟΥΣ 


Τό ΑΒΜΒΒΗΙ)ΦΤ είναι ἕνα Τά µοωαδικά χαρακτηρισ- 
ἐλαφρό βαλλιοτικό ὅπλο τικά τοθῦ ΑΗΜΒΒΗΟΦΤ 
μιᾶς χρήσεως. Ἔχει ὅρα- εἶναι: 

οτικό βεληνεκές µέχρι  ϐΦ Βολή χωρίς καπνό 
300µ (330 υάρδ.) µέ 6 Λέν δημιουργεῖ λάμψη 


ἀντιαρματικό βλῆμα. ἤ ἐκκρηκτικό κῦμα 
Τό κοῖλο γέμιζσµάτου 9 Κρότος μικρότερος 
διαπερνᾶ βαρειά δωρά- ἐκείνου τοῦ πιστολίου 
κιοπ µέχρι καί 300 χιλ ϐ Ἐκτελεῖ βολή ἀπό 

(1 πὀδὺ. μικρούς κλειστούς 


χωρίς νά τίθεται σέ 
κίνδυνο ὁ πυροβο- 
λητής 

ϐ Ανολώσιμο (μιᾶς 
χρήσεως) 

6 Δέν ἀπαιπεῖ συντήοπση 


Τό ΑΒΜΒΒΗΟΦΤ ὅταν εἶται 
ἐφοδιασμένο μέ ΑΤΑΜ 
- Ἐντοπιστή Στόχων µέ 

Λέϊζερ - ἐξασφαλίζει 
ἐπίσης ἱκανότητα βολῆς 
κατά τή νύκτα ἐναντίον 
ἁρμάτων καί θωρακισµέ- 
νων ὀχημάτων. 


ΕΟΦ 


Ευτορεαπ Ὀθίθηςος ΡΓοάυμοῖ5 
Βυο ἄυ Όμς 100 
Β-1150 Βτυχε!]ε5/ΒεΙσίαις 


ΑΕΡΟΣΚΑΦΗ 
ΓΙΑ ΕΠΙΧΕΙΡΗΝΑΤΙΕΣ 


ΠΟΛΥΤΕΛΕΙΑ  Η ΑΝΑΓΚΑΙΟΤΗΤΑ; 


μετακινήσεων. Αξίζει να σημειωθεί ότι τον 


ΜΙΑ ΑΝΑΣΚΟΠΗΣΗ ΤΗΣ ΣΗΜΕΡΙΝΗΣ ΚΑΤΑΣΤΑΣΗΣ ΚΑΙ ΜΙΑ ΜΑΤΙΑ ΣΤΟ ΜΕΛΛΟΝ 


ΤΗΣ «ΕΠΙΧΕΙΡΗΜΑΤΙΚΗΣ» ΑΕΡΟΠΟΡΙΑΣ, ΠΟΥ ΑΠΟΤΕΛΕΙΤΟ ΣΥΜΠΛΗΡΩΜΑ ] ΤΩΝ 
ΤΑΚΤΙΚΩΝ ΑΕΡΟΓΡΑΜΜΩΝ ΣΤΟ ΧΩΡΟ ΤΩΝ Σ ΥΓΚΡΟΝΩΝ ΑΕΡΟΜΕΤΑΦΟΡΩΝ.. 


Τ΄ αεροπλάνα αυτῆς της κατηγορίας ο 

κόσμος τα ονομάζει γενικά «ιδιωτικά», 
δείχνοντας και τον τρόπο µε τον οποίο τ΄ 
αντιμετωπίζει σαν µια εκκεντρικότητα µερι- 
κὠν πλουσίων. Στις αναπτυγμένες χώρες, τα 
πράγματα διαφέρουν. Εκεί αντιμετωπίζεται 
σαν µια αναγκαιότητα για την καλύτερη λει- 
τουργία των επιχειρήσεων, σαν ἑνα εργαλείο 
για την αύξηση της παραγωγικότητάς τους 
Όλόγος γιατην λεγόμενη «ελαφρά» ἡ «γενι- 
κη» Αεροπορία, ἡ ακόµη και «επιχειρηματική 
Αεροπορἱα»(οµδίπεςς ανία!ίοΠ). Ἕνας ολό- 
κληρος κλάδος, µε δικες του ειδικευµένες 
βιομηχανίες, µε δικὀ του κοινὀ και συχνά µε 
πολύ αναπτυγμένη τεχνολογία Σκοπὸς του 
η κατασκευή «ιδιωτικὠν» αεροσκαφών, µι- 
κρώὠν δηλαδή αεροπλάνων µε πολύ λίγες θὲ- 


Σῖ Ελλάδα ειναι ουσιαστικά ἄγνωστη 


Του Πάνου Φιλιππακόπουλου 
σεις, αλλά µε πλήρη εξοπλισμὀ καιάνεση, για 
τη χρησιµοποίησήτους απὀ επιχειρηματίες ἡ 
στελέχη επιχειρήσεων στις μετακινήσεις 
τους σε µεγάλες ἡ μικρότερες αποστάσεις, 
που δεν μπορούν νακαλυφτούν καλύτεραμε 
ἀλλο µέσο. 

Η παροιμία «ο χρόνος εἰναι χρήμα» υπάρχει 
σ᾽ ὄλες τις χώρες και σ᾿ όλες τις γλὠσσες 
και ισχύει ακόµη περισσότερο στη σηµερινή 
εποχή. Η ταχύτατη μετακίνηση ορισμένων 
στελεχών, απλών υπαλλήλων ἡ πελατών εἶναι 
συχνά ζωτικής σηµασίας για κάποιο σηµαντι- 
κὀ συμβόλαιο ἡ γενικότερα για την παραγω- 
γική λειτουργία και για το κύρος µιας εται- 
ρίας. Ἔτοι ὅεν εἶναι καθόλου περίεργο, το 
γεγονός ότιπολλέὲς μεγάλες εταιρἰες διαθε - 
τουν σήµερα ολόκληρο στὀλο απὀ ελαφρά 
αεροσκάφη, για την εξυπηρέτηση τέτοιων 


Ιούνιοτου 1985 οπαγκόσµιος στόλος αερο- 
σκαφών για επιχειρηματίες αριθμούσε 
13.205 τζετ και τοὔύρμµποπροπ 


Μια ΜΕΓΑΛΗ ΠΟΙΚΙΛΙΑ ΧΡΗΣΕΩΝ. 


Οι χρησεις των αεροσκαφών αυτών διαφέ- 
ρουν, ανάλογα µε τις δυνατότητες και τις 
ανάγκες κἀάθε εταιρίας. Μπορεί να χρησιµο- 
ποιούνται µόνο όταν υπάρχει κάποια συγκε- 
κριµένη ανάγκη, αλλά µπορεί να έχουν ακό- 
µη και τακτικά δρομολόγια. Χαρακτηριστικὀ 
παράδειγµα της τελευταίας περίπτωσης εἰ- 
ναι η γνωστή Ζίροξ, που έχει δημιουργήσει 
ένα τακτικὀ πρόγραµµα δρομολογίων μεταξύ 
του Ρότσοεστερτης Νέας Υόρκης, ὁπου βρὶ- 
σκεται το µεγαλύτερο εργοστάσιὀ της και 
του πιο κοντινού αεροδρομίου στο Στὰμ- 
Φορντ του Κονέκτικατ, ὀπου βρίσκονται τα 
κεντρικἀ γραφείατης. Το πρόγραμμα μοιάζει 
μ᾽ αυτό µιας αεροπορικής εταιρίας, µε σι- 
γκεκριµένες διαδρομὲς και ωράρια, λίστες 
αναµονῆς και «εισιτήρια», το κὀστος των 
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οποίων «χρεώνεται» σε κάθε συγκεκριμένο 
τµήµα της εταιρίας, υπάλληλος του οποίου 
χρησιμοποιεί το αεροπλάνο 

Τα αεροπλάνα των επιχειρήσεων μπορουν 
επίσης να χρησιμοποιηθούν για τεχνικὲς 
επισκευές. Η φήμη µιας εταιρίας εξαρτάται 
συχνά, ὀχι µόνο απὀτην ποιότητατου προίό - 
ντος της, αλλά κιαπότην τεχνική υποστήριξή 
του μετάτην πώληση. Το σταµάτηµατηςλει- 
τουργίας ενὸς μηχανήματος µπορείνακοστί- 
σει εκατομμύρια δολάρια σε µια εταιρία που 
το χρησιμοποιεί και η ικανότητα του κατα- 
σκευστή να µεταφἑρει σε ελάχιστο χρονικὀ 
διάστηµα το κατάλληλο ανταλλακτικὸ ἡ τον 
ειδικό τεχνίτη για την επισκευή, εἶναι ζωτι- 
κἡς σηµασίας. Κι ο καλύτερος τρόπος να 
γίνει κἀτιτέτοιο, δεν είναι παρά η αεροπορι 

κη µεταφορατου οπου και οταν χρειάζεται 
Τ΄ αεροοκάφη µιας εταιρίας µπορουν να 
χρησιμοποιηθούν και για τη µεταφορά ὀχι 
µόνο υπαλλήλων της αλλά καιπελατών. ΠΟλ 

λές εταιρίες χρησιμοποιούν αυτόν τον τρόπο 
μετακίνησης για να μεταφέρουν τον πελάτη 
στο εργοστάσιο καινατου παρουσιασουν ὀχι 
µόνο την παραγωγή αλλά καιτο προίόντους 
Χαρακτηριστικὀ ειναιτο παράδειγµα της Λά 

ντς Τουλ, µιας αμερικανικής εταιρίας που 
κατασκευάζει μηχανήματα γιατην παραγωγή 
στροφαλοφόρων κιεκκεντροφόρων γιακινη 

τήρες. Τα μηχανήματα αυτά εἰναι τεράστια - 
καθένααπ αυτάπιανειτον περισσότερο χω- 
ρο ενος δωματίου 538 µέτρων -ενώωτο ερ 

γοστάσιο της εταιρίας βρίσκεταισε µια απο 

μονωμένη περιοχή. Αυτο σηµαινει, ότι είναι 
ζωτικὸ για τις πωλήσεις τὴς να µπορεί να 
μεταφέρει επί τόπου τους πελάτες για να 
δουν τα µηχανήματάτης, αφού δεν υπάρχει 
ἀλλος τρόπος επίδειξης. Έτσι, το 8500 των 
πτήσεων Των δύο αεροπλάνων της, ενος 
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Η5125 κι ενὸς Σέσονα Σαἰτέσιον, είναι αφιε 
ῥρωμένο στην μεταφορά πελατών στο εΡΥΟ- 
στάσιο 

Πολλές εταιρίες έχουν επίσης την ἐδρα 
τους σε πόλεις που εξυπηρετούνται ελάχι 
στα ἡ και καθόλου απὀ τις τακτικὲς αερο 
γραμμές. Συχνά πρὀκειται για τεράστιες 
εταιρίες, όπως η Μάραθον Οιλ, η Άδη βιο 


Ένας πολυ μικρός διάδρομος, μήκους 700 µέτρων, αρκείγια 
να απογειωθειή νο προσγειωθείτο λέονο Ταἰτέσον{ Πέτα 
ξεγιαπρωτη φορά το Ἰ9Τ6και απὀ τότε έχουν πουληθει θ67 
µονάδες Η καμπίνα του χωρα 7-8 επιβάτες. Ταξδεύει µε 
ταχύτητα 613 χλμ /ώρακαι η εμβέλειά του φτάνει τα 246541 
χλμ. Οἱ εταιρίες που το χρησιμοποιούν το βρίσκοων πολυ 
οικονομικό και ιδιαπερα αποδοτικό ος µικρές και µεσσιας 
εμβέλειας πτήσεις Τημαντικὀπλεονέκτημα εἰναικαιοπολυ 
χαμηλός θόρυβος των κινητήρων του 


μηχανική εταιρία των ΗΠΑ, που βρίσκεταισε 
µια πόλη 35.000 κατοίκωντου Οχάιο καιχρη- 
σιµοποιεί δικὀ της αεροπλάνο απὀ το 1940/)) 
γιατη µεταφορά μηχανικών, γεωλόγων, δική- 
γόρων, λογιστών κ.λπ. και για τὴ σύνδεση μ΄ 
ένα επίσης απομονωμένο διυλιστήριό της 
στο Ιλινόις 

Άλλες εταιρίες έχουντην ἑδρατουςσεμε- 


κά. κε, 
ο ἃ 
- 


γάλες πόλεις, αλλά η φύση της ὄουλειας 
τους απαιτεί πῃ µετοκίνηση στελεχὼν και 
υπαλλήλων της σε περιοχές όπου ὃν υπάρ 
χει αεροπορική ουωγκοίνωνία, όπως εἶναι η 
περίπτωση ορισμένων ὀρυχέίιων Σ΄ ἄλλες 
περιπτωσεις ειναι η ύπαρξη ενός αεροπλά 
νου στην εταιρια που εππρέειτην τοποθςῦ 
τηση εγκαταστάσεων ος απομονωμένες πε 


Ένα ακοµη σηµαντικο δείγµα των αεροσκαφων της γεας 
γενιας, Το Βεεςῇ 5Ι8Γ8Πίρ κατασκευασμένο σε µεγάλο βαθ- 
μόὸ απὀ συνθετικά υλικά θα πετάξει στα τέλη αυτής της 
χρονιάς, ενώ η πιστοποίησή του ελπίζεται να γίνει στα τέλη 
του 1986. Κιεδώ υπἀάρχουνοιδύο πτερυγικὲς επιφάνειες -οι 
κύριες πτέρυγες πίσω και«κάναρντς» μπροστά -πουρά έχει 
καταργηθεί, εὔώ η κίνηση οφείλεταισε δύο «τουρμποπρόπ» 
με ωστικὲς έλικες. Μέχρι στιγµής ἔχει πετάξει µόνο µια 
ἔεκδοση σε κλίµακα 8589 του πραγματικού μεγέθους, που 
Βλέπουμε στη φωτογραφία. 


ριοχες, ὀπου ὁμως µπορεί να επωφεληθεί 
από διάφορα κίνητρα, όπως χαμηλότεροιφό- 
ροι, χαμηλότερο κόστος κατασκευἠς κι ερ- 
γασίας κ.λπ. 

Και βέβαια η ύπαρξη ιδιόκτητων αεροσκα- 
φών, εξακολουθεἰπάνταν αποτελεί µια πο- 
λύ σηµαντική μέθοδο εξοικονόμησης του 
πολύτιμου χρόνου των στελεχών µιας εται- 
ρίας, µεταφέροντάς τους γρήγορα ὁπου και 
ὀποτε χρειάζεται και δἰνοντάς τους τη δυνα- 
τὀτητα και για σύντομη επιστροφή. Αυτό εἰ- 
ναι αναπόφευκτο, αφού είναι γνωστές οιτε- 
ρἀσἽιες καθυστερήσεις που συνεπάγεται η 
χρησιμοποίηση Των τακτικών πτήσεων των 
αεροπορικὠν εταιριών, µε τα διάφομα απρὀ- 
οπτα που παρουσιάζονται, ὁπως απεργίες, 
κακοκαιρίες, χάσιμο του αεροπλάνου, λαν- 
θασμένες κρατήσεις, χαμένες αποσκευὲς 
κ.λπ. 

Καιβέβαια, ὁσο περνούν τα χρὀνια, τόσο πε- 
ρισσότερο η χρησιµοποἱηση των ιδιόκτητων 
αεροσκαφών των εταιριών παύειν᾽ αποτελεί 
προνόμιο µόνο των ανώτερων στελεχών κι 
επεκτείνεται σε όλο και περισσότερους κα- 
τὠτερους υπαλλήλους. Γιατί ο χρὀνος πολ- 
λὼν απ᾿ αυτούς ιδιαίτερα ορισμένων ειδικών, 
εἶναι συχνά εξίσου πολύτιμος μ᾿ αυτὀν των 
ανώτερων υπαλλήλων. 

Δεν πρὲπει επίσης να ξεχνάμε, ὁτι συχνά η 
επίγεια μεταφορά μέχρι ἑνα µεγάλο αερο- 
δρόµιο απαιτεί μεγάλο χρονικό διάστηµα, γε- 
γονὸς που κἀνεισυμφἐρουσατη χρήση ενός 
«εξέκιουτιβ» αεροσκάφους απὀ ένα µικρὸ 
αλλά πλησιέστερο αεροδρὀµιο (ἡ ακόµη κι 
απὀ µια ιδιόκτητη πίστα αποπροσγείωσης). 
Ἔτσι, πολλές εταιρἰες χρησιμοποιούν αυτή 
τη λύση, ενώ άλλες χρησιμοποιούν µικράαε- 
ροσκάφη ἡ ελικόπτερα για τη μεταφορά των 
υπαλλήλων τους στ᾽ αεροδρὀµια, όπου χρη- 
σιμοποιούν τις τακτικές πτήσεις, 

Εἰναι πάντως χαρακτηριστικὀ, ὀτιτο 4{ὕστων 
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Ό χρονος ειναι χρημα! Τα στελεχη µιας βρετανικῆς εταιριας 
εκμεταλλεύονται τις ώρες του ταξιδιού µε το δικινητήριο 
τζετ 125-800 της Μπρίτις Αεροσπέις, γιανα μελετήσουν τα 
σχεδιάτους. Αξίζει νασημµειωθείτο μεγάλο ύψοςτης καµπί- 
νας του αεροσκάφους. 

επαγγελματικών ταξιδιών που ἐγιναν πἐρσι 
στις ΗΠΑ µε ελαφρά αεροπλάνα, εἶχαν σαν 
προορισμὀ περιοχές που εξυπηρετούνται 
απὀτις αεροπορικὲς εταιρἰες. Αυτό σηµαίνει 
ότι το κἐρδος σε χρὀνο εἶναι σηµαντικὀ και 
αναφέρουμε ενδεικτικά το παράδειγµα της 
Ντίτζιταλ Εκουίπµεντ,µιας εταιρίας της Βο- 
στώνης µε εργοστάσια στην Οτάβα, το Οντά- 
ριο καιτο Μπέρλιγκτον, ὁπως το περιγράφει 
ο αρχιπιλότος της: «Για να πας στην Οτάβα, 
πρέπειν αλλάξεις αεροπλάνο στο Μόντρε- 
αλή το Τορόντο, Από τη στιγµή που αφήνεις 
το σπίτι σου το πρωί, παλεύεις στην κυκλο- 
φορία, πηγαίνεις στο αεροδρόμιο και παὶρ- 
νεις το αεροπλάνο της γραμμής, χρειάζεσαι 
γύρω στις 6 ώρες πριν να φτάσεις στην Οτά- 


βα. Με το δικο µας αεροπλανο πηγαίνουμε 
σε 1 ώρα και 15 λεπτά». Ουσιαστικά δηλαδή, 
ἑνα ἁτομοπου θαχρειαστεί να κἀνει αυτή τη 
μετακίνηση, θα εξαντλήσει ολόκληρο το ωρά- 
ριο εργασἰας του µόνο για το ταξίδι κι ἀλλο 
τόσο για την επιστροφή, αν χρησιμοποιήσει 
τους τακτικοὺς αεροµεταφορείς. Λαμβάνο- 
ντας υπ᾿ ὀψη και την ταλαιπωρία ενός τὲ- 
τοιου ταξιδιού καιτο ωράριο αυτών που προτἰ- 
θεται να συναντήσει, χρειαζόταν ουσιαστικά 
3 μὲἐρες για ένα τέτοιο ταξίδι, 2 γιατις µετα- 
κινήσεις και 1 για εργασἰα. Χρησιμοποιώντας 
το αεροπλάνο τῆς εταιρίας, το στέλεχοσπου 
θα μετακινηθεί µπορείνα φτάσειστον προο- 
ρισµό του γρήγορα, να τελειώσει τη δουλειά 
του και να γυρίσει το βράδυ. 

Τα αεροπλάνα των εταιριών χρησιμοποιού- 
νται ακόµη και για πτήσεις στο εξωτερικὀ, 
επιτρέποντας την παρουσία τους ὀπου και 
όταν εἶναι αναγκαία. Στην Ευρώπη φυσικά 
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αυτό εἶναι πιο εὔὐκολο, αφού οι αποστάσεις 
μεταξύ των διαφόρων κρατών εἰναι σχετικα 
µικρές, αλλὰ και για τις αμερικανικές εται- 
ρίες, ακριβώς λόγωτης απὀστασης, εἶναι ζω- 
τικό να μπορούν τα στελέχη τους να εἶναι 
παρὀντα εκείπου εἶναι παρὠν κιο ανταγωνι- 
Το Οα1ε» ΡΙ8ᾳσἱο 6Ρ-180, προϊόν συνεργασίας µεταξυ της 
Πιάτζιο καιτης Γκέιτς Λίαρτζετ. Διακρίνονταιητοποθετηµε- 
γη προς τα πίσω κύρια πτέρυγα, τα «κάναρντς» και οι δύο 
«Τουρμποπροῃ» µε τις ωστικές ἔλικες. Στην κατασκευή του 


αεροσκάφους χρησιμοποιούνται γύρω στα 250 εἰδη συνθετι- 
-κὠν υλικών σε διάφορα µέρη του. 


Ένα απὀ ταπιο πετυχηµενα στροβιλοελικοφορα αεροσκα΄: 

φη για επιχειρηματίες εἶναι σίγουρα το Σεσνα 421 Γκόλντεν 

΄Ηκλ. Παρουσιάστηκε το 1965 και απὀ τότε ἔχουν πουληθει 

περισσότερες απὀ 1864 µονάδες. Μπορείνα μεταφέρει δ-8 

αχ» «]άγὰ µε ταχύτητα 447 χλμ/ώρα σε απόσταση μεχρι 
χλμ. 


σµός, κι αυτό δεν εἶναι πάντα δυνατό - απὀ 
πλευράς χρὀνου - όταν εξαρτάται µὀνο απὀ 
τις τακτικὲς αερογραμμές. 


ΣΥΜΒΟΛΗ ΣΤΗΝ ΠΑΡΑΓΩΓΙΚΟΤΗΤΑ 
᾿Η ΣΥΜΒΟΛΗ ΤΗΣ ΠΑΡΑΓΩΓΙΚΟΤΗΤΑΣ; 


Ο βασικός σκοπὸς της χρησιμοποίησης ιδιό- 
κτητων ελαφρών αεροσκαφών απὀ τις εται- 
ρὶες εἰναιη καλύτερη εκμετάλλευση του χρό- 
νου των στελεχών και υπαλλήλων τους και 
συνεπώς η αύξηση της παραγωγικότητας 
τους. 

Μελετώντας τις στατιστικές. φαίνεται πως 
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αυτός ο στὀχος επιτυγχάνεται σε µεγάλο 
βαθμο 

Σύμφωνα με µια έρευναπου ἐγινεστις ΗΠΑ, 
οι 5396 απὀτις 1000 μεγαλύτερες αµερικανι- 
κες εταιρίες, χρησιμοποιούσαν το 1981 
2.923 ιδιόκτητα αεροσκάφη αξίας 4,1 δισε- 
κατομμυρίων δολαρίων. Σχεδόν το ἑνα τρίτο 
απ᾿ αυτές χρησιμοποιούσε ἑνα µόνο αερο- 
σκάφος, περισσότερες απὀ τις μισές χρησι- 
μοποιούσαν τουλάχιστον δύο ενώ 13 εται- 
ρίες χρησιμοποιούσαν 20 ἡ παραπάνω, µε 


πρὠτη τη  πιάννάμντ Οιλ µε 45 αεροπλάνα! 
Οι εταιρίες αυτές, παρ᾽ όλο που αποτελού- 
σαν µὀνο το 53,650 των 1000 μεγαλύτερων 
επιχειρήσεων, εἶχαν σημειώσει το 8790 των 
πωλήσεων, 90960 των καθαρών κερδών, 8856 
του ενεργητικού και 8356 του συνόλου των 
υπαλλήλων. 

Σύμφωνα µετην ἴδια µελέτη, οιπωλήσεις ανά 
υπάλληλο στις εταιρίες που διέθεταν ιδιό- 
κτητα αεροσκάφη ήταν μεγαλύτερες κατά 
3600 απ᾿ αυτὲς των εταιριών που δεν διέθε- 
Ταν. καιτο ενεργητικό ανά υπάλληλο μεγαλύ- 
τερο κατά 4496, ενὼ τα καθαρά κέρδη ανά 
υπάλληλο, ήταν μεγαλύτερα κατά 4396, Εἶναι 
λοιπὀν καθαρὀ, πως η παραγωγικότητά τους 
εἶναι σαφώς. μεγαλύτερη. 

Οφείλεται όμως αυτό στη χρησιμοποίηση 
των ιδιόκτητων αεροσκαφών; Σύμφωνα µ 
ἑνα στέλεχος της Άμερικαν Εξπρές, το ερώ- 
τηµα µας φἐρνει μµπροστὰ σ᾿ ἐναπραγματικό 


δίληµµα: «Λένε ότιοι εταιρίες µε δικάτους 
αεροπλάνα είναι πιο παραγωγικές κι αποτε- 
λεσματικές, αλλά δεν αποκλείεται, ακριβώς 
επειδή είναι παραγωγικές κι αποτελεσµατι- 
κὲς, να μπορούν να διαθέτουν το ιδιόκτητο 
αεροπλάνο». 

Σίγουραη παρατήρηση διαθέτει κάποια λογι- 
κή βάση. Όμως, ακόµη κι αν οι εταιρἰες αυ- 
τὲς ἦταν ήδη παραγωγικὲς κι αποτελεσµατι- 
κὲς πριν την απὀκτηση του αεροπλάνου, εἷ- 
ναι πέρα από κάθε αμφιβολία ότιη χρησιμο- 
ποἰησἠ του αυξάνει ακόµη περισσότερο την 
παραγωγικότητα και την αποτελεσματικότη- 
τα. Κι είναι επομένως πολὺ σημαντικὀ για 
κἀάθε εταιρία που ἐἑχει τη δυνατότητα και τα 
µέσα ν΄ αποκτήσει ἑνα τέτοιο αεροσκάφος, 
να προχωρήσει στην απὀκτησή του. Με την 
προὐπόθεση βέβαια ότιῃ φύση των εργασιών 
και των εγκαταστάσεὠν της εἶναι τέτοια που 
ν΄ απαιτεί σχετικἀ συχνες μετακινήσεις στε- 
λεχών ἡ εξειδικευμένου προσωπικού, κάτι 
που σήµερα συμβαίνει µε τις περισσότερες 
µεγάλες εταιρἰες σ᾿ όλο τον κὀσμο. 


ΕΥΟΙΩΝΕΣ ΠΡΟΟΠΤΙΚΕΣ ΜΕΤΑ 
ΑΠΟ ΠΕΡΙΟΔΟ ΚΑΜΨΗΣ 


Τα τελευταία τρία χρόνια υπήρξε µια κάμψη 
στην αγορά των ελαφρών αεροσκαφών που 
οφείλεται σε µια σειρἁ παραγόντων, μεταξύ 
των οποίων εἶναι φυσικά και η συνεχιζόμενη 
παγκόσμια οικονομική κρίση και η αύξηση 
του κόστους συντήρησης και λειτουργίας 
αυτών Των αεροσκαφών. Έτσι, πολλές εται- 
ρίες προσπάθησαν να οργανώσουν καλύτερα 
την εκμετάλλευσή τους, ενώ υπάρχουν και 
πολλές περιπτώσεις εταιριών που μοιράζο- 
νται µε άλλες τη χρήση ενός αλα κιουτιβ» 
αεροσκάφους, ἡ που συμφωνούν µε άλλες 
εταιρίες να χρησιμοποιεί ο ἑνας κάποιο αε- 
ροπλάνο του άλλου, όταν π.χ. το δικὀ του 
βρίσκεται για συντήρηση, ἡ όταν υπάρχει 
κοινός προορισμὀς και κενὲς θέσεις. Σηµα- 
ντική επίσης είναι κι η αγορά μεταχειρισμέ- 
γων αεροσκαφών και εἶναι χαρακτηριστικό 
ότι στο εξάµηνο Οκτωβρίου ΄84 - Μαρτίου 
85 πουλήθηκαν 14 μεταχειρισμένα Λίαρ- 
τζετ, 30 Σα[τέσιον, και Ί Γκάλφστριμ, ενώ η 
αυξημένη ζήτηση εἶχε σαν αποτέλεσµα και 
την αύξηση των τιµών τους. 
Τη μεγαλύτερη απειλἠ σήµερα στο χώροτης 
ελαφράς Αεροπορίας στην Αμερική, που 
αποτελεί και τη µεγαλύτερη αγορά του εἰ- 
δους, αποτελούν οι προτεινόμενες απὀ το 
Υπουργείο Οικονοµικών φορολογικές ρυθμί- 
σεις, που ουσιαστικἁ καταργούν τα κίνητρα 
για αγορἀ αεροσκαφὠν απὀ τις εταιρίες. 
Ετσι, προτείνεται η κατάργηση της ἑκπτω- 
σης απὀ το φΦορολογητέο εισόδημα του κὀ- 
στους απὀκτησής τους, η φορολόγηση της 
χρήσης τους για µη επαγγελµατικἁ ταξίδια 
κ.λπ. 


Φυοικἀ τα µέτρα αυτά ξεσήκωσαν µια σειρἁ 
αντιδράσεων, ιδιαίτερα απὀ τους κατα- 
σκευαστες ελαφρών αεροσκαφών, που απο- 
τελούν έναν ξεχωριστὀ κλάδο της αεροδια- 
στηµικής βιομηχανίας, µε δικἠ τους τεχνο- 
λογία καιεγκαταστάσεις και χιλιάδες εργαζό- 
µενους. Οι εταιρίες αυτὲς νιώθουν ν᾿ απει- 
λούνται σοβαρά απὀ τα µέτραπου προτείνο- 
νται και οι φόβοι τους έχουν σίγουρα κάποια 
βάση. Και είναι ενδεικτικὀ ότι µέσα σε µια 
περίοδο 45 ημερώνστις αρχές του χρόνου, η 
Μπίτσκραφτ εἰδε να µαταιώνονται ἡ ν΄ ανα- 
βάλλονται επ᾽ αόριστον οι παραγγελίες για 
25 αεροσκάφη της, αξίας 45 εκατομμυρίων 
δολαρίων, εξαιτίας των προτεινόµενών μέ- 
τρων. 

Παρ᾽ όλα αυτά πάντως, υπάρχει µια βαθμιαία 
ανάκαμψη της αγοράς των ελαφρών αερο- 
σκαφώὠν, Ιδιαίτερα των αεριωθούµενων. Και 
πιστεύεται ότι µέχριτα τέλη της δεκαετίας, η 
ζήτηση για τα «επιχειρηματικά» αεροσκάφη 
θα έχει αυξηθεί σηµαντικά. Παράλληλα, οι 
κατασκευαστές ετοιμάζουν την παρουσίαση 
νέων τζετ στην κατηγορία «τουρμποπρόπ» 
προωθηµένης τεχνολογίας, αλλά και την 
αντικατάσταση κινητήρων σε μικρότερα αε- 
ροσκάφη της γενικής Αεροπορίας. 

Η αύξηση των παραγγελιών πάντως δεν εἶναι 
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Στις αρχες της δεκαετίας του 80 η Γκάλφστριμ μεγάλωσε 
την οικογένεια Των Κ. ερ µε το Τζέτπροπ 1000, δΔιαθέ- 
τοντας σηµαντικά καλύτερες επιδόσεις και υψηλοπτέρυγη 
σχεδίαση σε οὐγκριση µετους ανταγωνιστές του, προσφέ- 
ρει ταχύτητα 570 χλμ./ώρα και εμβέλεια 3855 χλμ 


ομοιόμορφα κατανεμημένη σ᾿ όλους τους 
κατασκευαστές και τύπους αεροσκαφών, 
ενώ παρατηρείται καιη περίπτωση μοντέλων 
που ξαναμπαίνουν σε παραγωγή, ενώη κατα- 
σκευήτους εἰχε σταματήσει. Τέτοια εἶναι για 
παράδειγµα η περίπτωση της σειράς 30 και 
του Λίαρ 55 της Γκέιτς Λἰαρτζετ. Εἰναι πά- 
ντως χαρακτηριστικὀ της σημαντικής κάμ- 
Ψης του κλάδου στα τελευταία χρόνια, το 
γεγονὸς ότι ενώ στατέλη της προηγούμενης 
δεκαετίας, οι κατασκευαστές της γενικής 
Αεροπορίας στις ΗΠΑ παρέδιδαν πάνω απὀ 
17.000 αεροσκάφη το χρὀνο, οι παραδὀσεις 
ἐπεσαν στις 2.691 το 1983 και μόλις στις 
2.438 πἐροι. 

Είναι όμως επίσης γεγονός, ὀτιφέτος υπάρ- 
χει ιδιαίτερα αυξημένο ενδιαφέρον απὀ την 
πλευρά των πιθανών πελατών, για ενηµέρω- 
ση κι επιδείξεις αεροσκαφών κι αυτό κάνει 
τους κατασκευαστές αισιόδοξους ότιη ανά- 
καµψη βρἰσκεταιήἠδη καθ᾽ οδόν. Αυτό ἀλλω- 
στε ευνοείται ιδιαίτερα κι απὀ τις εξελίξεις 
στο χώρο των αερομεταφορών, µετις χρεω- 
κοπίες μεγάλων ἡ μικρών αεροπορικών εται- 
ριών και τις καταργήσεις πολλών ὄρομολο- 
γίων, όπως και µε τη χειροτέρευση των πα- 
ρεχομένων υπηρεσιών. 


ΕΥΡΩΠΗ: ΙΔΙΟΜΟΡΦΕΣ ΣΥΝΘΗΚΕΣ 
ΚΑΙ ΜΙΚΡΟΤΕΡΗ ΑΝΑΠΤΥΞΗ 


Η κατάσταση στην Ευρώπη εἶναι αρκετά δια- 
φορετική απ᾿ ότιστις ΗΠΑ κι αυτό οφείλεται 
σε πολλούς παράγοντες, που έχουν σχέση 
µετις Ιδιαίτερες συνθήκες της ηπείρου µας. 
Το ουσιαστικὀ αποτέλεσµα εἶναι η πολύ µι- 
κρότερη ανάπτυξη της γενικής Αεροπορίας 
στα ευρωπαϊκά κράτη, ὀπου τα τελευταία χρὀ- 
νια υπάρχει στασιμότητα, µε σχεδὀν µηδενι- 
κὲς πωλήσεις νέων αεροσκαφών, χωρίς μᾶ- 
λιστα να υπάρχουν προοπτικες για ανάκαμψη 
όπως στις ΗΠΑ 

Οι αιτίες εἶναι πολλές. Πρώτα απ᾿ όλα στην 
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Κλοουζ-απ στο Γκάλφστριμ Η! από μπροστά. Διακρίνονται οι 
εισαγωγὲς των στροβιλοκινητήρων διπλής ροής Ρολς-Ρόις 
Σπέι, στο πίσω µέρος της ατράκτου. 


ευρωπαϊκή ήπειρο υπάρχουν μερικές δεκά- 


δες κράτη, σ᾽ αντίθεση µε τον τεράστιο 
ενιαίο χώρο των ΗΠΑ, γεγονὀς που σηµαίνει 
µια σειρἀ διαφορετικών κανονισμὠν αερο- 
πλοίας, τρόπων φορολογίας, εγκαταστάσεων 
και διευκολύνσεων αποπροσγείωσης κ.λπ. 
Αυτό σίγουρα δυσκολεύει την ανάπτυξη της 
γενικής Αεροπορίας, ενώ παράλληλα τ΄ αε- 
ροσκάφη των επιχειρήσεων αντιμετωπίζουν 
και υψηλότερα τέλη προσγείωσης απ᾿ ὅτι 
στις ΗΠΑ και σύντομα θ αρχίσουν ν΄ αντιµε- 
τωπίζουν και απαγορεύσεις προσγείωσης σ᾿ 
ορισμένα αεροδρόὀµια. Ἠδη το αεροδρόμιο 
Χίθροου του Λονδίνου αντιμετωπίζει την πι- 
θανότητα περιορισμών στ᾽ αεροσκάφη των 
επιχειρήσεων, λὀγωέλλειψης διαθέσιµου χώ- 


ρου. Ταυτόχρονα, η Διεθνής Ένωση Επιχει- 
ρηµατικὠν Αεροσκαφών ειδοποίησε τα µέλη 
της, ότι εἶναι πιθανὸ να υπάρξουν περιορι- 
σµοίκαιστ΄᾽ αεροδρόµιατης Φρανκφούρτης. 
της Μαδρίτης καιτου Παρισιού, που επίσης 
αντιμετωπίζουν πολύ μεγάλο κυκλοφοριακό 
φόρτο απὀ τ᾽ αεροσκάφη των τακτικὠν αε- 
ρογραµµων 

᾿Εναἀλλοπρόβλημαπου υπάρχειστην Ευρώ- 
πη οφείλεται στη διαφορετική νοοτροπία, 
που σ᾿ αντίθεση µε τις ΗΠΑ, βλέπει την 
ὑπαρξη ιδιόκτητων αεροσκαφών σαν τεκµή- 
ριο πλούτου κι επίδειξης κι όχισαν εργαλείο 
αὐξησης της παραγωγικότητας. Σύμφωνα µε 
το γνωστό αμερικανικό περιοδικὀ «Αβιέισιον 
Γουίκ εντ Σπέις Τεκνόλοτζι», πολλὲς ευρω- 
παϊκὲς εταιρἰες,που αν βρίσκονταν στις ΗΠΙΑ 
θα διέθεταν πιθανότατα ιδιόκτητα αεροσκά- 
φη, δεν εξετάζουν τέτοια πιθανότητα γιατί 
φοβούνται ὁτιοικυβερνήσεις, οι μέτοχοι και 
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οι εργαζόµενοι, θα θεωρούσαν κάτι τέτοιο 
σαν περιττή πολυτέλεια και σπατάλη. Ἔτσι, 
οι διευθύνοντες Των εταιριών δεν τολμούν 
να προχωρήσουν στην προμήθεια αεροσκα- 
φών, παράἀ το γεγονός ὁτι γνωρίζουν, πως 
αυτό θα βοηθούσε στην αὐξηση της παραγω- 
γικότητας της εταιρίας. 
Σηµαντικὀ πρόβλημα επίσης δημιουργούν 
και οι συναλλαγματικές διακυμάνσεις και 
Ιδίως η µεγάλη άνοδος του δολαρίου, που 
αποτελεί τη βάση του καθορισμού της τιμής 
των ελαφρών αεροσκαφών. Παρατηρείται μά- 
λιστα Το φαινόμενο, πολλές ευὑρωπαϊκὲς 
εταιρίες να πωλούν τ᾽ αεροσκάφη τους στις 
ΗΠΑ για να κερδίσουν απὀ τη διαφοράἀ συ- 
ναλλάγματος, Τον τελευταίο καιρό, που το 
δολάριο εἶχε κάποια πτώση σε σχέση µε τα 
Ισχυρἀ ευρωπαϊκά νομίσματα, τα πράγματα 
έγιναν ακόµη πιο περίπλοκα. Γιατίκανείς δεν 
τολμάει ν᾿ αγοράσει σήµερα ἑνα αεροσκά- 
φος, το οποίο µετά απὀ µια πιθανή νέα πτώση 
του δολαρίου (ή άνοδο των ἄλλων νομισµά- 
των) θα βρεθεί να έχει χάσει σημαντικό μέ- 
ρος της αξίας του σε εγχώριο συνάλλαγμα. 
΄Ἔτσι τελικά, οι µὀνες ευρωπαϊκές εταιρίες 
που αγόρασαν πρὀσφατα αεροσκάφη, ἦταν 
αυτὲς που µέρος των εισπρἀξεών τους προ- 
έρχεται από τις ΗΠΙΑ κι επομένως έχουν δια- 
θὲσιµα δολάρια για τέτοιες αγορὲς. 
Γεγονός εἶναι πάντως ὅτι, παρά τα προβλή- 
µατα η «επιχειρηματική» Αεροπορία ανα- 
πτύσσεται και στην Ευρώπη. Αρκετές εται- 
ρίες, σε διάφορες χώρες, διαθέτουν τα δικἀ 
τους αεροσκάφη, έχοντας ἐτσι ἑνα σηµαντι- 
κό εφόὸδιο για την ενίσχυση της επιχειρηµα- 
τικἠς τους ὅραστηριότητας καιτης αντιµετώ- 
πισης της πραγματικότητας του 21ου αιώνα. 
Παράδειγμα, η Ντάιμλερ - Μπεντς, κατα- 
σκευαστής των αυτοκινήτων Μερσεντὲς, µε 
11 εργοστάσια στη Δυτική Γερμανία και πολ- 
λὲς εξαγωγές σ᾿ όλη την Ευρώπη. Για µια 


πλάνα τους κύρια για μετακινήσεις διευθυ- 
ντικὠν στελεχών, η ΙΒΜ τα χρησιμοποιεί για 
τις ανάγκες του µάρκετιγκ και το 80960 των 
πτήσεων αφορούν μετακινήσεις πελατών, 
για την επίσκεψη Των εργοστασίων της εται- 
ρἱας ἡ για την παρακολούθηση επιδείξεων 
γέου εξοπλισμού. Οι βασικὲς περιοχὲς λει- 
τουργίας του αεροπορικού τµήµατος της 
εταιρίας εἰναιη Δυτική Γερμανία, η Βρετανία, 
η Ιταλία κι η Γαλλία, πολλές όμως πτήσεις 
γίνονται και στην Ελλάδα και τη Σκανδιναβία 
(μιλώντας πάντα για την Ευρώπη). 

Πιο κλασική είναιη περίπτωση της Φίλιπς, µε 
στὀλο 7 αεροσκαφὠν και µε 21 πιλότους, το 
αεροπορικό τήµατης οποίας υπάρχει κυρίως 
για την εξυπηρέτηση των μετακινήσεων των 
12 μελών του συμβουλίου διοίκησης καιτων 
περίπου 200 ανώτερων στελεχών της. 
Τέλος, ἑνα ἀλλο παράδειγµα, χαρακτηριστι- 
κὀ επἰσης των διαφορετικών δυνατοτήτων 
που προσφέρει η γενική Αεροπορία, εἶναι 
αυτό της γαλλικής εταιρίας Καστοραμά, που 
διαθέτει µια αλυσίδα 70 καταστημάτων σ᾿ 
όλη τη Γαλλία και εἰδικεύεται στην πώληση 
εργαλείων. Η ανάπτυξη και επέκταση της 
εταιρίας ἦταν ταχύτατη την τελευταία δεκα- 
ετία και σίγουρα αυτό οφείλεται εν μέρει και 
στο ιδιόκτητο αεροπλάνο της (σήµερα ἑνα 
Κιγκ Ερ90),που χρησιµοποιείται για την µε- 
τακίνηση των στελεχών της, ακόµη καισε πιο 
απομονωμένα µέρη µε ελἀχιστη τακτική αε- 
ροπορική εξυπηρέτηση. Είναι χαρακτηριστι- 
κὀ, ὁότι συνέβη ο Γενικὸς Διευθυντής της να 
κάνει 14 αποπροσγειώσεις σε µια µέρα, επι- 
σκεπτόμενος 7 διαφορετικἀ µέρη της Γαλ- 
λίας, κἀτιπου θα ήταν φυσικά αδύνατο µετις 
τακτικές πτήσεις (που δεν εξυπηρετούσαν 
καν πολλά απ᾿ αυτά τα μέρη) και θα χρειαζόὸ- 
ταν µια εβδομάδα µε το αυτοκίνητο! 

Εἰναι γεγονὸς ότι όσο περνούν τα χρόνια, η 
ανάγκη χρησιμοποίησης ιδιόκτητων αερο- 


Ο πίνακας οργάνων ελέγχουτου Λίαρτζετ 35Α εἴναιεργονο- 
µικά σχεδιασµένος και Ιδιαίτερα πλούσιος σε ραδιοβοηθή- 
ματα. 


τέτοια εταιρία, η ὑπαρξη ιδιόκτητων αερο- 
σκαφών εἶναι ζωτικής σημασίας. Ἔτσι, το 
πρὠτο της αεροπλάνο αγοράστηκε ἠδη απὀ 
το 1961 και σήµερα ο στόλος της αποτελεἰ- 
ται απὀ δύο Ντασό - Μπρεγκὲ Φαλκόν 20 
στην Ευρώπη, ἑνα ΡὀκγουελΑέρο Κομάντερ 
κι ἑνα Φαλκὸόν 10 στη Βραζιλία κι ἑνα Μπίτς 
Κιγκ Ερ στη Νιγηρία 

΄Αλλο χαρακτηριστικὀ παράδειγµα εἶναι αι) - 
τό της ΙΒΜ, εταιρίας µε εμπειρία στην ανα- 
Υκη χρησιμοποίησης αεροσκαφών λόγω της 
αμερικανικής προέἑλευσής της, που διαθέτει 
ὲἑνα αεροπορικὀ τµήµα µε βάση το Παρίσι, για 
τις δραστηριότητες της στην Ευρώπη, τη Με- 
ση Ανατολή και την Αφρική. Σ᾽ αντίθεση μ᾿ 
ἄλλες εταιρίες, που χρησιμοποιούν τ΄ αερο- 
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σκαφών απὀτις µεγάλες εταιρίες γίνεταιόλο 
καιπιο επιτακτική, απὀ τη στιγµή που η χρη- 
σιµοποίηση των τακτικών πτήσεων γίνεται 
όλο καιπιο χρονοβόρα. Ο σκληρὀς ανταγωνι- 
σμὸς και η ανάγκη για όλο και µεγαλύτερη 
παραγωγικότητα και ταχύτατη λήψη αποφά- 
σεων κάνουν αναγκαία τη δυνατὀτητα γρή- 
γορης μετακίνησης στελεχὠν καιειδικευμὲ- 
γων υπαλλήλων, κἀτιπου µόνο η γενική Αε- 
ροπορία µπορεί να προσφἑρει. Και καθώς η 
εξέλιξη της τεχνολογίας βοηθάει στη δη- 
µιουργία όλο και πιο ἄνετων και οικονοµικών 
ελαφρών αεροσκαφών, πρέπει να θεωρείται 
σίγουρο ότι η κρίση του κλάδου δεν εἶναι 
παρά προσωρινἠ κι η ανάπτυξή του αναπὀ- 
φευκτη. Ο 20ος αιώνας ἦταν ο αιώνας του 
αυτοκινήτου, ο 21οςθα εἰναιπιθανότατα αι) - 
τὸς του αεροπλάνου. . 


ΠΡΟΣ ΤΟΝ 21ο ΑΙΩΝΑ 
ΜΕ ΝΕΕΣ ΜΟΡΦΕΣ 


Η άµεση ανάγκη για µείωση του κόστους 
λειτουργίας των ελαφρών αεροσκαφών, 
που αποτελεί Το µόνο δρόμο για τη διατή- 
ρηση των πλεονεκτημάτων τους σε σχέση 
µετις τακτικὲς αερογραμμές, οδηγεί ανα- 
γκαστικἁἀ στη βελτίωση της τεχνολογίας 
τους. Και σίγουρα σ᾽ αυτό τοπεδίοη Γενι- 
κἠ Αεροπορία δεν µπορεί να κατηγορηθεί 
για καθυστέρηση. Η εξἐλιξη των αεροσκα- 
Φών εἶναι τεράστια και πολλά πρωτοπορια- 
κά σχἑδια έχουν υλοποιηθεί ἡ βρίσκονται 
στο στάδιο της υλοποίησης, αλλάζοντας 
ριζικά το σκηνικὀ. Και μπορούμε να πούμε 
µε σιγουριά, ὁτι τα αεροσκάφη «εξέκιου- 
τιβ» του τέλους του αιώνα µας θα ἐχουν 
πολύ λίγα κοινἁ σηµεία μ᾿ αυτά της προη- 
γούµενης δεκαετίας ακόμη και µε τα πε- 
ρισσότερα απ᾿ αυτά που παράγονται και 
κυκλοφορούν σήµερα σ᾿ όλον τον κόσμο. 
Αν θέλαµε νακαθορίσουµε ἑνα σηµείο εκκἰ- 
νησης, θα λἐγαµε ὁτι η αρχή για τη ριζική 
εξέλιξη της τεχνολογίας Των αεροσκαφών 
της Γενικής Αεροπορίας, γίνεται µε την 
εμφάνιση του Λίαρφαν 2100 (βλ. «Π» Νο 
24), ενὸς αεροπλάνου τόσο επαναστατι- 
κού,που στην αρχή δεν το πήραν στασοβα- 
ράἀ οὖὗτε οι ανταγωνιστὲς του! 


Το Λίαρφαν δεν ἦταν παρά η κορυφή του 
παγόβουνου, καιµετάαπ᾿ αυτό ακολούθη- 
σαν πολλάνέα αεροσκάφη µε πρωτοπορια- 
κἡ τεχνολογία και συχνά ακόµη πιο ριζικὲς 
καινοτομίες. Ηπιο χαρακτηριστική εξέλιξη, 
εἶναι η διαφορετική διάταξη των πτερύγων, 
µε µἰατάση οπισθοχώρησης της κύριας πτέ- 
ρυγας προς το πίσω µέρος του αεροσκά- 
φους και κατάργησης της ουράς, µε πα- 
ράλληλη χρησιμοποίηση πτερυγίων «κά- 
ναρντς» ἡ βοηθητικών πτερύγων εμπρὸς. Η 
διαφορά εἶναι θέµα μεγέθους και εἶναι γε- 
γικά παραδεκτὀ, ὀτιεφ᾽ όσον τα μπροστινά 
πτερύγια παρέχουν λιγότερο απὀ το ἑνα 
τέταρτο της συνολικής άντωσης τὀτε ανα- 
φερόμαστε σε «κάναρντς» ενώ αν παρέ- 
χουν πάνω απὀ το ἑνα τρίτο της συνολικής 
άντωσης, τότε μιλάμε για δευτερεύουσες 
πτέρυγες. 

Η διάταξη αυτή των πτερύγων, συνδυάσθη- 
κε στα ελαφρά αεροσκάφη της νέας γενιάς 
µε την τοποθέτηση ωστικών ελίκων κιο 
συνδυασμὸς αυτός προσφέρει µια σειρα 
πλεονεκτημάτων. Πρώτα απ᾿ όλα, η ουρά 
σ᾿ ἑνα κλασικὀ αεροσκάφος δημιουργεί 
αρνητική άντωση και αυξάνει την οπισθέλ- 
κουσα, ενώ αντίθετα τα µπροστινά πτερύ- 
για αυξάνουν την ἄντωση, επιτρέποντας 
ἐτσι μικρότερο µέγεθος της κύριας πτερυ- 
γας. Η µείωση της οπισθέλκουσας που 
προσφέρουν τα μπροστινἁ πτερύγια, µπο- 
ρεἰ να οδηγήσει σ' ἑνα τουρμποπρόπ µε 
ταχύτητα ταξιδιού πάνω απὀ 700 χλμ./ώρα, 
που μἐχριτώρα δεν μπορούσαν να φτάσουν 
παρὰ τ΄ αεριωθούμενα «εξέκιουτιβ». 
Εκτός απ᾿ αυτό ὅμως, η χρησιμοποίηση 
των εμπρὸς πτερυγίων, επιτρέπει την Το- 
ποθέτηση της κύριας πτέρυγας πίσω, δίνο- 
ντας τη δυνατότητα για σχεδιασμό ανετό- 
τερης καμπίνας επιβατὠν. Η τοποθέτηση 
δε των κινητήρων πίσω (είτε στο πίσω μὲ- 
ρος των πτερύγων εἶτε στο ακραίο πίσω 
σηµείο του αεροσκάφους) µετακινεί µα- 
κριά απὀ τους επιβάτες µια απὀ τις σηµα- 
ντικότερες πηγές θορύβου, αυξάνοντας 
ακόµη περισσότερο την ἄνεση του ταξι- 
διού, Παράλληλα, η χρησιμοποίηση ωστι- 
κὠν ελίκων, ἔχει και το πλεονέκτημα να 
ελευθερώνει την πτέρυγα απὀ το ρεύμα 
αέρα που δημιουργούν οι έλικες, επιτρέ- 
ποντας περισσότερο στρωτή ροή του αέρα 
γύρω απ᾿ αυτή και μειώνοντας ἐτσι την 
οπισθέλκουσα. 

Φυσικά σ΄ όλα τ᾽ αεροσκάφη «εξέκιουτιβ» 
της νέας γενιὰς παρατηρείται µια αρκετά 
διαδεδομένη χρήση συνθετικών υλικών, 
που συντελεί στη σηµαντικἠ µείωση του 
βάρους τους. -Π.ϕΦ. 
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ΟΙ ΔΗΜΙΟΥΡΓΟΙ 


ΑΠΟΚΑΛΥΠΙΤΟΝΤΑΣ ΤΗΝ «ΑΛΦΑ» 
ΑΝΑΚΑΛΥΙΠΙΤΟΥΜΕ ΤΗ ΔΥΝΑΜΙΚΟΤΗΤΑ 


ΕΝΩ ΟΙ ΓΙΟΥΓΚΟΣΛΑΒΟΙ ΕΧΟΥΝ «ΠΝΙΓΕΙ ΣΤΟ ΔΟΛΑΡΙΟ 


ΠΟΥΛΩΝΤΑΣ Το... ΓΙΟΥΓΚΟ ΣΤΟΥΣ ΑΜΕΡΙΚΑΝΟΥΣ. Οἱ 


ΝΟΤΙΟΙ ΓΕΙΤΟΝΕΣ ΤΟΥΣ ΠΡΟΣΠΑΘΟΥΝ ΑΚΟΜΑ ΝΑ «ΚΑ- 


ΤΑΝΟΗΣΟΥΝ» ΓΙΑΤΙ ΔΕΝ ΜΠΟΡΟΥΝ ΝΑ ΚΑΤΑΝΑΛΩ- 


ΝΟΥΝ ΠΕΡΙΣΣΟΤΕΡΑ ΑΠ’ ΟΣΑ ΠΑΡΑΓΟΥΝ! ΠΡΟΧΩΡΩ- 


ΝΤΑΣ ΕΝΑΝΤΙΑ ΣΤΟ ΡΕΥΜΑ, ΜΙΑ ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΕΤΑΙΡΙΑ 


ΚΑΤΟΡΘΩΝΕΙ ΝΑ ΕΠΙΒΛΗΘΕΙ ΣΤΟ ΔΥΣΚΟΛΟ ΧΩΡΟ ΤΗΣ 


ΣΧΕΔΙΑΣΗΣ ΠΡΩΤΟΤΥΠΩΝ, ΣΗΜΑΤΟΔΟΤΩΝΤΑΣ ΕΝΑΝ 


ΑΚΟΜΑ ΔΡΟΜΟ ΓΙΑ ΤΗ ΒΙΟΜΗΧΑΝΙΚΗ ΑΝΑΠΤΥΞΗ ΤΗΣ 


ΧΩΡΑΣ 


ἔννοια της επιτυχίας είναι 
Η « ο ύτρη όταν αφορά 
πρόσωπα καικαταστάσεις 
που ξεκίνησαν ουσιαστικά απὀ 
το μηδὲν, κάτω απὀ κάθε ἆλλο 
παρά ευνοϊκές συνθήκες για να 
αναπτυχθούν σε εκπληκτικά σύ- 
ντοµο χρονικό διάστηµα σε δυ- 
ναμικοὺς οργανισμοὺς, εκεί που 
άλλοι, πολύ πιο ισχυροί, δεν 
άντεξαν και τα παράτησαν. Πολύ 
περισσότερο ὅταν µαζί µε τον 
αγώνατης επιβίωσης καιτης ὠρἱ- 
µανσης καταβάλλονται προσπά- 
θειες για ανάπτυξη τεχνολογίας 
κρίσιµης για την εἰσοδο στο χώ- 
ρο ὀπου σήµερα κινούνται όλοι 
ὅσοι διατηρούν ελπίδες για το 
μέλλον τους στόν 210 αιώνα. 
΄᾿Ίσως αποτελεί παραδοξότητα το 
ότι µια τέτοια προσπάθεια ἀρχι- 
σε να δημιουργείται στην Ελλά- 
δα, πριν απὀ οκτώ χρόνια, όταν 
δηλαδή ιδρύθηκε µε μηδαμινά μὲ- 
σα αλλά µε άφθονο κουράγιο και 
θέληση η µικρή τότε εταιρία 
«Άλφα», που σήµερα εδρεύει 
στον Ασπρόπυργο της Αττικής, 
«Ψυχἠ» της εταιρίας είναι ἑνας 
νέος και δραστήριος άνθρώπος,ο 
Γιῶργος Λάγιος, που διάλεξε 
ἑναν εξαιρετικά δύσβατο και γε- 
µάτο παγίδες δρόμο για να πραγ- 
µατοποιήσει τα ὀνειρά του. 
΄Ἠταν ἴσως μία απὀ τις σπάνιες 
περιπτώσεις που τα ὄνειρα αυτά 
δεν πνίγηκαν στο βάλτο του εὖ- 
κολου «βολέματος» και της κλα- 
σικἡἠς νεοελληνικής διαδικα- 
σίας͵ που καταπνἰγει«εντη γεννὲ- 
σει» τους πολλές απὀ τις ευκαι- 
ρίες για ἑνα καλύτερο αὗριο. 
Σήµεραη « Αλφα» απασχολεί 30 
εξειδικευμένα άτομα και αποτε- 
λεῖται απὀ τἐσσερις εταιρίες, δὺο 
βιομηχανικές και δύο εμπορικές, 
Το κύριο εργοστάσιὀὸ της βρί- 
σκεται στον Ασπρόπυργο και εἷ- 
ναι. εξοπλισμένο µε ὅλα ὅσα 
χρειάζονται για τη σχεδίαση, 
την κατασκευἠ αλλά καιτη µαζι- 
κἡ παραγωγἡ κάθε είδους οχημά- 
των, εξαρτημάτων και µιας αμὲ- 
τρητης σειράς διαφοροποιημὲέ- 
νῶν ειδών, ὅπως θα δούμε παρακά- 
τω. Βασικοί συνεργάτες της 
εταιρίας εἶναι οι: Σταύρος Αλα- 
τζόγλου, Διονύσης Πράμος, Νί- 
κος Καζάκης και ο Νίκος Δήμας, 
Κύριο αντικείμενο δραστηριό- 
τητας της εταιρίας εἶναι η ανά- 
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Του Σωτήρη Κωνσταντινίδη 


πτυξη βιομηχανικών πρωτοτύ- 
πων. δηλαδή η ολοκλήρωση της 
κατασκευἠς της πρώτης μονάδας 
ενός προϊόντος που πρὀκειται να 
παραχθεί μαζικά, εἶτε απὀ την 


στην «Αλφα», εἶτε απὀ την ἴδια 
την «Αλφα»για λογαριασμότης 
άλλης εταιρίας. 


ντας το απαραίτητο Κπον-μον, 
τεχνικἡ βοήθεια σε όλα τα επἰπε- 
δα. υποδείξεις για εὑρεση των 
κατάλληλων υλικών, µηχανηµά- 
των, προμηθευτών και υποκατα- 
σκευαστών. 

Στη δεύτερη περίπτωση, που η 
ενδιαφερόμενη εταιρία κρίνει ότι 
δεν τη συμφέρει να αναλάβει η 
ἴδιατη μαζική παραγωγή, μπορεί 
να την αναθέσει στην «Αλφα», 
Απότα παραπάνω εὐκολα μπορεί 
να καταλάβει κανείς ὅτι το όλο 
εγχείρημα εἶναι εξαιρετικά ὃ ὐ- 
σκολο, απότην πρὠτη γραμμή 
στο σχὲδιο του πρωτοτύπου, μὲ- 
χριτην ἐξοδο του τελικού προϊό- 
ντος απὀ τη γραμμἡ παραγωγἠῆς. 
Το πόσο δύσκολο εἶναι αποδει- 
κνύεται ακόµα απὀ τη μοναδικό- 
τητα του εἴδους των δραστηριοτή- 
των της « ᾽Αλφϕα» στον ελληνικό 


άλλο, πολύ πιο σημαντικό στοι- 
χείο: Το γεγονός ότι πολλὲς μεγά- 
λες ελληνικές βιομηχανίες α ν α- 
θέτουν στην «Αλφα» τη 
μελέτη καιτη σχεδίαση πρωτοτύ- 
πων για να προχωρήσουν στη 
συνέχεια στη μαζική παραγωγἠ 
τους, ενώ πολύ συχνά κρατούν 
μυστική αυτή τη συνεργασία, 
ώστε να φαϊνεται ὅτι η εξέλιξη 
του προϊόντος εἶναι απὀ την αρ- 
χἠ δική τους. 

Ο Γιώργος Λάγιος εἶχε αποφασἰ- 


θα γινόταν... εφευρέτης! 
πριν ακόµα τελειώσει το γυμνά- 
σιο σχεδιάζει και επινοεί διάφο- 
ρες ευρεσιτεχνἰες, 
ηλεκτρονικά συστήµατα. Πολύ 
γρήγορα διαπίστωσε ὅτι η κατά- 
θεσἠ τους στο τμήμα ευρεσιτε- 
χνιών του υπουργεῖου Εμπορίου 


ισοδυναμούσε µε... επαγγελµατι- 
κἡ αυτοκτονία! Η αιτία ἦταν (και 
εἶναι) τα επονομαζόµενα «κορά- 
κια» που περιμένουν ὑπομονετι- 
κά στο υπουργείο για να µμελετή- 
σουν µια νεοκατατιθέµενη πατὲ- 
ντα, να την τροποποιήσουν ελα- 
φρά - αν δουν ὅτι «ἔχει ψωμί» - 
και να την καταθέσουν σαν δική 
τους, προχωρώντας ταυτόχρονα 
στη μαζική παραγωγἠ και πώλη- 
ση του προϊόντος, ὅπου ενσωµα- 
τώνεται η ευρεσιτεχνία, ενώ ο 
πραγματικός εφευρέτης έχει συ- 
χνὰ πλήρη άγνοια γιατο «παιχνἰ- 
δι» που παϊζεται πίσω απὀ την 
πλάτη του. 

Σ᾽ αυτό το απαράδεκτο φαινόµε- 
νο ευθύνη φἑρει και το κράτος, 
που διατηρεί ἑναν αναχρονιστι- 
κὁὀ νόμο του 1920 «περὶ εφευρέ- 
σεων», χωρίς να ενδιαφἑρεται για 
το αν η ευρεσιτεχνἰα εἶναι πραγ- 
ματικἁ πρωτότυπη ἡ παλιότερη 
και ελαφρά αλλαγμένη. προσέ- 
χοντας μόνο να καταβάλλονται 
τακτικά τα ετἠσια τέλη διατήρη- 
σης της ισχύος της πατέντας απὀ 
τον εφευρέτη, που συν τῷ χρόνω 
συνιστούν ἑνα σεβαστό ποσὀ. 
Συνειδητοποιώντας την πραγµα- 
τικότητα, ο Γιῶργος Λάγιος 
αποφεύγει τον πειρασμό να µε- 
ταβληθεί κι αὐτὸς σ᾿ ένα.., «κορά- 
κιν και αποφασίζει να σπουδάσει 
ταυτόχρονα σε πολλὲς σχολὲς 
σαν ηλεκτρονικός, μηχανολό- 
γος, ηλεκτρολόγος, μηχανικός 
αυτοκινήτων και σχεδιαστής, 
ενώ εκμεταλλεύεται τους καλο- 
καιρινοὺς µήνες για να αποκτή- 
σει πρακτικἡ πείρα, δουλεύοντας 
σε εργοστάσια κατασκευἠς οχη- 
μάτων. 

Το 1977 ιδρύεται η « Αλφα» και 
ὅπως ἧταν αναμενόμενο, τα πρὠ- 
τα χρόνια ἦταν κάτι παραπάνω 
απὀ δύσκολα. Ἀτυπήθηκαν πολ- 
λὲς πόρτες και πολλοί άκουσαν 
τα φιλόδοξα σχἑδιατης εταιρίας, 
αλλά σχεδὀν κανένας δεν έδειξε 
την παραμικρή εμπιστοσύνη. 
Μοναδική εξαίρεση η «Μαγκὶ- 
ρους», που έδωσε την πρὠτη δο- 
κιµαστικἡ παραγγελία για την 
κατασκευἠ των «σκελετών» 200 
αστικών λεωφορείων της ΕΑΣ, 
τα οποία κυκλοφορούν σήµερα 
στην Αθήνα. 

Με τον «αέρα» της πρὠτης πα- 
ραγγελίας, δεν αργούν να κατα- 
φθάσουν παραγγελίες της Μερ- 
σεντὲς, της Φορντ, της Ρενόὸ και 
της Στάγιερ. 

Τότε ὁμως ξέσπασε η διεθνής κρί- 
ση (1979)που ἐπληξε ὅλους τους 
κλάδους της βιομηχανίας. Στην 
Ελλάδα εξακολουθούσε να «ζει» 
ο κλάδος της κατασκευἠς µεγά- 
λων οχημάτων (φορτηγών και 
λεωφορείων). 

Η απὀφαση της τότεκυβέρνησης 
να εισάγει 900 λεωφορεία Γκατις 
απὀ την Ουγγαρία, ἔδωσε το τε- 
λικό χτύπημα στα ελληνικά ερ- 
γοστάσια (Βιαμᾶξ, Μαγκίρους - 
Ντόιτζ και πάρα πολλὲς μικρὲς 
ελληνικὲς εταιρίες). 


Να σημειωθεί ὅτι απὀ τα 900 εκεῖ- 
να λεωφορεία, οὖτε μία βίδα δεν 
κατασκευάστηκε απὀ ελληνικά 
χέρια, ενώ περίπου 3,000 ἄτομα 
που εργάζονταν στη Βιαμᾶξ και 
σε ἆλλες εταιρίες του εἶδους ἡ 
σαν υποκατασκευαστές, ἐμειναν 
χωρίς δουλειά. Παράλληλατο κὁ- 
στος των ανταλλακτικών που ει- 
σάγονταν εἶχε φτάσει στα ύψη. 
Τότε,το 1981, ιδρύθηκε το τμήμα 
σχεδίασης και κατασκευής πρω- 
τοτύπων της εταιρίας µε σκοπὀ 
να αναπληρώσει το κενό που 
άφησαν τα εργοστάσια που 
έκλεισαν. 

Το κέντρο αυτό έχει τη δυνατό- 
τητα να αναπτύξει και να κατα- 
σκευάσει οποιοδήποτε πρωτότυ- 
πο οχήματος, καθώς και εξαρτἡ- 
µατα σε πολὺ μικρό χρονικό διά- 
στηµα, αλλά και οτιδήποτε ἔχει 
σχέση µε βιομηχανική σχεδία- 
ση. 

Το πιο σημαντικό όμως εἶναι ὅτι 
μετοκέἑντροαυτόη « Αλφα» έχει 
βοηθήσει στην οργάνώση της πα- 
ραγωγής πολλών ελληνικών ερ- 
γοστασίων, µε την παροχή του 
Κπον-μονν, 

Σήµερα η εταιρία διαιρείται σε 
τρεις κλάδους: Πρώτον, τον κλά- 
δο µελέτης-σχεδίασης και κατα- 
σκευἠς πρωτοτύπων, δεύτεροντο 
βιομηχανικόὸ κλάδο για μαζική 
παραγωγή οχημάτων και εξαρ- 
τημάτων και, τρίτον, τον εµπορι- 
κὁ κλάδο. 

Ἡ συνεργασία µε τη Στάγιερ και 
αργότερα µετη Στάγιερ - Ελλάς, 
όταν «ελληνικοποιήθηκε» η 
εταιρία, αποδείχθηκε η πιο ση- 
µαντική και ἀρχισετο 1981, ὅταν 
η «᾿Αλφα» ανέλαβε για λογαρια- 
σμό της «Στάγιερ - Ελλάς» την 
κατασκευἡ λεωφορείών για το 
πεδίο βολἠς Κρήτης, που ανήκει 
στο ΝΑΤΟ. 

Το 1983 έκλεισε η αγορά 145 λε- 
ὠφορείων Γκατιςγιατην ΕΑΣ, μὲ- 
σω της «Στάγιερ - Ελλάς». Στὸ- 
χος αυτή τη φορά ἦταν να προο- 
θηθούν οι ελληνικές βιοµηχα- 
γίες. Η «Άλφα» συνεργάζεται µε 
τη «Στάγιερ - Ελλάς» αναλαμβά- 
νοντας την κατασκευἠ του πρω- 
τοτύπου και της παροχἠς του 
Κπον-Ππον για τη μαζικἡ παρα- 
γωγή. 

Η «Άλφα» ανέπτυξε περισσότε- 
ρα απὀ 80 εξαρτήματα γιατο «ελ- 
ληνικοποιημένο» πλέον λεωφο- 
ρείο (παράθυρα. πόρτες, ακόμα 
και το ρολόι). 

Η συνεργασία αυτή γίνεται αφορ- 
µή να ενοχληθούν τα γνωστά και 
µη εξαιρετέα «κυκλώματα» αντι- 
προσώπων, εισαγωγέων και λοι- 
πὠν παρεμφερών που ἑβλεπαν τις 
«μίζες» να γλιστροὺν µέσα απότα 
δἀχτυλάτους. Το θέµα έφτασε μέ- 
χρι και στη Βουλή των Ελλήνων 
υπό µορφή... επερώτησης! («Ελ- 
ληνικός Βορράς», 15.1.1985). 
Παρά τα διάφορα εμπόδια. η συ- 
νεργασία συνεχίστηκε και επε- 
κτάθηκε σε πολλὲς ἆλλες επιχει- 
ρήσεις και δημόσιους οργανι- 


ΠΤΗΣΗ ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΟΣ - ΟΚΤΩΒΡΙΟΣ 1968 


σμοὺς που ανέθεταν εργασίες 
στην « Αλφα». (Ὑπουργείο Γε- 
ὠργίας, «Δημόκριτος», ΔΕΗ 
ΟΤΕ ΕΥΔΑΠ,.ΔΕΠ,ΕΡΤ,ΟΛΠ, 
«Ὀλυμπιακὴ Αεροπορία», Κρα- 
τικἀ Διυλιστήρια, Τράπεζες 
κ.α.), 

Ανάμεσα σ᾿ αυτοὺς και οι Ελλη- 
νικὲς Ἔνοπλες Δυνάμεις και συ- 
γκεκριµένα ο Ελληνικός Στρα- 
τὸς, για τον οποίο κατασκευάζει 
λεωρορεῖα πάνω σε πλαϊΐσια της 
«δτάγιερ - Ελλάς». 

Σ᾽ αυτό το σημεῖο οφείλουμε να 
τονίσουμε ὅτι θα πρέπει κάποτε 
να εξαλειφθεί το φαινόμενο να 
γίνεται η έρευνα αγοράς οπλικὠν 
συστημάτων πρὠτα στις αγορές 
του εξωτερικού και μετά στις 
αντίστοιχες ελληνικές. Ὑπάρ- 
χουν πάρα πολλά που μπορούννα 
κατασκευαστούν στην Ελλάδα, 
αν ὁχι απὀ το μηδέν, τουλάχιστο 
απὀ ἕνα στάδιο και ὑστερα. 
Αυτό ἅλλωστε αποτελεί διακη- 
ρυγμένη θέση της κυβέρνησης, 
αλλά θα πρέπει να καταβληθούν 
προσπάθειες να ξεπεραστεί το 
στάδιο της «ανακοίνωσης» και 
να γίνει πραγματικότητα, όχι μό- 
νοσε μία ἡ δὺο περιπτώσεις αλλά 
σε ὁσο το δυνατὀν μεγαλύτερο 
κομμάτι των προμηθειών. 

Από τα πιο φιλόδοξα σχέδια της 
εταιρίας εἶναι η κατασκευή ενός 
ελικοπτέρου! Ηδη ἔχει φτιαχτεῖ 
ο σκελετόςτου, ο οποίος ἔχει αλ- 
λάξει τρεις φορὲς μέχρι σήµερα 
και κάθε φορά ανακαλύπτεται ότι 
η κατασκευἠ γίνεται καλύτερη 
απὀ πριν, 

Οι άνθρωποι της εταιρίας εργά- 
ζονται σ᾿ αυτό το πρόγραμμα 
απλώς και µόνο για να «ακονί- 
ζουν το μυαλό τους» και να ανα- 
καλύπτουν νὲες δραστηριότητες, 
πειραματιζόµενοι µε τις ικανό- 
τητές τους, ᾿Αλλωστε, ὅπως µας 
εἶπε ο Γιῶργος Λάγιος, «πρὠτα 
θα ικανοποιήσουµε τη δικἠ µας 
επιθυμία να το δούμε να πετάξει 
καιμετά όλατα ἀλλα».Σ᾽ αυτάτα 
άλλα περιλαμβάνεται ἴσως κᾱ- 
ποια επίδειξη στο Στρατό και 
στην Πολεμικἠ Αεροπορία σκε- 
φτόμαστε, αλλά ο συνομιλητής 
μας προλαβαίνει τη σκέψη µας 
λέγοντας ὅτι «δεν περιμένουμενα 
το πάρει ο Στρατός ποτέ. Γιατί 
υπάρχουν τα γνωστά κυκλώματα 
που δεν θα µας αφήσουν...» 

Ἡ κατασκευἠ του πρωτότυπου 
του ελικοπτέρου αναμένεται ὅτι 
θα ολοκληρωθεί σ᾿ ἕνα χρόνο. 
Πάντως σε ό,τι αφορά το Στρατό, 
η συνεργασία δε φαίνεται να 
προχωρεί πέραν της κατασκευἠς 


Το αμφίβιο τζιπ 4χά που την κατασκευἠ του 
εἰχε προτείνει πριν µερικά χρόνια η «Αλ- 
φα» στην ΥΠΟΒΙ, χωρίς να βρει ανταπόκρι- 
ση. 


ο.” 


λεωφορεῖων. Προτάσεις της 
«᾿Αλφα» προς την ΥΠΟΒΙ (Ύπη- 
ρεσία Πολεμικής Βιομηχανίας) 
πριν μερικἁ χρόνια, για ἑνα αμφί- 
βιο τζιπ µε κίνηση και στους 4 
τροχούς, απορρίφθηκαν διπλω- 
µατικά µε την παραπομπή σε τυ- 
χὸν μελλοντικό διαγωνισμό του 
ΓΕΣΙ 

Αλλά και µε τους άλλους κλά- 
δους των Ενόπλων Δυνάμεων θα 
μπορούσε να συνεργαστεί η 
«Αλφα», µια και ἐχειτη δυνατό- 
τητα να σχεδιάσει και να κατα- 
σκευάσει πρωτότυπα σκάφη θά- 
λασσας απὀ πολυεστέἑρα και ἆλ- 
λα προηγμένα υλικά. Σε συνδυα- 
σμό µετη διεθνἠ αναγνώρισητης 
αξίας των μικρών, οπλισμένων µε 
πολυβόλα ταχύπλοων σκαφών, η 
δυνατότητα αυτή αποκτά μεγάλη 
σπουδαιότητα για την αὐξηση 
της ισχύος του πολεμικού ναυτι- 
κοὺ κρατών µε πολλὲς χιλιάδες 
χιλιόμετρα ακτών... 

Στο εξωτερικό παρατηρείται ἠδη 
µια ἑντονη δραστηριότητα σε 
ό,τι αφορά τα λεγόμενα "Εαρι Αι- 
ταςΚ Οτα[ις” ἡ και ακόµα μικρὸ- 
τερα ταχύπλοα, που αναπτὺσ- 
σουν ταχύτητα... 130 χλμ./ὡρα., 
και εἶναι εφοδιασμένα µε τρία 


Το λεωφορείο που παράγεται απὀ τη «Στά- 
γιερ - Ελλάς» σε συνεργασία µε την « Αλ- 
φα» για το Πεδίο Βολής Κρήτης του ΝΑΤΟ. 
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και τέσσερα πολυβόλα των 7,62 
πιπι ἡ ακόµα μεγαλύτερου διαµε- 
τρήµατος. Τα σκάφη αυτά λόγω 
του μικρού μεγέθους τους γίνο- 
νται απρὀσβλητα και τα ραντάρ 
αδυνατούν νατα συλλάβουν, (λὁ- 
γω και των συνθετικών υλικών). 
Παράλληλα το κόστος κατα- 
σκευἠς τους εἶναι ελάχιστο και 
μπορούν να χρησιμοποιηθούν 
για ποικιλία αποστολὠν. Με λἰ- 
γα λόγια ἔχουν τα αντίστοιχα 
πλεονεκτήματα που απολαμβά- 
νουν τα μάικρολαϊτς στον αέρα. 
Επίσης η « Άλφα» ἔχει ξεκινήσει 
τη μελέτη ενός ΕΡ Υ για στρατιῷ- 
τικούς σκοπούς µε σκοπό να το 
επιδείξει στο Στρατό, όταν ολο- 
κληρωθεί. (Στο μεταξύ εξακο- 
λουθεῖ να αγνοείται η τύχη του 
ΕΡΥ που εἶχε αναπτυχθεί απότο 
ΚΕΤΑ (Κέντρο Ερευνών και Τε- 
χνολογίας Αεροπορίας), ὅπως 
επίσης αγνοείται η τύχη της ελ- 
ληνικἠς βόμβας λέιζερ και πολ- 
λών ἄλλων ελληνικών επινοή- 
σεων που εμφανίζονται κατά 
καιροὺς για να εξαφανιστούν αμέ- 
σως µετά). 

Το ανήσυχο πνεύμα της εταιρίας 
δεν σταματά εδώ. Σε συνεργασία 
µε το Νίκο Δήμα, σχεδιάστηκε 
ἕνα μικρό 4θέσιο επιβατικό αυτο- 
κίνητο πόλης. Τον επόμενο µήνα 
θα ξεκινήσει η κατασκευή του 


πρὠτου πρωτότυπου, ὥστε το 
1986 να εμφανιστεί στην ἔκθεση 
Θεσσαλονίκης. Αν η αντίδραση 
του κοινού εἶναι ευνοϊκή, τότε 
υπάρχει µεγάλη πιθανότητα να 
το δούμε να κυκλοφορεί στους 
δρόμους. 

Μεγάλο ρόλο στην εξέλιξη του 
αυτοκινήτου θα παΐξει το τµήµα 
ενισχυμένων πολυεστερικών κα- 
τασκευών της «Αλφα». Σ΄ αυτὸ 
χρησιμοποιούνται τα πιο προηγ- 
μένα υλικά, ὅπως Κέβλαρ, αν- 
θρακονήµατα και ναλονήματα, 
σ᾿ ἑνα πλήθος εφαρμογών, απὀ 
σκάφη θαλάσσης και πόρτες αυ- 
τοκινήτων μέχρι θωρακισμένες 
ατράκτους ελικοπτέρων και αλε- 
ξἰσφαιρες στολὲς. 

Στο μεταξύ η εταιρία πραγµατο- 
ποιεῖ έρευνες για παραγωγή νέων 
μορφών ενέργειας απότον ᾿ΗἨλιο, 
τον άνεμο αλλά καιτα κύματατης 
θάλασσας, καθὼς και έρευνες για 
την κατασκευή πρωτοποριακὠν 
συσσωρευτών απὀ συνδυασμένα 
συστήµατα. 

Και να σκεφτεὶ κανεἰς ότι όλα 
αυτά δεν εἶναι παρά ἑνα μέρος 
των ὅσων προγραμματίζει η 
εταιρία για το μέλλον. Τα υπόὸ- 
λοιπα δεσµευτήκαμε να µην τα 
δημοσιεύσουμε. Τα... «κοράκια» 
βλέπετε εἶναι πολὺ μελετηρά σ᾿ 
αυτὲς τις περιπτὠσεις! 
Νομίζουμε ὅμως ὅτι δόθηκε µια 
σαφἠς εικόνα ὄχι απλώς των δυ- 
νατοτήτων µιας ακόµα ελληνι- 
κἡς εταιρίας, αλλάτης δυναμικό- 
τητας και του ταλέντου που 
υπάρχει έμφυτα σε ορισμένους 
συμπατριώτες µας. Μια δυναμικό- 
τητα που αν βρει κατάλληλο 
ἔδαφος θαυματουργεί κυριολε- 
κτικἀ. 

Η εξέλιξη της εταιρίας «Άλφα» 
αποδεικνύει για άλλη µια φορά 
ότι εκείνο που λείπει για να µε- 
ταβληθεὶ η χώρα σ᾿ ἑνα απἑρα- 
ντο εργοτάξιο ιδεών για την Επι- 
στήµη και την Τεχνολογία εἶναι 
ο «καθαρισμός» του «εδάφους» 
απὀ τα πάσης φύσεως «ναρκοπὲ- 
δια» και κυρίως απὀ τους παντὸς 
εἶδους «ναρκοθέτες», 
Διαφορετικά κάθε προσπάθεια 
της οποιασδήποτε «Αλφα» κιν- 
δυνεύει να τιναχτεὶ στο επόμενο 
βήμα. Και εἶναι κρίμα γιατί όλες 
αυτὲς οι δραστηριότητες συνι- 
στούν το μωσαϊκὸ της εικόνας 
που θα μπορούσε να παρουσιάζει 
η Ελλάδα στην αυγἡ της τρίτης 
χιλιετίας. Μια εικόνα απαραϊΐτη- 
τη για την επιβίωση του Ελληνι- 
σμού μπροστά στον αμείλικτο 
διεθνἠ ανταγωνισμό, 


ΠΒ 


ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΗ ΤΕΧΝΟΛΟ [ 


ΠΕΙΡΑΜΑΤΙΚΑ 


ΣΥΝΘΕΤΑ ΚΑΙ ΠΟΛΥΠΛΟΚΑ, ΕΝΤΥΠΩΣΙΑΚΑ ᾽᾿Η ΟΧΙ, ΠΕΤΥΧΗΜΕΝΑ ᾿Η ΑΠΟΤΥΧΗΜΕΝΑ, ΤΑ ΠΕΙΡΑΜΑΤΙΚΑ 


ΑΕΡΟΣΚΑΦΗ ΣΥΧΝΑ ΠΡΟΚΑΛΟΥΝ ΤΟ ΘΑΥΜΑΣΜΟ ΜΑΣ ΚΑΙ ΚΕΝΤΡΙΖΟΥΝ ΤΗ ΦΑΝΤΑΣΙΑ ΜΑΣ 
ΧΙΛΙΑΔΕΣ ΙΔΕΕΣ ΣΤΟ ΧΩΡΟ ΤΗΣ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑΣ ΞΕΠΕΡΑΣΑΝΤΟ ΑΡΧΙΚΟΣΤΑΔΙΟ 
ΣΧΕΔΙΑΣΗΣ ΚΑΙΠΕΡΑΣΑΝΣΤΗΝΚΑΤΑΣΚΕΥΗ ΓΙΑΝΑ ΓΙΝΟΥΝΠΕΙΡΑΜΑΤΙ- 
ΚΑ ΑΕΡΟΣΚΑΦΗ ΚΑΙΝΑ ΜΕΙΝΟΥΝΣΤΗΝΙΣΤΟΡΙΑΓΙΑΤΙΣ ΚΑΙΝΟΤΟΜΙΕΣ κΑ! 


ΠΟΛΛΕΣ ΦΟΡΕΣ ΓΙΑ ΤΙΣ ΥΨΗΛΕΣ ΕΠΙΔΟΣΕΙΣ ΤΟΥΣ. 

οπαασσ-τρατππεσππακω------ττ---σπα-παπμεοτπβσσπασστ---πτσσπκκ σποτ απ αζθαππααπαπηετπατης Του Χρήστου Κουταλιανού 

«Το Βἑρτολ-76 ἦταν 
το πρώτο 
σεροσκάφος µε 
σύστημα 
στρεφόμενης 
πτέρυγας 
Διακρίνετα;η 
ποικιλίακαιη 


πολυπλοκότηταπου 
συνοδεύει όλα 
σχεδόν τα 
πειραματικά 
αεροσκάφη. 


Το πυραυλοκίνητο 
Χ-1δ στη διάρκεια 
μιάς πτήσης του στα 
ανώτατα στρώματα 
της αγµόσφαιρας. 
Σεµια απὀ αυτές τις 
πτήσεις έφτασε 
στην εκπληκτική 
ταχύτητα - ρεκόρ 

Ὑ ων 6,72 Μαχ! 


Το «πτάµενο έμβολο" ΧΡ-796 στο έδαφος. 
Μπορούμε να δούμε τους μικρούς αεραγωγούς 
στα ακροπτερύγια, τις µεγάλες εισαγωγές αέρα 
των κινητήρων κα! το κὀκπιτ, στο οποίοο 
χειριστής καθόταν πρηνηδὀν. Κάτω απὀ τους 
κινητήρες φαίνεται το ισχυρό σύστημα 
προσγείωσης. 


ροσκάφη ἡ αεροσκάφη ερευνας ὅπως 

λέγονται, σχεδιάστηκαν Οχι για να απο- 
τελέσουν επιχειρησιακἀ αεροοκάφη κά- 
ποιου συγκεκριμένου ρόλου ή να αποτελε- 
σουν το «ιδανικό» αεροσκάφος, αλλά περισ- 
σότερο για να μελετηθεί καποια νεα ανακα- 
λυψη στον τοµέα της αεροναυπηγικῆς η να 
γἰνειπροσπάθεια βελτίωσης κάποιου συστή- 
µατος ἡ ακόµη να δοκιµαστεί κάποια καινου- 
ρια κατασκευαστική καινοτομία. Η εξωτερική 
τους εμφάνιση εἶναι συχνα ανορθοδοξη ενω 
οι υψηλες επιδοσεις και τα ρεκορ Ορισοµε- 
νων, τα καθιστούν ιστορικά. Θα πρέπει να 
σημειώσουμε ὁτι όλα τα πρωτότυπα που 
χρηοιμοποιούνται σε ὅοκιμαστικες πτησεις 
θα πρεπειναθεωρούνταικαι αυτα σαν πειρα- 
µατικά, ανεξάρτητα αν µετά απὀ κάποιο στα- 
διο µελέτης τις περισσότερες φορὲς τα ίδια 
αεροσκάφη µπαιίνουν σε µαζικη παραγωγή 


Τ: περισσοτερα απο τα πειραµατικα αξ- 
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σκαφών. Η κατασκευἠ πειραματικών αερο- 
σκαφών συνεχίζεται και σήµερα µε µικρὀτε- 
ρο όμως ρυθμό καιαυτόὀ οφείλεται στογεγο- 
νός πως η σύγχρονη σχεδίαση αεροσκαφών 
γίνεται µε τη βοήθεια ηλεκτρονικών υπολο- 
γιστὠν και μεθόδων που δίνουν αναλογικά 
στοιχεία γιατις δυνατότητες καιτα χαρακτη- 
ριστικάἀ του νέου αεροσκάφους. 


Η ΟΙΚΟΓΕΝΕΙΑ «Χ» 


Το μονοθέσιο πυραυλοκίνητο Χ-] εἶναι το 
πρὠτο αεροσκάφος που σχεδιάστηκε για να 
μελετηθούν τα προβλήµατα της υπερηχητι- 


« Το γιγοντιαίο πειραματικὸ 
βομβαρδιστικό ΧΒ- Ζ0Α νβ/κγγίε 
μπορούσε να αναπτύξει ταχύτητα 
ὃν κανονλκθατως, Λ/πορούμενα 

Ιακρίνουμε την τεράστια πτέρυγα 
που εἶναι κατασκευασμένη απὀ 
κυψελωτό αλουμίνιο, τους ἑξι 
κινητήρες κα! τα μπροστινά 
τραπεζοειδἠ κάναρντς ελέγχου. Ο 
υποψήφιος αντικαταστάτης των 
Β-62 δεν «έζησε» περισσότερο απὀ 
µ/α πενταετία πριν εγκαταλειφθεί 
οριστικά. 


Το σύγχρονο Γκράμαν Χ-298 στη 
διάρκεια της πρώτης πετυχημέἑνης 
μώδ νο του που έγινετο Δεκέμβριο 
του 1984 σπὀ τη βάση Εντουαρντς. 
Πιστεύεται ότι θα εξελιχθεί στο πιο 
ευέλικτο αεροσκόφος της εποχἠ 
µας. Ο! εµμπροσθοκλινείς πτἑρυγές 
του υπόσχονται! πολλά 
πλεονεκτήματα. 


Η µεγάλη αύξηση του αριθμού πειραματικὠν 
αεροσκαφών αρχίζει λίγο µετά τη λήξη του 
Δευτέρου Παγκοσμίου Πολέμου, σαν συνε- 
πεια ανάπτυξης της αεροναυπηγικἠς καιτης 
ανάγκης κατασκευής βελτιωμένών τύπων 
αεροσκαφώὠν. Από το 1945 μέχρι σήµερα εµ- 
φανίστηκαν επίσηµα πάνω απὀ 300 πειραµα- 
τικἀ που θα μπορούσαν να χωριστούν σε 
πολλὲς κατηγορἰες. Από αυτά, τα περισσότε- 
ρα και τα πιο σηµαντικά ἦταν αμερικανικά και 
για το λόγο αυτό το άρθρο ασχολείται περισ- 
σότερο µε την απέναντι ὀχθη του Ατλαντι- 
κού 

Υπήρξαν πειραματικἀ αεροσκάφη που διακρἰ- 
θηκαν στον τοµέα της ταχύτητας και των 
υψηλών επιδόσεων, άλλα για τις πτέρυγες, 
τους κινητήρες και γενικά την αεροδυναμικἡ 
τους εμφάνιση και ακόµη υπάρχουν τα αε- 
ροσκάφη κάθετης απογείωσης, τα σύνθετα 
αεροσκάφη, ασυνήθιστα ελικόπτερα και 
υδροπλάνα. 

Τα περισσότερα απὀ αυτά που αναφέραμε 
έχουν κάνει µία ἡ πιο πολλές επιτυχημένες 
πτήσεις, ἐλαβαν µέρος σε ερευνητικά σχέ- 
δια και προγράµµατα και πρὀσφεραν αξιόλο- 
γες πληροφορἰες στους επιστήµονες που 
χρησιμοποιήθηκαν για την κατασκευή των 
σημερινών και ἴσως και μελλοντικών αερο- 


Το Χν-4Α ἦταν ἑνα πειραματικὁ αεροσκάφος 
κάθετης απογείωσης. Δ/ακρίνονται οἱ πλάγιες 
κυψέλες των κινητήρων, τα στόμια εξαγωγής 
στο κάτω Τµήµα της ατράκτου κα; τα 
ακροφύσια εξαγωγἠς στο πίσω τµήµα της 
ουράς. 
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κής πτησης και το πρώτο υπερηχητικὀ αφού 
στις 14 Οκτωβρίου 1947 µεπιλότοτον Τσαρ- 
λς Γιάγκερ κατόρθωσε να σπάσει το φράγμα 
του Πχου, επιτυγχάνοντας ταχύτητα 1015 
Μάχ(1077 χα ω.).Τοαεροσκάφος Εκτοξευό- 
ταν απὀ βομβαρδιστικά 8-29 και αργότερα 
από Β-50 

Αμέσως µετάτην εκτόξευση έμπαινε σε λει- 
τουργία ο πωραυλοκινητήρας τύπου Ε6Οῦ- 
04 που αργότερα αντικαταστάθηκε απὀ τον 
Θἰοκολ ΧΙ Η-ΙΙ, ώσης 2.722 κιλὠν. 

Αμέσως µετά την κατασκευή του πρώτου Χ- 
1, η ΝΑΦΘΑ χρησιμοποίησε το βελτιωμένο 
Χ1Α, που διέθετε στροβιλοκίνητες αντλίες 
καυσίµου,που αὐξαναν την απὀδοσητουπυ- 
ραυλοκινητήρα, νέα καλύπτρα και επανα- 
σχεδιασμένο κὀκπιτ, μεγαλύτερη άτρακτο - 
με αυξημένη χωρητικότητα σε καύσιμα -που 
ἐδωσε τη δυνατότητα στο Χ-1 να φτάσει σε 
ταχύτητα 2:43 Μαχ (2.578 χ.αω.)το 1953, και 
σε ύψος 97.360 µέτρων, το 1955. 

Αλλα τέσσερα μοντέλατακχ-18,6, ΌκαιΕε 
κατασκευάστηκαν για να μελετηθούν τα 
θερµικἀ αποτελέσµατα Των υπερηχητικών 
πτήσεων και ο έλεγχος βαλλιστικὠν πυραύ- 
λων. Ησειράτων Χ-1 εξετέλεσε πάνω απὀ 150 
ερευνητικες πτήσεις προσφέροντας πολύ- 
τιµες πληροφορίες στους επιστήµονες 
Σπουδαίο πειραματικότης γενιάς των Χ, ήταν 
το Ντάγκλας Χ-ᾷ «Στιλέτο» που κατασκευά- 
στηκε για να δοκιμαστούν οινέἑες σχεδιαστι- 
κὲς καινοτομίες που αργότερα θα εφαρμὀ- 
ζονταν στα μελλοντικά µαχητικἁ υψηλών 
επιδόσεων. Το Χ-ᾷ ήταν το αεροσκάφος µε 
τη µεγαλύτερη χρονική διάρκεια σχεδίασης 
αφού πέρασε απὀ πολλες σχεδιαστικές µε- 
ταρρυθµίσεις. Διέθετε µεγάλη και λεπτή 
άτρακτο µήκους 20,35 µέτρων, µικρές πτὲ- 
ρυγες, παρόμοιες µε αυτές, που χρησιµο- 
ποιἠήθηκαν αργότερα στην κατασκευή του Ε- 
104, πολλά ὀργανα έρευνας, βελτιωμένο ου- 
ραίΐο σύστηµα που εκτεινόταν πάνω απὀ τις 
εξαγωγές των δύο κινητήρων, τύπου Γουέ- 
στινχἀουζ«34-ΝΕ-17 ώσης 1905 κιλών,που 
του ἐδιναν μέγιστη ταχύτητα 1,21 Μαχ (1283 
χ.α.ω.). Η πρὠτη πτήση του διάρκειας 18 λε- 
πτώὠν έγινε το Σεπτέμβριο του΄1952 µε πιλό- 
τοτον Ουίλλιαμ Μπρίτζεσµαν και συνεχίστη- 
καν μέεχριτο 1956 που το Χ-3 μεταφέρθηκε 
σαν αξιοθέατο πλέον στο αεροπορικὀ µου- 
σείο της βάσης Ράιτ Πάτερσον, στο Τέξας 
Το γνωστό για τις πολύ υψηλές επιδόσεις 
του πυραυλοκίνητο Χ-15 (η ταχύτητά του 
ξεπερνούσε ἑξι φορὲς την ταχύτητα του ή- 
χου) ἦταν ἑνα ερευνητικὀ αεροσκάφος που 
σχεδιάστηκε για να προσφἑρει στοιχεία για 
τις θερμοκρασίες, τη σταθερότητα και τον 
έλεγχο αεροσκαφών πολύ υψηλών επιδόσε- 
ων αλλά και τα προβλήµατα εξόδου και επα- 
ναεισόδου ιπταµένων οχημάτων στην ατμό- 
σφαιρα. Ἠταν κατά κάποιο τρὀπο ο πρὀγο- 
νος των σημερινών διαστημικών λεωφο- 
ρεἰων. 

Παίρνοντας ώθηση απὀ έναν πυραυλοκινητή- 
ρα Θιοκολ ΧἱἰΒΘΘ-ΒΜΟ που έκαιγε ἑνα 
μείγμα υγρής αμμωνίας σταπέντε λεπτάλει- 
τουργίας του, ἔφτανε σε ταχύτητα 6,7Χ2 
Μαχ η 7297 χιλιομέτρων / ώρα. Ἠταν κατα- 
σκευασμένο στο μεγαλύτερο ποσοστό απὀ 
κράματα ανοξείδωτου ατσαλιού και τιτανίου, 
ενὠ οι κρίσιµες επιφἀνειες του ἦταν καλυµ- 
µένες µε κρἀματα νικελίου Ιπςοῖθἰ Χπου το 
έκαναν ικανό να αντἐχεισε εξαιρετικἀ υψη- 
λὲς θερμοκρασίἰες απὀ -1500 μέχρι 2100059. 
Το οξύ ρύγχος του ἦταν ειδικά σχεδιασμένο 
για να αντἐχει πιέσεις και υψηλότατες θερ- 
µοκρασίες στη διάρκειατης εξόδου και επα- 
γεισόδου του στην ατµὀσφαιρα µε υπερπε- 
ντηχητικές (5: Μαχ) ταχύτητες στα ανώτατα 
στρώματα της ατμόσφαιρας. Στο µέσο της 
ατράκτου βρίσκονταν οι δύο πολύ λεπτες 
τραπεζοειδείς πτέρυγες, ενώ ο κάθετος και 
οριζόντιος έλεγχος του σκάφους γινοταν 
απὀ δύο, ἄνω καικάτω κάθετα ουραία πτερύ- 
για που εἶχαν µεγάλο πάχος και μπορουσαν 
να κινούνται μαζί ἡ αντίστροφα και διέθεταν 
ακόµη ἑνα αριθμὸ μικρών αερὀφρενων πσυ 
βοηθουσαν τον έλεγχο του Χ-15. Επιπρὀ- 
σθετα,͵ για πιο αποτελεσματικὀ ΕΛλεΥχο στα 
μεγαλα ύψη διέθετε 12 μικρούς πυραυλοκι- 
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Το ΧΕΥ-Ί Ροᾳο στο έδαφος, ὁπου στηρίζεται σε 


τέσσερις μικρούς τροχούς. Το αεροσκάφος εδώ 
εἶναι έτοιμο για κάθετη απογείωση. Ο χειριστής 
εἶναι έτοιμος να πάρει τη θέση του στο κόκπιτ. 
Το ΧΕΥ-ΊΤ ἦταν το πρώτο αεροσκάφος κάθετης 
αποπροσγείωσης. 
νητήρες ΗΤΡ, τέσσερις στις πτέρυγες και 
οκτώ στο ρύγχος. 
Το Χ-15 εκτοξευόταν απὀ βομβαρδιστικά Β8- 
5δσε αρκετὀ ύψος και µετάτη σύντομη πτή- 
ση του κατέβαινε σαν ανεμόπτερο πλέον, για 
προσγείωση. Στη φάση της προσγείωσης 
Εκτινασσόταν το κάτω κάθετο ουραίο πτερύ- 
γιο και εκτείνονταν δύο πέδιλα τύπου σκι, µε 
τη βοήθεια των οποίων και του ριναίου τρο- 
χού γινόταν η προσγείωση σε βρεγμένο διᾶ- 
ὄρομο. 
Η σχεδίαση του Χ-15 άρχισε απὀ την Νορθ 
Αμέρικαν το 19585 γιαλογαριασμότης αµερι- 
κανικἠς αεροπορίας, του ναυτικού και της 
ΝΑΟΑ (αργότερα ΝΑΘΑ) και αρχικά κατα- 
σκευάστηκαν τρία αεροσκάφη. Η πρώτη επι- 
τυχηµένη εκτόξευση απὀ 8-52 έγινεστις 10 
Μαρτίου 1958 καιακολούθησαν πολλες ακὀ- 
µη. Τον Αὔγουστοτου 1963, µετά απὀ κάποιο 
ατύχημα που συνέβη, και αφού εἶχαν γίνει 
διάφορες τροποποιήσεις που αὐξησαν, µε τη 
βοήθεια μεγάλων εξωτερικὠν δεξαμενών, τη 
διάρκεια λειτουργίας του πυραυλοκινητήρα, 
το Χ-15 έφτασε στο καταπληκτικὀ ύψος των 
107.960 µέτρων. Τελικά το πρὀγραμµα τερ- 
µατίστηκε το Νοέμβριοτου 1968 αφού εἶχαν 
Εκτελεστεἰ 200 περίπου επιτυχημένες 
ερευνητικες πτήσεις 
Σχεδιασµένο σαν τριηχητικὀ στρατηγικὀ 
βομβαρδιστικό, εναντίον στόχων των οποίων 
δεν εἶναι εκ των προτέρων γνωστή η θἐση 
αλλά και σαν αντικαταστάτης των 8-52 στην 
υπηρεσία της αμερικάνικης αεροπορίας στα 


µέσα της δεκαετίας του 60, το ΧΒ-7ΟΑ να- 
ΙΚΥΓΙς ήταν ένα αεροσκάφος µε µήκος 59,74 
µέτρων µε έξι στροβιλοκινητήρες Τζένεραλ 
Ελέκτρικ Υ993-06Ε-3 ὡώσης 14.060 κιλών ο 
καθένας, μπορούσε να πετά µε ταχύτητα 3 
Μαχ και να καλύπτει απόσταση 12.230 χιλιο- 
µέτρων χωρίς ανεφοδιασμὀ. 

Διέθετε µια τεράστια πτέρυγα τύπου δέλτα, 
πολύ λεπτή, κατασκευασμένη απὀ κυψελωτό 
φύλλο αλουμινίου που παρεμβαλλόταν ανά- 
µεσασε δύο πλήρη λεπτά ελάσματα συνδυά- 
ζοντας, αντοχή, ελαφρότητα και αντίσταση 
στη θερμότητα. Για την κατασκευή του ΧΒ- 
70 χρησιμοποιήθηκαν 2000 τετρ. µέτρα τέ- 
τοιου κυψελωτού αλουμινίου. Στη σχεδίαση 
του αεροσκάφους έγινε εφαρµογή του λό- 
γου συμπίεσης προς άντωση που η βασική 
ιδέα του είναι ότι οἱ φέρουσες επιφάνειες 
(πτέρυγες) μπορούν να διαταχθούν κατἀτρὀ- 
πο ὥστε τα κύματα κρούσης που δηµιουρ- 
γούν να αλληλοενισχύονται για να αυξάνουν 
την ἄντωση. 

Τα ακροπτερύγια μπορούσαν νακινούνταιµε 
κλίση 255 στις υπερηχητικὲς ταχύτητες σε 
χαμηλά ύψη και 650 σε ταχύτητες µε 3 Μαχ 
σε µεγάλα ύψη, βελτιώνοντας τη σταθερότη- 
τακαιτην ευελιξίατου αεροσκάφους. Διέθε- 
τε ακόµη 12 εὐκαμπτασλατς, ανά 6σε κάθε 
πλευρα της πτέρυγας. Ο έλεγχος του αερο- 
σκάφους στηριζόταν όμως στα δύο πολύ µε- 
γάλα κάναρντς που ἡἦσαν εφοδιασμένα µε 
επιπρὀσθετα σλάτς και βρίσκονταν στο 
εμπρός τµήµα της ατράκτου. Κάτω απὀ την 
πτέρυγα υπήρχε ο χώρος που ἦταν τοποθε- 
τηµένοι οι 6 κινητήρες µε το τεράστιο σύ- 
στηµα εισόδου αέρα. Στο ουραίο τµήµα βρἰ- 
σκονταν τα δύο κάθετα πτερύγια που διἐθε- 
ταν και αυτά πηδάλια. Ὅταν το αεροσκάφος 
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Λήια κάτω όψη της παρᾶξενης "πτάµενης πτὲ- 
ρυγας» ΧΒ8-36. Στο µέσο φαίνεται Το κάτω τµήµα 
του συστήµατος ελέγχου πυρός. ΟΙ 4 εµβολο-- 
φόρο! κινητήρες αντικαταστάθηκαν στοχβ-49 
απὀ στροβιλοκινητήρες. 


πετούσε σε ερευνητικὲς αποστολές τότε 
έφερε διμελὲς πλήρωμα. Το 1963 κατα- 
σκευάστηκαν τα πρὠτα δύο ΧΩ-ΤΟΑ για 
ἔρευνα. Η πρὠτη πτήση ἐγινε στις 21 Σε- 
πτεµβρίου 1964 καιτο αεροσκάφος έφτασε 
σε ταχύτητα 3 Μαχστις 14 Οκτωβρίου 1966. 
Μετά απὀ µια σύγκρουση µε ἑνα Ε-104 το 
ἑνα απὀ τα δύο ΧΒ-70 καταστράφηκε και το 
πρὀγραμµα συνεχἰστηκε απὀ το ἀλλο αερο- 
σκάφος που εκτέλεσε 71 πτήσεις μἐχρι το 
1968 και τελείωσε τις πτήσεις του οριστικά 
το 1969. 

Η βρετανική απάντηση στα υπερηχητικά 
υψηλών επιδόσεων που εμφανίστηκαν στις 
αρχές της δεκαετἰας του 60 ἦταν το τριηχη- 
τικὀ Μπρίστολ Τ-188. Κατασκευασμένο απὀ 
ειδικἀ κράµατα ανοξείδωτου ατσαλιού, µε 
πολύ λεπτὲς πτέρυγες καιεξελιγµένα συστή- 
µατα ελέγχου και πηδαλἰων το αεροσκάφος 
αυτό εἶχε δύο κινητήρες Μπρίστολ Σἰντλεϊ 
Τζούνιορ Όαύ. ΙΟΒισχύος 6350 κιλών. Σχε- 
διάστηκε αποκλειστικἀ για να μελετηθούν 
υπερηχητικἀ που θα μπορούσαν να απογειω- 
θούν απὀ ἑναν κανονικὀ σε µήκος και κατα- 
σκευἠ διάδρομο, ενώ η όλη αεροδυναµικἡ 
του σκάφους βοήθησε στην κατασκευἠ των 
μελλοντικών υπερηχητικὠν μεταφορικών. 
Μετάτην πρὠτη πτήση του πρωτότυπου στις 
14 Απριλίου 1962 κατασκευάστηκαν άλλα 
δύο Τ-Ί188που άρχισαν ἑνα ερευνητικὀ πρὀ- 
γραµµα, του οποίου όμως τα αποτελέσµατα 
δεν έγιναν ποτὲ επίσηµα γνωστά. Σύντομα 
όμως διακόπηκε µε κύριο λόγο την υπερβο- 
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λικη κατανάλωση καυσίμου. 
ΟΙΙΠΤΑΜΕΝΕΣ ΠΤΕΡΥΓΕΣ 


Τα βομβαρδιστικἁἀ της µορφής «ιπτάµενες 
πτέρυγες» ἦταν ταπιο αξιόλογα καιπερἰπλο- 
κα αεροσκάφη της Νόρθροπ. Η αρχική ἰδέα 
κατασκευής τους ξεκίνησε µε την πρόθεση 
να κατασκευαστούν βαριά βομβαρδιστικά, εὐ- 
κολα σε δοµή, µε σύντομο χρονικὀ διάστηµα 
κατασκευἠς ιδανικά για στρατιωτική χρήση. 
΄Ετσι η παλιά ιδέα του 1941 άρχισε να αξιο- 
ποιείἰται µε τη σχεδίαση των πρὠτων ΧΒ-35 
το 1945. 

Αρχικά υπήρχε η σκέψη κατασκευἠς ο70τέ- 
τοιων αεροσκαφὠν αλλά τελικά ο αριθμός 
μειώθηκε στα 15 απὀ τα οποἱα µόνο 6 πέτα- 
ξαν σε διάφορες εκδόσεις µε ελικοφόρους 
και αβθριοστρόβιλους κινητήρες, Ὅπως λέει 
καιτο ὀνομάτης η «ιπτάµενη πτέρυγα» Χ8- 
365 δεν ἦταν τίποταπερισσὀτερο απὀ ἑνα µε- 
γάλο αεροοκάφος µε μονοκόμματη κατα- 
σκευἠ απὀ αλουμίνιο σε σχήμα πτέρυγας αε- 
ροσκάφους µε εκπέτασµα 52,43 µέτρων, µή- 
κος 16,18µ. και ύψος θ,12 µέτρων στην οποία 
εἶχαν συγκεντρωθεὶἰ όλα τα πολλαπλά συστή- 
µατα ελέγχου όπως πτερύγια κλίσης, φλαπς 
σλατς, διάφορα μικρά αερόφρενα μηχανικής 
και υδραυλικής κίνησης, ο θάλαμος χειρι- 
σμού καιχώρος γιατ-15(4 στην ἐκδοση ανα- 
γνώρισης ΥΒΒ-άΘ) μέλη πληρώματος, 7 πυρ- 
γίσκοι µε 20 συνολικά διπλά ή τετραπλά πο- 
λυβόλα των 0,50 ιντσών. Καιο θάλαμος ελἐγ- 
Χου πυρὸς στο κεντρικὀ πίσω τµήµατης πτὲ- 
ρυγας - ατράκτου. Ἕνα ισχυρότατο τρἰκλινο 
σύστημα προσγείωσης στήριζε το συνολικὀ 
βάρος του αεροσκάφους που έφτανε σχε- 
δὸν τους 985 τόννους. 

Ο βασικότερος λόγος ἐναρξης της σχεδία- 


ΤΕΧΝΙΚΗ ΒΙΒΛΙΟΘΗΚΗ 


ΣΤΗΝ ΤΕΧΝΙΚΗ ΒΙΒΛΙΟΘΗΚΗ ΤΩΝ ΠΕΡΙ- 
ΟΔΙΚΩΝ ΜΑΣ ΘΑ ΒΡΕΙΤΕΤΑ ΠΑΡΑΚΑΤΩ 
ΕΙΔΙΚΑ ΒΙΒΛΙΑ ΠΟΥ ΠΑΝΤΟΤΕ ΘΕΛΑΤΕ 
ΝΑ ΔΙΑΒΑΣΕΤΕ ΓΙΑ: «ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ ο ΔΙΑ- 
ΣΤΗΜΑ ο ΑΥΤΟΚΙΝΗΤΟΟ ΜΟΤΟΣΙΚΛΕΤΑ. 


ΕΚΜΕΤΑΛΛΕΥΤΕΙΤΕ ΤΩΡΑ ΤΙΣ ΠΟΛΥ ΧΑΜΗ- 
ΛΟΤΕΡΕΣ ΤΙΜΕΣ ΠΟΛΛΩΝ ΒΙΒΛΙΩΝ ΜΑΣ 


ΕΛΛΗΝΙΚΑ ΒΙΒΛΙΑ ΣΥΝΕΡΓΕΙΟΥ 


Φ ΕΙΑΤ/1279 12809 1319 ΑἱΕΑδΙ)Ό 9 ΑΙΤΟΒΙ- 
ΑΝΟΗΙ Α1129 ΒΕΝΑυΙΤ5ο9ο 6Οἱ Ε/ΕΟΙΒΒΟ- 
60Ο. Τιμη βιβλίου (700 ὄρχ.). 


ΒΙΒΛΙΑ ΤΗΣ «ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ Α.Ε.» 
9 ΟΔΗΓΩΝΤΑΣ (400 ὄρχ.) 9 ΑΡΧΙΖΟΝΤΑΣ ΑΠΟ 
ΤΟ «Α» (200 δρχ.) «ΟΔΗΓΟΣ ΔΙΑΚΟΠΩΝ 1981 
[σος ἂρχ. 125 δρχ.) «ΟΔΗΓΟΣ ΔΙΑΚΟΠΩΝ 1982 
ης : 125 δρχ.) 9 ΟΡΕΙΝΗ ΕΛΛΑΔΑ 1983 8 
984 ( «190 δρχ.) ΦΘΑΛΑΣΣΙΝΗ ΕΛΛΑΔΑ 
«150 ὄρχ.) «ΣΤΕΡΕΟΦΩΝΙΑ 77-78-78- 
2. -83( χ.200 δρχ.) «ΑΥΤΟΚΙΝΗΤΟ 
Ἴτα (6 δρχ. 00 ὄρχ.)Φ ΑΥΤΟΚΙΝΗΤΟ 80, 81, 
82 [556-δρχ., 400 ὄρχ.) ο ΑΥΤΟΚΙΝΗΤΟ ᾿ 83 
( χ. 500 ὄρχ.) «ΣΚΑΦΟΣ ἃ ΘΑΛΑΣΣΑ 77- 
79-80-82 ( χ. 100 δρχ.) 9 ΤΡΟΧΟΣΠΙΤΟ 8 
ΚΑΤΑΣΚΗΝΩΣΗ «100 δρχ.) 9 ΜΑΓΝΗ- 
ΤΟΣΚΟΠΙΟ ἃ ΝΙΟΕΟ (200 ὄρχ.) 9 ΡΟΒΞΟΗΕ 
( χ. 200 δρχ.) ο 4ΤΡΟΧΟΙ ΤΕΣΤ (200 ὄρχ. 
100 δρχ.) 9 ΗΧΟΣ ΤΕΣΤ (296 δρχ. 100 δρχ.) 
ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ / ΔΙΑΣΤΗΜΑ / ΔΥΝΑΜΕΙΣ 
ΝΑΥΤΙΚΟΥ ΚΑΙ ΞΗΡΑΣ / ΙΣΤΟΡΙΑ 
ΕΛΛΗΝΙΚΑ ΒΙΒΛΙΑ 
9 ΣΥΓΧΡΟΝΑ ΣΤΡΑΤΙΩΤΙΚΑ ΑΕΡΟΣΚΑΦΗ (200 
ΔΡΧ.) 
ΑΓΓΛΙΚΑ ΒΙΒΛΙΑ 
9 Βιβλία του γνωστού βρετανικού εκδοτικού οἱ- 
κου Φαἱαπιβγας, εξ ολοκλήρου έγχρωμα. Ακό- 
μα κιαν δεν γνωρίζετε Αγγλικά, αξίζει πραγµα- 
τικά να τα αποκτήσετε γιατις θαυμάσιες φωτο- 
γραφίες τους 
9 ΦυΒΜΑΒΙΝΕ ΗυΝΤΕΗΞΡοΟ ΜΟΏΌΕΒΗΝ ΝΑΝΑΙ. 
ΑΝΙΑΤΙΟΝ 9 ΜΟΡΕΒΗΝ ΕΙ4ΗΤΕΗΘΟ ΜΟΡΕΒΝ 
ΝΑΒΘΗΙΡΘ ο ΕΙΑΗΤΕΗΞ ΟΕ ΝΝ.ΝΥ. ΙΙ 9 ΜΟ- 
ΌΕΗΝ ΤΑΝΚΘΟΦΒΟΜΒΕΗΞΟΕ Μ.Ν.ΙΙ 9 ΤΑΝ- 
Κ5 ΟΕ Ν.Ν. ΙΙ ο ΑΙΙΙΕΟ ΕΙΗΤΕΒΕΡ ο 9ΔΡΥ- 
ΡΙΑΝΕς (5Η-71, 0-2 κ.λπ.) 9 ΜΙΙΙΤΑΒΥ ΗΕι|- 
ΟΟΡΤΕΒΗΘ ο ΜΕΑΡΟΝΡ ΟΕ ΤΗΕ ΘΟΝΙΕΤ ΑΗ- 
ΜΕΟ ΕΟΒΟΕΡ ο ΜΟΡΌΕΗΝ υ5δΑΙΗΕΟΗΟΕΟ 
ΜΟΡΕΗΝ 5ΟΝΙΕΤ ΑΙΒ ΕΟΒΟΕ 9 ΜΟΡΕΗΒΝ 
ΑΙΒΒΟΒΝΕ ΜΙΞΕΙΙΕΡΟΜΟΡΕΗΒΝυ.5.ΝΑΝΥ9 
ΜΟΡΒΡΕΒΗΝ 5ΟΥΙΕΤ ΝΑΝΥ ο Ι5ΒΑΕΙΙ ΑΙΒ ΕΟΒΗ- 
ΟΕ ο ΝΟΒΙ 5 ΟΙΝΗ. ΑΙΗΟΒΑΕΤ ο ΜΟΏΌΕΒΝ 
ΘΙ)ΙΒΜΑΒΙΝΕΘ ο ΝΑΤΟ ΕΙ4ΗΤΕΒΗΡ οΕύΤΟΒΕ 
ΟΟΜΒΑΤ ΑΙΗΟΒΑΕΤΟ υ.5. ΑΗΜΥ 
Ἡ ΤΙΜΗ ΒΙΒΛΙΟΥ: 1.000 δρχ. 
ΜΟΝΟΓΡΑΦΙΕΣ ΑΕΡΟΣΚΑΦΩΝ 
ΣΕΙΡΑ ΑΥΙΑΤΙΟΝ ΕΑΟΤΕΙ. Ες 
9 Α-Ί0Α ΤΗὐΝΡΕΒΒΟΙ ΤΗ 9 Ε/Α-18ΗΟΒΗΝΕΤ 
9 Ε-4 ΡΗΑΝΤΟΜ ο Ε-111 9 ΗΑΒΒΙΕΗ ἃ 5ΕΑ 
ΗΑΒΗΗΙΕΒΟΕ-Ί5δ9Γ-Ί69 Ε-]4, 
α ΤΙΜΗ ΒΙΒΛΙΟΥ: 1.200 ὄρχ. 
ΕΓΚΥΚΛΟΠΑΙΔΕΙΕΣ - ΤΟΜΟΙ ΜΕΓΑΛΟΥ ΣΧΗ- 
ΜΑΤΟΣ 
9 0.5. ΝΑΗΒ ΜΑΟΗΙΝΕ (2.200 ὄρχ.) 9 ΘΟΝΙΕΤ 
ΝΑΒ ΜΑΟΗΙΝΕ (1.800 δρχ.) ΜΟΡΌΕΗΝ ΕΙ6Η- 
ΤΙΝ ΑΙΒΟΒΑΕΤ (1.800 δρχ.) 9 ΜΟΡΏΕΗΝ ΑΙΒ 
6ΟΜΒΑΤ (2.200 ὄρχ.) 9 ΤΑΝΚ ΕΙΑΗΤΙΝάαΝΕ- 
ΗΙΟΙ Ες (2000 ὄρχ.) «ςΟΜΒΑΤ ΑΙΒΟΒΑΕΤΟΕ 
ΧΜ. ΙΙ (1.800 ὄρχ.) «ΕΙ ΥΙΝα Οι ΟυΒΗΕΞ(2.200 
δρχ.) ΦΑΝΑΤΟΜΥ ΟΕΤΗΕ ΜΟΒΙ ΟΕΙάΗΤΕΗΣ 
(ΟυΤΑΝΑΥΞ) (2.000 δρχ.) ο ΜΟΡΕΗΝ ΜΑΗ- 
ΡΙΑΝΕς (2.000 δρχ.) 9 ΝΕΦΤ'5 ΜΟΡΕΗΝ Εἰ- 
6ΗΤΕΒΡ/(ΝΕΟ) (2.200 δρχ.) «ΒΑΤΤΙ ΕΘΗΙΡΞΔ 
ΒΑΤΤΙΕΟΒυΙΘΕΒΕΡ (2.600 ὄρχ.) 9 ΤΗΕ νιΕΤ- 
ΝΑΜ ΜΑΗ (2.200 ΔΡΧ.) 9 ΘΡΑΟΕ ΤΕΟΗΝΟ- 
ΙΟΥ (2.600 ὄρχ.) 9 ΔΡΑΟΕ ΕΧΡΙ ΟΒΑΤΙΟΝ 
(2.800 δρχ.). 
ο ΝΑΙ επιθυµωνα µου στειλετε το ταχυτερο δυνατο 
το βιβλιο η τα βιβλια 
1 


Γιατο σκοπο αυτο σας στελγω ταχυδρομική επΙταγη 


ὄρχ. (Παρακαλουμε. στην αξια Των βιβλιων 
προσθεστε και τα ταχωδροµικα εξοδα που ανερ 
χονται ος 90 ὅρχ. γιακαθε βιβλιο) Εάν προτιµατε 
µπορουν να σταλουν επι αντικαταβολη 
9 Ολαταπαραπανωβιβλιαμπορειτενατααγορα: 
σετε απο τη ΒΙΒΛΙΟΘΗΚΗ ΤΩΝ ΤΕΧΝΙΚΩΝ Εκ- 
ΔΟΣΕΩΝ ΑΕ Γοργιου 6 ὃ Αναπαµσεως. 116 36 
Δθήνα Τηλ. 8530 835 


Το πολύπλοκο Ν΄ 5ΤΟΙ αεροσκάφος 

Χ-22Α, ἑνα απὀ τα σύγχρονα 

πειραματικά. ΟΙ κινητήρες του είναι 

σε θέση γα οριζόντια «ία δώ. 

Θεωρείται µια απὀ τις πιο νὰ 
μελέτες στην κατηγορία του. 

σης ἦταν ὁτι το ΧΒ-35 και αργότερα το ΧΒ- 
49 προσέφεραν πολλἀπλεονεκτήματα, όπως 
μικρότερη οπισθέλκουσα και μεταφορά 
οπλικών φορτίων κατά 2500 γρηγορότερα και 
μακρύτερα απὀ κάθε ἆλλο αεροσκάφος. 
Εξάλλου η ευκολία και ο σύντομος χρὀνος 
κατασκευής µείωνε σηµαντικάτο κόστος.Το 
βάρος του ήταν συμμετρικά κατανεμημένο 
γιατί οι κινητήρες, τα καύσιμα και το φορτίο 
κάλυπταν όλο το εκπέτασµα της πτέρυγας. 
Το εύκολο φόρτωμα και ξεφόρτωμα βομβών 
μεγάλου συνολικούβάρους µείωνε το χρόνο 
παραμονής στο έδαφος. Τέλος η «ιπτάµενη 
πτέρυγα» εἰχε το πλεονέκτημα ὁτι παρά το 
μἐγεθὸς της προσέφερε μικρότερο στὀχο, 
απὀ άλλα βομβαρδιστικἀ. Όπως αναφέραμε 
η κατασκευή των δύο πρωτότυπων ΧΒ-35 
που παραγγέλθηκαν απὀ τον αμερικάνικο 
στρατὀ το Νοέμβριο του 1941, άρχισε τον 
Ιούλιο του 1942. Το αεροσκάφος, που έκανε 
την πρὠτη πτήση του το 1943, προοριζόταν 
για βομβαρδιστικὀ και αργότερα εκπαιδευτι- 
κὀ για την αεροπορία και διέθετε 4 αστερο- 
ειδείς κινητήρες Πρατ και Ουίτνι (Δύο Β- 
4960-17 καιδύο Β-4360-21)των 3000 ίππων, 
με δύο ἁ4πλά πτερύγια και ἐδιναν στο αερο- 
σκάφος μέγιστη ταχύτητα 805 χλμ/ω και δυ- 
νατότητα μεταφοράς συνολικού φορτίου 
33112 κιλὠν σε απὀσταση 12068 χλμ. στο 
επιχειρησιακὀ ύψος των 12160 µέτρων. Από 
τα 14 αεροσκάφηπου κατασκευάστηκαν τα2 
μετατράπηκαν σεΥΒ-48 µε 4 κάθετα σταθε- 
ρά πτερύγια που αὐξαναν τη σταθερότητα 
και διευκόλυναν τον Ελεγχο του αεροσκά- 
φους, ενώ οι κινητήρες αντικαταστάθηκαν 
από 8 στροβιλοκινητήρες τύπου ᾿Αλισον «- 
35-Α-15 ώσης 1812 κιλὠν καθένας. Η ταχύ- 
τητα του ΥΒ8-49 ἦταν 674 χλμ /ω., η ακτίνα 
δράσης του 5076 χιλιόμετρα και μπορούσε 
γα φέρει φορτίο βοµβωὼν βάρους 7248 κιλὠν. 
Το πρώτο ΥΒ-49 πέταξε στις 21 Οκτωβρίου 
1949 Ένα ακόµη αεροσκάφος μετατράπηκε 
σε ΥΒΒ-49Α µε ἐἑξι στροβιλοκινητήρες 
΄Αλισον «-35-Α-18, ὠσης 2537 κιλων, που 
ἦταν τοποθετημενοιτέσσερις στην πτέρυγα 
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και ὅυο σε ατρακτιδια στο κατω µέρος της 
πτέρυγας. Η ἐκδοση αυτή ήταν φωτοανα- 
γνωριστικὀ µε πολύπλοκο σύστηµα Φωτο- 
γραφικών μηχανών, ενώ εἶχε ακόµη καιδυνα- 
τότητα μεταφοράς ἑξι φωτιστικών βομβών 
Τ-88 των 85 κιλὠν. Η πρὠτη πτήση αυτούτου 
αεροσκάφους έγινε στη βάση ΄Ἐντουαρτς, 
στις 4 Μαΐου 1950.ΤοΥΒΒ-ΦΘΑ,που ήταν το 
μοναδικό αεροσκάφος της σειράς που εἰχε 
απομείνει, μεταφέρθηκε το 1951 στο αερο- 
ὄρόμιο Οντάριο, ὁπου το 1953 διαλύθηκε 
µετά απόφαση της αμερικάνικης αεροπο- 
ρίας. 
Το «ιπτάμενο έμβολο» ΧΡ-7θβτης Νόρθροπ 
εἶναι ένα ακόµη αεροσκάφος µε δοµή ιπτά- 
µενης πτέρυγας. Κατασκευασμένο απὀ κρά- 
µατα μαγνησίου, τονέο σκάφος σχεδιάστηκε 
για αποστολέὲς διείσδυσης µε ταχύτητες που 
πλησιάζουν την ταχύτητα του ἠχου. Ο πιλὀ- 
τος χειριζόταν το αεροσκάφος απὀ θέση 
πρηνηδόὀν και γι᾿ αυτό όλα τα χειριστήρια 
βρἰσκονταν στα χέρια. Η όλη κατασκευή του 
σκάφους καιη λεπτή πτἐρυγά του θα µείωνε 
την οπισθέλκουσα και αναμενόταν να προ- 
σφἑρει, σαν αεροσκάφος διείσδυσης, υψη- 
λὲς επιδὀσεις. Η σχεδἰασἠή του ἄρχισε το 
1943 για λογαριασμό του αμερικάνικου 
στρατού. Το ΧΡ-79εἰχε δύο στροβιλοκινητή- 
ρες Ουέἑστινχάουζ, ὦσης 634 κιλών ο καθὲ- 
νας, τοποθετηµένους στα πλάγιατης λεπτής 
του ατράκτου. Δύο κάθετα σταθεράἀ βρίσκο- 
νταν στο πίσω τµήµα, πάνω απόὀτις εξαγωγές 
των κινητήρων, αυξάνοντας την ευστάθεια 
του αεροσκάφους. Μια επιπλέον καινοτομία 
του ΧΡ-79 ήταν ὁτι τα κάθετα πηδάλιἁ του 
εκινούντο µε τη βοήθεια του αέρα που 
έβγαινε απὀ τους κινητήρες. Στα ἆκρα των 
πτερύγων βρίσκονταν δύο μικροί αεραγωγοί, 
Ἓνα τετράκλινο σύστηµα τροχών αποτελού- 
σε το οὐστημα προσγείωσης. 
Αρχικά κατασκευάστηκαν δύο δοκιμαστικά 
ΧΡ-78, ενώ αργότερα προστέθηκε σε αυτα 
ἑνα πιο βελτιωμένο αεροδυναµικἀ, το ΧΡ- 
798. Το πρωτότυπὀ του έκανε την πρώτη 
πτήση του τον Ιούνιο του 1945 στη βάση 
Μούροκ (σηµερινή ᾿Εντουαρντς). Μετά απὀ 


“ορισμένες διελεύσεις και αφού το αεροσκά- 


φος εκτέλεσε ορισμένες φιγούρες µεχειρι- 
στή τον Χάρι Κρόσμπι, το ΧΡ-798Β έπεσε σε 
περιδίνηση απὀτην οποία δεν βγήκε ποτε.Οι 


τς 


παρατηρητες ειδαν τον Κροσομπιναπηδάτην 
τελευταία στιγµή αλλά χτυπήθηκε απὀ κά- 
ποιο τµήµα του αεροσκάφους και δεν µπό- 
ρεσε να ανοίξει το αλεξίπτωτό του. Ἔτσι 
άδοξα, µε την καταστροφή του αεροσκά- 
φους καιτο θάνατοτου χειριστή του τελείω- 
σε η ιστορίατου ΧΡ-79Β8. 

Το ᾽Αρμστρονγκ Γουάιτγουορθ ΑΝ 52 ἦταν 
και αυτό ἑνα εἰδος ιπτάµενης πτέρυγας σε 
τρία μάλιστα κομμάτια. Το κεντρικὀ, που πε- 
ριλάµβανε τους δύο στροβιλοκινητήρες 
Ρολς-Ρόις Νενέ, ώσης 2270 κιλών, και το 
θάλαµο των δύο χειριστώντου. Στα ακροπτε- 
ρύγια υπήρχαν δύο κάθετα πτερύγια που 
ονομάζονταν «διορθωτές». Το ΑΝΝ52 προ- 
ἠλθε απὀ το ανεµόπτερο ΑΙΝ/52ΖΩ που εἰχε 
σχεδόν παρόμοια εμφάνιση. Η πτήση του 
πρωτότυπου ἐγινε στις 13 Νοεμβρίου του 
1948 µε κινητήρες Ρολς-Ρόις Ντέργουεν 5, 
ώσης 15868 κιλὠν. 

Το ἑνα αεροσκάφος καταστράφηκε, ενὠ το 
δεύτερο ολοκλήρωσε το ερευνητικότου πρὀὸ- 
γραμµα. 

Την καινοτομία των [εί-ῃΠαρ προσπάθησε να 
εισάγει το ΒΑΟ Η126 που εμφανίστηκε το 
1963. Ἠταν ἑνα μονοθέσιο αεροσκάφος µε 
αεριοστρόβιλο κινητήρα Μπρίστολ Ορφέα. Η 
εισαγωγή αέρα ήταν στο ρύγχος, αλλά ο αξ- 
ρας των κινητήρων αφού ψυχόταν διοχετεύό- 
ταν στο πίσω καιπλάγιο µέρος της ατράκτου, 
ἔτσι ώστε να υποβοηθεῖται η ανύψωση του 
αεροσκάφους. Το ακροφύσιο της ουράς 
έλεγχετις κλίσεις καιτην εκτροπή, ενώ ἆλλα 
ακροφύσια που βρίσκονταν στα ακροπτερύ- 
για ἔλεγχαν την άνοδο - κἀθοδο. Το μεγαλύ- 
τερο µέρος της ὡώσης του κινητήρα διοχε- 
τευόταν µέσω µιας στενἠς σχισµἠς στα χείλη 
εκφυγἠς της πτέρυγας, τα οποίαλειτουργού- 
σαν σαν εκτροπείς του αέριου κύματος. Τα 
πηδαλια ανοδου - καθόδου ἦταν στο ἀνωτμή- 
μα του κάθετου σταθερού. Το Η-126 ἦταν 
εφοδιασμένο µε ακριβή και σύνθετο σύστη- 
μα επιστημονικών οργάνων, τα περισσότερα 
των οποίων ἦταν τοποθετημένα στο µπρο- 
στινό τµήµα της ατράκτου, ενώ ἑνα αυτόὀµα- 
το σύστημα καταγραφής των ενδείξεων βοη- 
θούσε το χειριστή και παρείχε πολύτιμες 
πληροφορίες στους επιστήμονες. Το αερο- 
σκάφος πρωτοπέταξε στις 26 Μαρτίου 1963 
και μέχριτο 1965 συμπλήρωσε πάνω απὀ 100 
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Το μοναδικό 598 Ὀδγίπου πο, σε 
αποθήκευση. Το υδροπλάνο ΥΕ2ΖΥ-Ί, όπως 
αλλιώς ονομάστηκε, ἦταν το πρὠτο υδροπλάνο 
στον κόσµο που ξεπέρασε την ταχύτητα του 
Ίχου. Απο : Ανκόνα απὀ τη θάλασσα µετη 
οήθεια μή ωτήρων. 
ερευνητικὲς πτήσεις. 
Ἓνα απὀ τα πιο παράξενα πειραματικά αε- 
ροσκάφη ήταν το Βόουτ ΧΕΡΙ )-1, ἡ «ιπτάµε- 
γη αχιβάδα», το οποίο όμως ποτέ δεν πέταξε. 
Στη θέση του πέταξε ἑνα αντίγραφό του απὀ 
ξύλο και ύφασματο ν-173. Μια λεπτή, σχε- 
δόν κυκλική πτέρυγα αποτελούσε και την 
ἀτρακτόὸ του. Οι δύο κινητήρες Πρατ και 
ΟυὐυίτνιΗ- 2000 των 1350 ἵππων ἦταν ενσωµα- 
τωμένοι µε την πτέρυγα και προεξεἰχαν στα 
δύο εμπρόσθια ἀκρα. Το κόκπιτ βρισκόταν 
στο μἐσο εμπρός τµήµα. Οι 4φυλλες έλικες 
των κινητήρων εἶχαν µεγάλη απὀδοση και 
ήταν σχεδιασμένοι ειδικἁ γι αυτό το µερο- 
σκάφος, ἐτσι ώστε στις μεγάλες γωνίες προ- 
σβολής τα πτερύγια να κινούνται προς τα 
πίσω δίνοντας τη δυνατότητα στο αεροσκά- 
φος να πετά µε πολύ µικρές ἡ μηδενικὲς 
ταχύτητες. Στο πἰσωτµήµατης πτέρυγας βρἰ- 
σκονταν τα δύο κάθετα και λίγο πιο εμπρός 
από αυτά, τα οπισθοκλινἠ πτερύγια ανόδου. 
Το Νν-173 πέταξε στις 23 Νοεμβρίου 1942 
σαν ένα αντίγραφο του ΧΕΡΙ/-Ί που θα ακο- 
λουθούσε σε παραγωγή. Το 1947 το ΧΕΡΙ) -Ί 
ετοιμάστηκε για δοκιµαστικὲς πτήσεις στη 
βάση Μούροκ, αλλά δεν πέταξε ποτὲ. 
Αρκετά σύγχρονα αεροσκάφη εμφανίζονται 
σήµερα με πτέρυγες τύπου δἐλτα.Το πειρα- 
µατικὀ Κονβὲρ ΧΕ-92Απου προερχόταν απὀ 
το 7002, ἦταν το πρὠτο αεροσκάφος µε πτὲ- 
ρυγες αυτού του τύπου και εμφανίστηκε το 
Σεπτέμβριο του 1948. Διέθετε επίσης κάθε- 
το πτερύγιο και αυτό τύπου δέλτα και ἐλε- 
βονς σε όλο το µήκος του χείλους εκφυγής 
της πτέρυγας. Με ἑναν κινητήρα Αλισον «|- 
33-Α29 έφτανε σε υψηλές υποηχητικὲς τα- 
χύτητες και ύψη μέχρι 13.680 µέτρων. Η µε- 
λέτη του βοήθησε στην κατοπινή κατασκευἠ 
αεροσκαφών µε πτέρυγες τύπου δέλτα, 
όπως το Ε-102 και ἀλλα. 
Η δυνατότητα χρησιμοποίησης της ισοκλι- 
γους πτέρυγας στα αεροσκάφη µελετήθηκε 
με το πειραματικὀ Σορτ 9.8.4 Σέρπα. Η πτὲ- 
ρυγά του εἰχε αεροϊσοκλινικἠ δοµή, δηλαδή 
τα ἀκρα των πτερύγων μπορούσαν µετη βοή- 
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θαε εὐυκαμπτων ν αξόνων να στρέφονται, αντι- 
καθιστώντας τα συνηθισμένα πηδαλια που 
βρίσκονται συνήθως στα χείλη εκφυγής. Η 
πτἐρυγα ἦταν κατασκευασμένη στο µεγαλυ- 
τεροποσοστότης απὀ ἐλατο και συγκολλημέ - 
γες σανίδες ἄλλων ξύλων. Σλατς υπήρχαν 
στο κάτω µέρος της πτέρυγας αλλάτο 9.8.4 
δεν εἰχε οριζόντιο ουραίο αλλά µόνο κάθετο, 
µε το ανάλογο πηδάλιο. Οι εισαγωγές αέρα 
των δύο κινητήρων Μπλάκμπερν Τουρπομέὲ- 
κα Παλάς, ὠσης μόλις 150 κιλὠν ο καθένας, 
βρίσκονταν στο πάνω µέρος της πτέρυγας 
πίσω απὀ το κὀκπιτ. Το αεροσκάφος 9.8.4 
κατασκευάστηκε αποκλειστικά για να µελε- 
τηθεί αυτό το εἰδος πτέρυγας που εἰχε ανα- 
πτύξει ο σχεδιαστής της Σορτ, Ντέιβιντ 
Κέιθ-Λούκας, αλλά αποδείχθηκε ὅτι αυτή η 
πτέρυγα δεν ἦταν αποτελεσματική σε µεγά- 
λες ταχύτητες. Αφού πέταξε σε ορισμένες 
πτήσεις στο αεροναυτικὀ κολλέγιο Κράν- 
Φφιλντ αργότερα μεταφέρθηκε στο αεροπο- 
ρικὀ μουσείο του Στέιβερτον 

Ἓνα απὀ τα πιο σύγχρονα και ελπιδοφὀρα 
πειραματικἀ αεροσκάφη εἶναι το γνωστὸ 
Γκράμαν Χ-29 µε τις εμπροσθοκλινείς πτὲ- 
ρυγες που πρωτοπέταξε στις 14 Δεκεμβρίου 
1984 απὀ την αεροπορικἠ βάση ΄Εντου- 
αρντς. Η εµπροσθοκλινἠς πτέρυγα προσφέ- 
ρει µεγαλύτερη άνωση και µικρὀτερη οπι- 
σθέλκουσα απὀ ότι η συμβατική οπισθοκλι- 
νής. Μετά τις πετυχημένες δοκιµαστικες 
πτήσεις οι υπεύθυνοι της Γκράμαν πι- 
στεύουν πως σύντομα θα παρουσιάσουν το 
πιο ευέλικτο αεροσκάφος του κόσμου. (Πε- 
ρισσότερα γιατο Χ-238 στην «ΠΠ» ΝΟ. 35, σελ. 
16). 


ΜΕ ΣΤΟΧΟ ΤΗΝ ΚΑΘΕΤΗ ΑΠΟΠΡΟΣΓΕΙΩΣΗ 


Πολλά απὀ τα πειραματικἁ αεροσκάφη εἶχαν 
σαν στὀχο την επίτευξη της κάθετης απο- 
γείωσης και προσγείωσης. Το πρὠτο αερο- 
σκάφος που αποπροσγειώθηκε κάθετα ἦταν 
το ΧΕΥ-Ί Πόγκο. Ἠταν µελέτη του αµερικα- 
νικού ναυτικού και άρχισε να σχεδιάζεταιτο 
1951. Εἶχε κοντή, παχιά άτρακτο µε μικρες 
πτέρυγες τύπου δέλτα και δύο μεγάλα κάθε- 
τα, ἕνα επάνω και ἑνα κάτω απὀ την άτρακτο. 
΄Οταν βρισκόταν στο έδαφος στηριζόταν σε 
4 μικρούς τροχούς που βρίσκονταν σε ατρα- 
κτίδια στα ακροπτερύγια καιτακἀθεταπτερύ- 


Ἓνα φθηνό μαχητικό ελικόπτερο φαίνεται πως 


ετοιμάζειη εταιρία ΕηθεΓτης Χιλής, µε προοπτι- 
κἡ να το εξάγει σε χώρες του Τρίτου Κόσμου. 
(Ανάμεσάτους καιτο ἰρᾶκ). Το ψεο ελικόπτερο θα 
βασίζεται σ᾽ ἑνα δυτικὀ σχέδιοπου μπορείνα είναι 
ἑνα απὀ τα ΒΟ1085, Μπελ 400 ἡ το γαλλικό Εκιου- 
ρέιγ 2. Περισσότερες πιθανότητες συγκεντρώνει 
το δυτικογερµανικὀ ΒΟ105. Το ελικόπτερο θα 
διαθέτει κατευθυνόμενο πυροβόλο των 20 πιπῃι 
και αντιαρματικούς πυραύλους δεύτερης γενιὰς 
(ΗΟΤἠΤΤΟΝΥΝ).Το κόστοςτου θα κυμανθεί μεταξύ 
5 και 6 εκατομμυρἰων δολαρίων. 


Από την υπηρεσία προηγμένων αμυντικών ερευ- 
νητικὠν προγραμμάτων των ΗΠΑ (ΌΑΒΡΑ) έγινε 
γνωστὸ ὁτιῃ τεχνολογίαγιατην κατασκευή ενός 
µεταγωγικού αεροσκάφους των 5-12 ΜαΧ, είναι 
διαθέσιµη και µπορεί να χρησιµοποιηθεί µε χα- 
µηλό ποσοστό κινδύνου. 


Η Σικόρσκι ανέλαβε να προχωρήσει στην εξέλι- 
ξη του νέου ανθυποβρυχιακού ελικοπτέρου 
ΘΗ-60Ε που Θα αντικαταστήσει το πετυχημένο 
αλλά γερασμένο πλέον 8Η-3Ε Κάμαν Σισπράιτ 
του αμερικανικού πολεμικού ναυτικού, Στο νἐο 
ελικόπτερο θα τοποθετηθεί βυθιζόµενο. σὀναρ, 
ηχοσημµαντήρες και πυλώνες για τη µεταφρά δύο 
τορπιλώὠν. Η εξἑλιξή του δεν θα ξεκινήσει απὀ το 
μηδέν, αλλά θα βασιστεἰ σε µεγάλο βαθμό στο 
ΘΗ-60Β Σίχοκ της ἴδιας εταιρίας. 


Η βΒραζιλιάνικη ΄Εμπραερ διαπραγματεύεται µε 
παράγοντες των αεροπορικών βιομηχανιών της 
Γιουγκοσλαβίας και της Ινδίας, µε σκοπό την πι- 
θανή εξέλιξη ενός ελαφρού μαχητικού αερο- 
σκάφους για τις πολεμικές αεροπορίες των 
τριών κρατών αλλά και για εξαγωγές. Η Βραζιλία 
χρειάζεται ἑνα ευέλικτο, μονοκινητήριο αεροσκά- 
φος υπεροχής, βάρους 10-12 τόννων. Η Γιου- 
γκοσλαβία ενδιαφέρεταιγια ένα ελαφρό αεροσκά- 
Φος πολλαπλού ρόλου, ὁμοιο σε επιδόσεις µε το 
σουηδικό Α5-39 Γκρίπεν και εφοδιασμένο µε 
έναν κινητήρα ΡΙΝ1120. Η Ινδία όπως και η Βραζι- 
λία, ζητά ἑνα αεροσκάφος εναέριας υπεροχής 
στην κατηγορία των 10 τόννων, διστάζει όμως στο 
αν θα πρέπεινα συνεργαστεί µε άλλες χώρες ή αν 
θα πρέπει να προχωρήσει µόνη της στην εξέἑλιξή 
του 


Το αμερικανικὀ πεντάγωνο προτίθεταινα εγκρί- 


γει την πώληση 500 πυραύλων αέρος - αέρος 
ΑΙΜ-ΦΙ. Σάϊντγουάιντερ στο Πακιστάν, µε σκοπὀ 
να αυξηθεί η μαχητική ικανότητα των Ε-Ίδ της 
πακιστανικής αεροπορίας ενάντια στις συνεχείς 
αεροπορικές εισβολές απὀ το Αφγανιστάν. Η ἐκ- 
δοση ΑΙΜ-8ἱ διαθέτειτο πλεονέκτημα ότι µπορεί 
να εκτοξευτεί καιεναντίον επερχόµενου αεροσκά- 
φους 

Οι πρὀσφατες αεροπειρατίες και βομβιστικές 
ενέργειες φαίνεται πως κατώρθωσαν να στρέ- 
ψΨουν πολλές ξένες επιχειρήσεις στην αγορά 
μεγάλων εξείκουτιβ τζετ, ικανών για υπερατλα- 
ντικἀ ταξίδια, αυξάνοντας το στόλο που ἠδη διαθέ- 
τουν ἡ αποκτώντας το πρὠτο τους αεροσκάφος 


Η βρετανική Ερσιπ Ιντάστρις ανέλαβε,σε συνερ- 
γασία µε την αμερικανική Γουέἑστινγκχάουζ, να 
μελετήσει την κατασκευἠ ενός µεγάλου Αερό- 
στατου για το πολεμικό ναυτικό των ΗΠΑ. Το 
αερόστατο αυτό θαπεριἑχει άφλεκτο αέριο καιθα 
διαθέτει ραντάρ έρευνας, ενώ θα µπορείναπαρα- 
µένειστον αέρα γιαπολύ µεγάλες χρονικὲς περιό- 
δους 

Χόβερκραφτ για τις ανάγκες των πεζοναυτών 
πρὀκειται να κατασκευάσει η ισπανική εταιρία 
ΟΠΔΟΟΠΑΒ8,σε συνεργασίαµε το υπουργείο ᾿Αμυ- 
νας της χωρας. 

Η πολεμική αεροπορία της Ιορδανίας παράγγει- 
λε 18 εκπαιδευτικἀτζετς-101 στην ισπανικἠ ζΑ- 
5Α, καθώς και δύο μεταγωγικά 0ΑΘΑ/ Νουρτάνιο 
0Ν-235 και ἑνα 0-212, συνολικής αξίας 80 εκα- 
τομμυρίων δολαρίων 


Η Λόκχιντ πρὀκειταινα πουλήσει ἑξι ανθυποβρυ- 
χιακά αεροσκάφη Ρ-38 Οράιον στην πολεμική αε- 
ροπορίἱα της Πορτογαλίας 


Ηηλικίατου Σύμπαντος εἶναι 12 δισεκατομμύρια 
χρόνια και όχι 20 δισεκατομμύρια όπως, πιστεύε- 
ται, ισχυρίζονται Αμερικανοί αστρονόμοι. Αν ηθε- 
ωρία τους είναι σωστή, τότε θα πρέπει αντίστοιχα 
να εἶναι μικρότερη καιη ηλικίατου Σύμπαντος, και 
ουνεπώς ταπιο απομακρυσμένα σώματαθα πρέπει 
να βρίσκονται το πολύ σε απὀσταση 12 εκατομμυ- 
ρίων ετὠν φωτός, αντίτων 20 


ΗΜπρίτις Εργουεῖζ ανακοίνωσε ότιοξΣερ Φρέ- 
ντι Λεικερ δέχθηκε τη συμβιβαστική εξω-δικα- 
στικἡ πρὀτασή της, δηλαδή να εισπράξει 8 εκα- 
τομμὺρια δολάρια και έτσι να παραιτηθεί απὀ τις 
κατηγορἰες του εναντίον 10 αεροπορικών εται- 
ριών, οι οποίες εστιάζονταν στο ὅτι οι εταιρίες 
αυτές συνεργάστηκαν παράνομα για να κλείσουν 
τη δική του αεροπορικἡ εταιρία επειδή πρὀσφερε 
φθηνότερα εισητήρια. 
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Το μικρό «παρασιτικό» αεροσκάφος 
ζομ 8δ που εκτοξευόταν απὀ 
αρδιστικά αεροσκάφη. Δεν 
ἴθετε σύστημα προσγείωσης γ! ᾿ 

. εδώ το βλέπουμε πάνω στην 

ειδική κλίνη μεταφοράς εδάφους. 
για Η Κὀνβερ σχεδίαζε να κατασκευάσει ἑνα 
μικρὀ μονοθέσιο αεροσκάφος διείσδυσης, 
μεγάλης ταχύτητας, που θα µπορεί να απο- 
γειώνεται απὀ ενα οποιοδήποτε πλοίο και 
µετά το πέρας της αποστολής του θα επι- 
στρέφει και θα προσγειώνεται κάθετα στον 
ελάχιστο διαθέσιμο χώρο. Ο κινητήρας του 
τύπου ΆΑλισον ΥΤ40-Α-14 µε δύο αντίθετα 
κινούµενες ἐἑλικες ἐδινε την απαιτούμενη 
κίνηση. Δοκιμές άρχισαν µε το σκάφος Τοπο- 
θετηµένο στο... φουγάρο ενός πλοίου µή- 
κους 59 µέτρων στο Μόφετ-φιλντ, τον Απρίι- 
λιο του 1954. Η πρώτη ελεύθερη πτήση και 
µεταφορά απὀ την κάθετη στην οριζόντια 
πτήση και αντίστροφα έγινε στο Σαν Ντιέγκο 
στις 4 Νοεμβρίου του 1954 µε χειριστή τον 
9.Ε. Οοἱεπι8η που κἐρδισε το βραβείο ᾿Αρ- 
μον, και διήρκεσε περίπου 20 λεπτά. 
΄Ἔνα ἆλλο αεροσκάφος κάθετη απογείωσης, 
που θα μπορούσε να χαρακτηριστεί ο πρὀγο- 
γος των σημερινών, ἦταν τα ΧΝ-4Α και β. Το 
ΧΝ-4Β ήταν µια βελτιωμένη επανέκδοσητου 
ΧΝ-4Α και διέθετε στα πλάγια της ατράκτου 
δύο κυψέλες οτις οποίες βρίσκονταν οι δύο 
κινητήρες της οριζόντιας πτήσης καιαπότις 
οποίες ξεκινούσαν οι δύο κοντές πτέρυγες. 
Στην αποπροσγείωση βαλβίδες καθοδηγού- 
σαν τα αέρια των δύο στροβιλοκινητήρων 
Πρατ και Ουΐτνι «ΤΙ2Α-3 σε ἑνα ζευγάρι 
εξαγωγικών αγωγών και απὀ εκεί µέσω πολ- 
λαπλών ακροφυσίων σε δύο θαλάμους εξα- 
γωγής που βρίσκονταν στο κάτω µέρος της 
ατράκτου. Στο άνω και κἀτωτµήµατης ατρᾶ- 
κτου υπήρχαν µεγάλες θυρίδες που άνοιγαν, 
στη διάρκεια της κάθετης πτήσης. Καθώς τα 
θερμά αέρια απὀ τους κινητήρες κατευθύ- 
νονταν προς τα κάτω παρέσυραν και μεγάλες 
ποσότητες αέρα που έμπαινε απὀτις επάνω 
θυρίδες αυξάνοντας την ανυψωτικἡ δύναμη 
των κινητήρων. Οι πρὠτες στατικὲς δοκιμές 
του ΧΝ -4β άρχισαν στις 30 Νοεμβρίου 1962. 
Ελεύθερες πτήσεις συνεχίστηκαν Το καλο- 
καὶρι του 1963 και στις 8 Νοεμβρίου του 
ἰδιου χρόνου ἐέγινε΄η πρώτη εναλλαγή απὀ 
κάθετη στην οριζόντια πτήση καιτοπειραµα- 
τικὀ αυτό έφτασε σε ταχύτητα 835 χλμ./ω 
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Στις 10 Ιουνίου 1964 το ΧΝ-4Α συνετρίβη 
σκοτώνοντας τον πιλότοτου, αλλά εμφανίζε- 
ται σύντοµατο ΧΝ-4Β Χάµινμπερτ ή που διέ- 
θετε δύο χειριστές, που κάθονται ο ἑνας δἰ- 
πλα στον ἀλλο, πιο εξελιγμένα συστήµατα και 
τέσσερις επιπλέον μικρότερους κινητήρες 
που υποβοηθούν την κάθετη πτήση, ενώ 
προστίθενται ακόµη και δύο εξαγωγές αέρα 
στην ουρά του αεροσκάφους. Τελικά το Χν- 
48 καταστράφηκε τερματίζοντας το πρὀ- 
γραμµα του ΧΝ-4,το 1969. 

Απὸ τα πλέον επιτυχημένα πειραματικά αε- 
ροσκάφη στο χώρο της κάθετης ἡ βραχείας 
απογείωσης εἶναι το Χ-22Α της Μπελ Τὲξ- 
τρον που ολοκλήρωσε το ερευνητικό του 
πρὀγραμμα, χωρίς ὅμως να σταματήσει τις 
πτήσεις του, τον Ιανουάριο του 1971, αφού 
εκτέλεσε πάνω απὀ 250 πτήσεις, συμπληρὠ- 
γοντας 130 ώρες στον αἐρα. Το πρὀγραμμά 
του εἰχε αρχίσει απὀ το 1966 και ἑτσιστις 30 
Ιουλίου 1968 το αεροσκάφος Χ-22Α ανήλθε 
στο ύψος των 2438 µέτρων µε κάθετη πτήση 
που θεωρείται επίδοση ρεκὀρ για Ν/5ΤΟΙ. 
αεροσκάφη. Τέσσερις κινητήρες Τζἐένεραλ 
Ελέκτρικ Τ-58 ισχύος 1250 ἵππων χρησιµο- 
ποιήθηκαν για να οδηγήσουντους έλικες τύ- 
που Χάμιλτον, που βρίσκονταν σε ειδικούς 
κυλινδρικούς στρεφόµενους φορείς, δύο 
στο εμπρὸς τµήµατης ατράκτου και δύο στις 
πίσω κοντές πτέρυγες. Η πρώτη πτήση έγινε 
το Μάρτιο του 1966 αφού το Χ-22Α έκανε 
τέσσερις κάθετες απογειώσεις σε ύψος 7,6 
µ. και µιά στροφή 1805. Το δεύτερο Χ-22Α 
πέταξε στις 26 Ιανουαρίου 1967 καιτην ἀνοι- 
ξητου 1968 τοποθετήθηκε σ᾽ αυτό το µετα- 
βλητό σύστημα σταθεροποίησης (955) που 
βελτίωσε τα πτητικἁ χαρακτηριστικά του και 
διευκόλυνε το ἐργο των χειριστὼν αφού 
εξοµοίωνε τα Ν/ΞΘΤΟΙ. µε τα συνηθισμένα 
αεροσκάφη. Το Χ-22 εἰχε διμελὲς πλήρωμα 
καιμπορούσεναφέἑρειθεπιβάτες ἡ φορτία ἡ 
µεικτά βάρη 680 κιλών µε μέγιστη ταχύτητα 
518 χλμ. /ώρα. 

Το πρὠτο αεροσκάφος ΝΤΟΙ µε στρεφόµε- 
νη πτέρυγα ἦταν το Βἐρτολ-76, που έκανε 
την πρὠτη αλλαγή απὀ κάθετη σε οριζόντια 
πτήση και αντίστροφατο 1957, καιτην πρώτη 
πετυχημένη πτήση του τον Ιούλιο του 1958 
Ολόκληρη η πτέρυγα μαζίµετους κινητήρες 
μπορούσε να στρέφεται σε κάθετη θέση και 
το αεροσκάφος να απογειώνεται σαν ελικὀ- 


πτερο. Μετά την απὀκτηση του αναγκαίου 
ύψους η πτέρυγα µετους κινητήρες στρεφό- 
ταν και ἐτσιπετούσε σαν συνηθισμένο αερο- 
σκάφος. Μετά µια πολύ πετυχημένη τριετή 
δραστηριότητα το Βέρτολ-76 σταμάτησε τις 
πτήσεις του και μεταφέρθηκε στο Μουσείο 
Σµινθόνιαν της Ουάσινγκτον. 

Τη στρεφόµενη πτέρυγα ακολούθησαν και 
άλλα πειραματικἁ ὅπως το Χίλερ Χ-Ί8 καιτο 
πιο σύγχρονο ΧΝ-15 (Βλ. «ΠΤΗΣΗ», Νο 295). 

Η παλιά ιδέα του «παρασιτικού» μαχητικού 
βρήκε εφαρµογή το 1944 µε το Γκόμπλιν 
ΧΕ-85 της Μακντόνελ. Ἠταν ἑνα βραχύσω- 
μο αεροσκάφος που μπορούσε να µεταφερ- 
θείαπὀ τα βομβαρδιστικά 8-29, Κονβἑρ 8-36 
καιτα Νόρθροπ 8-36. Είχε µια ωοειδή άτρα- 
κτο, μικρὲς οπισθοκλινείς πτέρυγες, τριπλά 
κάθετα πτερύγια και κάθετα ουραία µε κλίση 
370 Το αεροσκάφος αυτό εἰχε κινητήρα 
Ουεστινχάουζ «34 µε την εισαγωγἠ αέρα στο 
ρύγχος και ἦταν οπλισμένο µε τέσσερα πο- 
λυβόλα των 0,50 ιντσών. Το πρὠτο αεροσκά- 
Φος καταστράφηκεστις δοκιμές, ενώτο δεύ- 
τερο πέταξε για πρώτη φορά και συλλέχθηκε 
απὀ το δίχτυ ενός ΕΒ-29Β - επειδἠτο ΧΕ-865 
δεν διέθετε σύστηµα προσγείωσης -στις 29 
Αυγούστου 1948. Ακολούθησαν πολλές 
αποτυχημένες πτήσεις, λόγω δυσκολίας πε- 
ρισυλλογής του αεροσκάφους στον αέρα, 
που ανάγκασαν την αμερικανική αεροπορία 
να διακόψει το πρὀγραµµα του ΧΕ-85 µετά 
μόλις 2 ώρες και 20 λεπτά πτήσεων που εἶχε 
συμπληρώσει. 

Το Σι-Νταρτ ήταν το πρὠτο υδροπλάνο µε 
πτέρυγες τύπου δέλτα και µε την κωδική 
ονομασία ΧΕΖΥ-Ί πέταξε τον Απρίλιο του 
1953 µεπιλότοτον Σαμ Σάνον. Τοπειραµατι- 
κὁὀ αυτό εἶχε πολύ λεπτή άτρακτο, δυο πανί- 
σχυρους κινητήρες Ουέἑστινχάουζ «394 
ισχύος 2720 κιλών, µε τις εισαγωγὲς τους 
στο άνω τµήµα της ατράκτου σε πλάγια θέση 
και ένα µεγάλο κάθετο πτερύγιο τύπου δέλ- 
τα. Το ασυνήθιστο αυτό σκάφος, µε τα πολλά 
προβλήματα, διέθετε ανασυρόµενους πλωτή- 
ρες για απογείωση και προσγείωση στο νερὀ. 
Οι διπλοί πλωτήρες χρησιμοποιήθηκαν στην 
αρχή, αλλά µετά αντικαταστάθηκαν απὀ ἑνα 
µονόὀ, που παρείχε µεγαλύτερη προστασία 
απὀ τους κραδασμούς του νερού. Συνολικά 
κατασκευάστηκαν 4 Σι-Νταρτ. Η πρώτη πτή- 
ση έγινε στο Σαν Ντιέγκο στις 16 Δεκεμ- 
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Το σύνθετο Χν-Τ σεµια πτήση του 
τον Ιανουάριο του 19857. πορούμε 
να διακρίνουμε τους συμπιεστὲς που 
κινούν την πίσω ἑλικα, τις πτέρυγες, 
Το ουραίο σύστημα καιτους μικρούς 
ῥρότορες στην ουρά. 
βρίου 1952. Στις 3 Αυγούστου 1954 το 
ΧΕΟΥ -Ί ἐγινετο πρώτο υδροπλάνο που ξεπὲ - 
ρασε την ταχύτητα του ἠχου. Ένα απὀ τα 
ΥΕΣΥ -Ί βρίσκεται σήµερα σε αποθήκευση. 
Στην κατηγορία των σύνθετων αεροσκαφών 
ανήκει το ΧΝ-Ί1. Ἠταν ἑνα ελικόπτερο µε 
ουραίο σύστηµα διπλού σωλήνα, πτέρυγες, 
κάθετα πτερύγια και έναν κινητήρα Κοντινέ- 
νταλ Η-975-19 που εκινείτο απὀ δύο συ- 
μπιεστὲς ζεστού αἐρα που κινούσε µε τη 
σειρά του µια τρἰφυλλη ἐλικαπου βρισκόταν 
στο πἰσω ἀκρο της ατράκτου. Τα μηχανικά 
προβλήματα αυτού του συστήµατος ἦταν 
πολλά καιτο ΧΝ κατόρθωσε ναπραγµατοποιή- 
σει την πρώτη πτήση του στις 29 Απριλίου 
1955, Στη διάρκεια των δοκιμών, και συγκε- 
κριµένα στις 10 Οκτωβρίου 1956 ἐγινε το 
πρὠτο αεροσκάφος που ἑφτασε την ταχύτη- 
τα των 322 χλμ./ώρα µε δοµἠ ελικοπτέρου ἡ 
καλύτερα σύνθετου αεροσκάφους. 
Ἓνα ενδιαφέρον πειραματικὀ ελικόπτερο 
ἦταν το Βἐρτολ 347 που πέταξε το Μάιο του 
1970. Σ᾽ αυτὸ εἰχαν τοποθετηθεί διάφοροι 
πυλώνες, πτέρυγες και συστήµατα πηδαλἰων 
και ελέγχου. Τοποθετήθηκε σύστημα ελἐγ- 
χου πτήσης {1γ-ΌΥ-ννίγο και έλαβε µέρος στο 
ερευνητικὀ πρὀγραμμα Ηἰ Η (Ηεανγ !Ι1Πε- 
Ιοορῖθι) που αφορούσε μελέτες για κατα- 
σκευἠ ελικοπτέρων µε δυνατότητες µετα- 
φοράς βαρέων φορτίων. Ἠταν το πρὠτο ελι- 
κόπτερο που πέταξε µε ηλεκτρική σύνδεση 
μεταξύ χειριστού και ρότορα. Σήµερα βρἰ- 
σκεται στο αεροπορικὀ Μουσείο Φορτ Ρού- 
κερ στην Αλαμπάμα. 
΄Ὅμως τα πειραματικά αεροσκάφη εἶναι πά- 
ρα πολλά καιθα χρειάζονταν πολλὲς σελίδες 
για να τα αναφέρουμε ὁλα. Αυτό το άρθρο 
ἦταν µια προσπάθεια να αναφερθούν μερικά 
απὀ τα πιο εντυπωσιακά και ενδιαφέροντα 
απὀ επιστημονικής και ιστορικής πλευράς 
αεροσκάφη αυτού του εἰδους, 
Ελπίζουμε ὁτι κάποτε θα συγκεντρὠσουμε 
επαρκείς πληροφορίες για να αναφερθούμε 
Εκτενέστερα και στις προσπάθειες ἀλλων 
χωρών 

. 


ΠΤΗΣΗ ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΟΣ ΟΚΤΩΒΡΙΟΣ 1965 


ΒΙΒΛΙΟΓΡΑΦΙΑ 

ΦΑΝΕ΄5 ΡΟΟΚΕΤ ΒΟΟΚ 127 ΒΗΕΡΕΑΒΟΗ ΑΝΌ 
ΕΧΡΕΒΙΜΕΝΤΑΙ ΑΙΒΟΒΑΕΤ ο ΒΟΕΙΝΩ ΝΕΗΤΟΙ. 
ἱπίογπιαίίοη 9 Μο ΟΟΝΝΕΙ /Ώουαι Α5 ἱπίογπιᾶ- 
6οη 9 ΒΕΙΙ ΑΙΗΟΒΑΕΤ, ΕΝΕΒΑΙ ΌΥΝΑΜΙΟΣ, 
ΟΟΝΝΑΙΒ ΙΟΟΚΗΕΕΟ 8 ΝΟυΘΗΤ ἱπίοιπιΒίίοη. 


ΤΕΛΕΞ 


Η αμερικανική κυβέρνηση κατέβαλε εκατομμύ- 
ρια δολάρια σε συγγενεὶς των 154 επιβατών 
ενὸς Μπόινγκ 727της Παναμέἑρικαν που συνετρί- 
βη το 1982, όταν έπεσε σε φαινόμενο Μίπα 5Ώ68/ 
(αιφνίδια αλλαγή ανέµου).Η κυβέρνηση κατηγορή- 
θηκε σαν συνυπεύθυνη επειδή οι ελεγκτὲς εναέ- 
ριας κυκλοφορίας δεν προειδοποίησαν ἐγκαιρα 
τον πιλότο. 


Χρησιμοποιώντας µια νέα τεχνική ενδοσκόπη- 
σης αεροκινητήρων µε ακτίνες - Χ, η Μπρίτις 
᾿Εργουεῖίζ εντόπισε την αιτία που ανάγκασε ἑνα 
Μπόινγκ 737 της Μπρίτις Ειρτουρς (θυγατρική 
της ᾿Εργουείζ) να εκτελέσει αναγκαστική προ- 
σγείωση στις 25.8.85 στο αεροδρόμιο του Χίθρο- 
ου. Σύμφωνα µε την εταιρία η αιτία ἦταν ἑνας 
χαλασμένος σωλήνας παροχής θερμού αέρα του 
συστήµατος αποπαγοποίησης του κινητήρα «ϱΤ8Ό 
που χρησιμοποιεί το Τ37. 


Δύο Σοβιετικοί κοσμοναύτες εξακολουθούν να 
βρίσκονται στο διαστηµικὀ σταθμό Σαλιούτ 7, 
όπου πραγματοποιούν διἀφοραπειράµατακαι φω- 
τογραφίζουν περιοχὲἑς της Γής απὀ ύψος 350 χλμ. 
για εύρεση νέων πλουτοπαραγωγικών πηγὠν. Στο 
μεταξύ τα δύο σοβιετικά διαστημόπλοια Βέγκα Ί 
και 2, τα οποία προσεδαφίστηκαν στον πλανήτη 
Αφροδίτη στις 11 και 15Ιουλίου αντίστοιχα, συνεχί- 
ζουν να αναλύουν δείγματα απὀ το ἐἑδαφος του 
πλανήτη, κάτω απὀ συνθήκες θερμοκρασίας 5005 
Ο καιπίεσης 100 κα/οπιΞ. 


Δύο αεροσκάφη Α-4 Σκάιχοκ του διάσηµου 
ακροβατικού σµήνους 'Β]με Αποεις" συγκρού- 
στηκαν στον αέραστις 13 Ιουλίου κατά τη διάρκεια 
µιας επίδειξης πάνω απὀ τους καταρράκτες του 
Νιαγάρα. Η σύγκρουση έγινε σε ύψος 2000 μέ- 
τρων περίπου. Ο ἑνας απὀ τους δύο χειριστές 
σκοτώθηκε, ενώ ο άλλος κατάφερε να εκτιναχθεί. 
Το ατύχημα αυτό ίσως επισπεύσει την αλλαγή των 
αεροσκαφών του ακροβατικού σμήνους σε Ε-1δ. 


Εφηµερίδα της σοβιετικής Εσθονίας δημοσίευσε 
την πληροφορία ότι εκτὸς απὀ τα σοβιετικἀ 
στρατεύματα υπάρχουν και βουλγαρικές μονά- 
δες στο ἐδαφος του Αφγανιστάν, µε αποστολή 
τη φύλαξη επαρχιακών δρόμων, Την πληροφορία 
ἐδωσε στην εφημερίδα Σοβιετικὸς στρατιώτης 
που μόλις επέστρεψε απὀ το Αφγανιστάν. 


ΑΛΕΞΑΝΔΡΟΥ Σ. ΤΡΙΤΣΜΤΙΔΑ 


ΝΟΜΟΘΕΣΙΑ 
ΠΟΛΙΤΙΚΗΣ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑΣ 


εροκς ππωτα 
5 Γανῶνει ΕΗΑΙΡΙΟΥ κΥκλοθοριατ 
Φ΄ ΑΙ δΙΚΑΜΕΤ ΕΝΔΕΡΙΟΥ ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑΙ 
αφορωται σσ ΗΜΕΤΗΣ αΕροζκαδῶν 


ΑΘΗΝΑ 1985 


ΑΛΕΞΑΝΔΡΟΥ Σ ΤΡΙΤΣΙΝΜΠΙΔΑ 


ΑΕΡΟΠΟΣΙΚΗ ΡΑΔΙΟΤΗΛΕΦΩΜΙΑ 


ΥΧΙΟ ΡΑΛΙΟΤΗΛΕΦΩΜΙΑΣ 
ο 


ΑΘΗΝΑ Ίσβα 


Γραμμένασε απλἠ καικατανοητή 
αεροπορική γλὠσσα απὀ το Δικη- 
γόὀρο και πιλότο Αλέξανδρο Τρι- 
τσιµπίδα, εἶναι απαραΐτητα για 
όλους τους αεροπόρους (επαγ- 
γελµατίες και µη). 

Διατίθενται απὀ το Δικηγορικό 
γραφείο Αλ. Τριτσιµπίδα, Βεραν- 
ζἐρου 28α, Αθήνα, τηλέφωνο: 
5294.714. 

Για την αποστολἠ τους στην 
επαρχία συμπληρώστε (µε κεφα- 
λαία) και στείλτε µας το κουπόνι: 


ΠΡΟΣΤΟ 

ΔΙΚΗΓΟΡΙΚΟ ΓΡΑΦΕΙΟ ΑΛ. ΤΡΙΤΣΙΜΠΙΔΑ, 
ΒΕΡΑΝΖΕΡΟΥ 23ᾳ, ΑΘΗΝΑ 104 92. 
ΠΑΡΑΚΑΛΩ ΣΤΕΙΛΤΕ ΜΟΥ ΜΕ ΑΝΤΙΚΑΤΑΒΟ- 
ΛΗ; 

9 ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΗ ΡΑΔΙΟΤΗΛΕΦΩΝΙΑ (ΔΡΧ. 450 
ΣΥΝ ΤΑΧΥΔΡΟΜΙΚΑ) 

ϱ ΝΟΜΟΘΕΣΙΑ ΠΟΛΙΤ. ΛΕΡΟΠΟΡΙΑΣ 

ΜΕΡΟΣ Α΄ (ΔΡΧ. 550 ΣΥΝ ΤΑΧΥΔΡΟΜΙΚΑ) 


Ονοματεπώνυμο μμ μμὰ 


Διεύθυνση: 


ΝΕΑ ΑΡΝΑΤΑ 


ΜΑΧΗΣ 


ΓΙΑ ΤΟΝ ΕΛΛΗΝΙΚΟ 


ΣΤΡΑΤΟ 


ΤΟ ΓΕΝΙΚΟ ΕΠΙΤΕΛΕΙΟ ΕΧΕΙ ΥΠΟΒΑΛΛΕΙ ὸΣΤΗΝ ΚΥΒΕΡΝΗΣΗ ΤΙΣ ΠΡΟΤΑΣΕΙΣ ΤΟΥ 
ΓΙΑ ΤΟ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ ΕΞΟΠΛΙΣΜΟΥ ΤΟΥ ΣΤΡΑΤΟΥ ΞΗΡΑΣ. ΣΗΜΑΝΤΙΚΟ ΜΕΡΟΣ 
ΤΟΥ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΟΣ ΑΥΤΟΥ ΑΦΟΡΑ ΤΗΝ ΑΓΟΡΑ ΝΕΩΝ ΑΡΜΑΤΩΝ ΜΑΧΗΣ. Η 


«ΠΤΗΣΗ» ΠΑΡΟΥΣΙΑΖΕΙΤΟΥΣ ΥΠΟΨΗΦΙΟΥΣ ΤΥΠΟΥΣ ΚΑΙΑΝΑΛΥΕΙΤΑΥΠΕΡ καιτΑ 


ΚΑΤΑ. 


χρονισμού του Στρατού Ξηράς, η χώρα 

μας ἐχειαποφασίσειτην αγορά περίπου 
100 αρμάτων µάχης, προκειµένου να καλυ- 
φθούν οι ανάγκες µας στον ευαίσθητο τοµέα 
των τεθωρακισμένων. 
Ο Ελληνικός Στρατός ἠδη διαθέτειτρεις τύ- 
πους αρμάτων απολύτως αξιόµμαχους: Το Μ- 
48Α5,το ΑΜΧ-40καιτο Λέοπαρντ1Α4. Ἁλ- 
λοι δύο τύποι αρμάτων, το Μ-47 καιτο αυ- 
στριακό «Κιουράζιερ» υπηρετούνστις ελλη- 
νικὲς Ἔνοπλες Δυνάμεις, αλλά το µεν πρὠ- 
το εἶναι πολύ παλιό και ἑνας πιθανός εκσυγ- 
χρονισμὸς του θα ἦταν µια πολύ δἀπανηρή 
υπόθεση, ενώ το δεύτερο εἶναι ουσιαστικά 
κυνηγὸς αρμάτων µε κύριο προσόν την ευε- 
λιξία και το ισχυρό πυροβόλο των 105 πηπι, 
αλλά καιµε σοβαρό µειονέκτηµατην ελαφρά 
θωράκισή του. Άλλωστε τα «Κκιουράζιερ» 
δεν θεωρούνται Μ.Β.Τ. (Μαΐπ Βα!Ιθ ΤαπΚ) 
αλλά ΙΤ. (ελαφρά τανκς). Στον Ελληνικὸ 
Στρατό βρίσκεταισε υπηρεσία και ένας µεγά- 
λος αριθµός Μ-48δΑ3, ταπερισσότερα απόὀτα 
οποία αναμένεται να ανακατασκευαστούν 
στο επίπεδο Α5. Αναλυτικά λοιπὀν, πριν προ- 
χωρήσουμε, οι αριθμοί των αρμάτων µάχης 
που υπηρετούν στον Ελληνικό Στρατό έχουν 
ως εξής: Υπάρχουν 350 Μ-47 εφοδιασμένα 
με πυροβόλο των 90 πηπι και 900 Μ-48, απὀ 
τα οποία 225 εἶναι ανακατασκευασμένα σε 
επίπεδο Α5 και άλλα 212 σε επίπεδο Α3. Στο 
επίπεδο Α3 έχει βελτιωθεί η ανάρτηση του 
ἅρματος καιη τοποθέτηση πετρελαιοκινητἠ- 
ρα στη θέση του παλιού βενζινοκινητήρα, κά- 
τι που αὐξησε και την ακτίνα δράσης του 
ἅρματος στα 600 χλμ. Στο επίπεδο Α5 το 
ἆρμα εἶναι εξοπλισμένο µε ἑνα πυροβάλο 
.7Α3των 108 Ππηπι,νέα σκοπευτικά (π.χ. απο- 
στασιόµετρο λέιζερ), νέα τηλεπικοινωνιακά 
µέσα όπως επίσης και έναν εκτοξευτή κα- 
πνογόνων ἱ 8ΑΊ. Υπάρχει πρόβλεψη, ο αριθ- 
μός των Μ-48Α5 να φτάσει τα 500, ενώ τα 
υπόλοιπα θα ανακατασκευαστούν στο εεπίπε- 
δο Α3. 
Το ἀλλο αξιόμαχο ἆρμα εἶναι το γαλλικὸ 
ΑΜΧ-30 που εἶναι και υποψήφιο για τη νέα 
αγορά (στη βελτιωμένη ἐκδοση ΑΜΧ-3082). 
Ο Ελληνικός Στρατὸς διαθέτει περίπου 200 
ΑΜΧ-30. Θα το εξετάσουμε µε περισσὀτε- 
ρες λεπτομέρειες πιο κάτω 
Το τρίτο αξιόμαχο ἆρμα -που θεωρεἰταιαυτὴ 
τη στιγµή το καλύτερο που υπάρχει στα Βαλ- 
κάἀνια - εἶναι το γερµανικὀ Λέοπαρντ 1Α4. 

΄Αξιος απόγονος Των Πάνθηρ καιτων Τίγρης 

του Β΄ Π.Π., το Λέοπαρντ 1Α4 εἶναι και αυτό 
υποιήφιο γιατην αγορά Κιαυτό θατο δούµε 
µε περισσότερες λεπτομέρειες πιο κάτω. 


Σο πλαίσια του προγράµµατος εκσυγ- 


ΤΑ ΥΠΟΨΗΦΙΑ ΑΡΜΑΤΑ 
Το ἁρματα που εἶναι αυτή τη στιγµή υποιψή- 
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Του Τάσου Γκουριώτη 


φια για να εξοπλίσουν τις τεθωρακισµένες 
μεραρχίες µας εἶναι πέντε: Εκτὸς των δύο 
προαναφερθέντων (Λέοπαρντ 1Α4 και ΑΜΧ- 
3082) τα άλλα τρία εἶναι το αμερικανικό Μ- 
60Α3,το γερμανικό Λέοπαρντ - 2καιτοβρε- 
τανικὀ Τσιφτέϊῖν. Μέσα σε αυτά τα ἅρματα 
περιλαμβάνονται δύο νέα στοιχεία άγνωστα 
μἐχριστιγµἠς στον Ελληνικό Στρατὀ. Είναιτο 
πυροβόλο των 120 πι.πι. που εξοπλίζει τα 
Λέοπαρντ - 2 και τα Τοαἰφτεῖν και ο βρετανι- 
κής επινόησης θώρακας «Τσόμπαμ» των 
Τσιφτέίν που συναντάται µε ορισμένες δια- 
φοροποιήσεις σταΛέοπαρντ -2.Τοαµερικα- 
γικὸ Μ-60Α8 εἶναι εξοπλισμένο µε το πυρο- 
βόλο των 105 ΠηΠΙ καιεφοδιασμένο µε πολλά 
πρὀσθετα ηλεκτρονικά και σκοπευτικάἀ µη- 
χανήµατα συγκριτικά µε το αρχικό Μ-θ0. 
Πριν περάσουμε στην τεχνικἡ εξέταση των 
υποψηφίων αρμάτων, ας κάνουµε µια ανα- 
δροµἠ στην ιστορία του κἀάθε ἆρματος, που 
θα µας βοηθήσεινα βγάλουμε σωστάσυμπε- 
ράσµατα για την αξία του καθενός. 

Απὸ τα πέντε ἁρματα το πιο καινούριο εἶναι 
το Λέοπαρντ - 2καιτο πιο παλιό το Μ-Θ60ΑΔ. 
Αξιοσημείωτο εἶναι ότι µόνο ένα - το Λέο- 
παρντ 2- αποτελείτην αξιολογότερη αρµα- 
τικἠ μονάδα του κράτους - κατασκευαστή. 
Το Λέοπαρντ 1Α4 υποσκελίζεται φυσικά απὀ 
το - 2, αντίστοιχα το αμερικανικὀ Μ-60Α3 
απὀ τονέἑο Μ-1 ᾿Αμπραμς, το γαλλικό ΑΜΧ- 
30 απότο ΑΜΧ-32/40 καιτο Τσϊφτεῖν απὀ το 
καινούριο Τσάλεντζερ. Ίσως η αξιολόγηση 


Τ Με επιδόσεις που δεν διαφέρουν σηµαντικἀ απὀτο Λέοπαρ- 
ντ 1Α4,το ΑΜΧ30 αποτελεί µια δοκιμασμένη και επιτυχηµέ- 
γη λύση για τον Ελληνικό Στρατό, µε κυριότερο μειονέκτημα 
την ανεπαρκή του θωράκιση, κάτιπου φανερώὠνειαμέσωςτο 
μικρό του βάρος (37 τόννοι) ακόµα και στην έκδοση ΑΜ- 
Χ30Β2 που αποτελεί µία απὀ τις 5 υποψηφιότητες. Το πλἠ- 
ῥωμα εἶναι κι εδώ ἀμελὲς, η τεμ Ἁ κα 65 χαω, η 
εμβέλεια 520 χλμ. και το πυροβόλο 105 


2 Ἡ κράους Μαφαάι άρχισε τη γιο του Λέοπαρντ 
1 το 1965, αφού είχε Ὑκατάλειψη του προ- 
γράμματος από τους Γάλλους, Το μνν η Τουρκία παρήγγει- 
λε Τ7 Λέοπαρντ 1Α3 καιτο 1981 η Ελλάδα 106 1Α4,τα οποία 
διαφέρουν απὀ τα τουρκικάστο ὀτιδιαθέτουν ενσωµατωμέ- 
νο σύστημα ελέγχου πυρός βελτιωµένου και καλύτερα προ- 
στατευµένου τύπου. Πρόκειται για εξαιρετικἀ γερή και αν- 
θεκτικἡ κατασκευή µε ιδιαίτερα ευνοϊκό λόγο ισχύος προς 
βάρος. Η ευστοχίατου μοντέλου 1Α4 εἰναιπολύ μεγαλύτερη 
του ΤΑ3. Το Λέοπαρντ 1 ζυγίζει 42,4 τόννους, ἔχει µέγιστη 
ταχύτητα 65 χαω, εμβέλεια 560 χλμ και πυροβόλο των 105 
πηπι. Το 1Α4 διαθέτει επιπλέον των απλών αποστασιόµετρων, 
πλεκτρονικό υπολογιστή για υπολογισµὀ της τροχιᾶς του βλή- 
µατος και ισχυρότερο περισκοπικὸ οπτικό σύστημα γιατον 
διοικητή. Στη φωτογραφία βλέπουμε ἑνα απὀ τα ελληνικά 
Λέοπαρντ 1Α4 στη διάρκεια κάποιας ἄσκησης. 


3 Το Μδ0ΑΆτης ΤζἐνεραλΝταϊνάμικς (Λαντ Σίστεµς Ντιβίζιον) 
εξελίχθηκε το 1978, µετην τοποθέτηση πιο σύγχρονωνηλε- 
κτρονικὠν συστηµάτων σκόπευσης, αποστασιόµετρου και 
αξιόπιστου πολυβόλου στοβαοικὀ σασίτου ΜΒΟΑΊ. Αποτελεί 
τον κορμό της δύναμης τεθωρακισμένων του αµερικανικου 
στρατού σε ποοοστὀ Τ034,που µεταφράζεταισε 9.600 ἆρμα- 
τα µάχης. Το μεγάλο του ύψος (3,2 μέτρα) εἶναι απὀ τα 
βασικότερα μειονεκτήματά του. Διαθέτει τετραμελές πλή- 
ρωμα, βάρος 57 τόννους, αναπτύσσει µέγιστη ταχύτητα 48 
χαω, έχει εμβέλεια 570 χλμ. (σε δρόμο) και πυροβόλο των 
105 πῳπη µε ταχυβολία 8 βλημάτων το λεπτό, που αποτελεί 
κοιγἠ επίδοση Των περισοοτέρων αρμάτων της Δύσης. 
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του νέου ἅρματος θα έπρεπε να αρχίσει απὀ 
εκεί. Γιατί πιστεύουμε ὁτι είναι καιρὸς να 
σταματήσουμε να προμηθευόµαστε για το 
Στρατό µας υλικό που προέρχεται απὀ το 
παλιό στοκ άλλων στρατὠν. Εἶναι καιρὸς καιο 
Στρατὸς να αρχίσεινα ακολουθείτην αμυντι- 
κἡ πολιτικἠ του Ναυτικού και της Αεροπο- 
ρίας. 
Ας δούμε όμως τώρα και την «προσωπική» 
ιστορία του κάθε άρματος. 
Κι αρχίζουμε απὀ το παλιό Μ-Θ0. Το πρὠτο 
ἆρμα παραγωγἠς «γεννήθηκε» το 1959 στο 
Ντιτρόϊτ. Προοριζόταν σαν αντικαταστάτης 
του Μ-48. Τρία χρόνια αργότερα άρχισε να 
παράγεται το Μ-60ΑΊ µε ορισμένες βελτιώ- 
σεις, κυριότερη απὀτις οποίες, ήταν ονἑος, 
ανθεκτικότερος θώρακας. Το Μ-60Α1 το 
ακολούθησε το νὲο Μ-60Α2. Άρχισε να πα- 
ράγεται το 1964, αφήνοντας την υπόσχεση 
ὁότιθα προκαλούσε επανάσταση στον τομέα 
του. Δύο ἦταν τα νἑα στοιχεία του: το βραχύ- 
κανο πυροβόλο των 152 πηπῃ και κυρίως οι 
αντιαρματικοί πύραυλοι «Σάϊλελαγκ» που 
μετέφερε. Παρουσιάστηκαν όμως πολλά 
προβλήµατα σχετικά µε την κίνηση του ἀρ- 
ματος, και την εκτόξευση των πυραύλων µε 
αποτέλεσµα μετά την κατασκευἠ περίπου 
500 μονάδων, το πρόγραµµα να εγκαταλει- 
φθεί.Το επόμενο ἁρματης σειράς εἶναι αυτό 
που µας ενδιαφέἑρει περισσότερο. Το Μ- 
60Α3 ήταν τοπιο ολοκληρωμένο ἁρμα απὀτη 
σειρἁ Μ-θ0 καιη παραγωγή του συνεχίστηκε 
μέχρι το 1982. 
Το επόμενο χρονικά ἆρμα εἶναι το Λέοπαρντ 
-1Α4, Το Λἐοπαρντ άρχισε να παράγεται το 
Σεπτέµβριοτου 1965. Εἰναι ένα απὀ τα καλύ- 
τερα ἆρματα που κατασκευάστηκαν µετά το 
Β΄ Π. Πόλεμο. Ἠταν το πρὠτο ἆρμα γερµα- 
γικἠς παραγωγής µετά τον πόλεμο και άξιος 
συνεχιστής της τεχνολογίας των Πάντζερ/ 
Πάνθερ. Το πυροβόλο του εἶναι της ἴδιας 
σειρἁς µε αυτὸ του Μ-Θ0 και του Μ-48Α5. 
Είναιτα βρετανικἀἰ 7των 105 ΠΙΠΙπου απο- 
δείχθηκαν πολύ επιτυχημένα. Το Αά έχει 
βελτιωθεί σε πολλούς τοµείς συγκριτικά µε 
τις προηγούμενες εκδόσεις. Οι κυριότερες 
Βελτιώσεις εστιάζονται στη θωράκιση καιστο 
σύστημα ελέγχου πυρὀς. Επίσης απέκτησε 
και την ικανότητα να «βάλλει εν κινήσει». Η 
γραµµή παραγωγής του έκλεισε το 1979 
όταν πλέον εἶχαν κατασκευαστεί 4.561 ἁρ- 
µατα. Σ᾽ αυτά περιλαμβάνονται και 920 Λέἐο- 
παρντπου κατασκευάστηκαν στην Ιταλίαστις 
γραμμές παραγωγἠς της ΟΤΟ ΜΕΙ ΑΒΑ. 
Ενα χρόνο αργότερα απὀ την έναρξη παρα- 
γωγἠς των Λέοπαρντ - Ί, άρχισε η παραγωγή 
του πιο επιτυχημένου γαλλικού ἅρματος: 
Του ΑΜΧ-80. Εφοδιασμένο µε ένα πυροβό- 
λο των 105 πηπῃ αποτέλεσε Το πρὠτο ἆρμα 
γαλλικής κατασκευἠς µε εξαγωγική επιτυχία. 
Εχουν κατασκευαστεἰ πάνω απὀ 2.000 ἀρ- 
µατα αυτού του τύπου μἐχρι σήµερα. Το µε- 
γἀλο προσὀν του ΑΜΧ-30 βρίσκεται στα 
θαυμάσια σκοπευτικάτου συστήµατα καιστο 
πολύ καλό πυροβόλο του. Το μεγάλο του 
μειονέκτημα βρίσκεται στη λεπτή του θωρά- 
κιση. Με λιγότερο απὀ πέντε εκατοστά μᾶξι- 
µουμ θωράκιση, δεν εγγυάται υψηλό βαθμὸ 
προστασίας στο πεδὶο της µάχης. Το ΑΜΧ- 
30 έχει αρχίσει ήδη να παράγεται στο επίπε- 
ὅο Β2. Στη νέἑέατου µορφή το ΑΜΧ-30χρησι- 
µοποιεί ἑνα ακόµα καλύτερο σύστημα ελέἐγ- 
χου πυρὸς και βελτιωμένο κιβώτιο ταχυτή- 
των, ἑνα σημεῖο στο οποίο το αρχικό ἆρμα 
χωλαίνει. - 
Το 1967 µπήκε σε υπηρεσία το πρὠτο δυτικό 
ἆρμα µε πυροβόλο των 120 πἹπῃ. Ἠταν το 
Βρετανικὀ Τσίφτεϊν. Οι Βρετανοί μετά απὀ 
µια περίοδο πειραματισμών κατασκεύασαν 
ἑνα ἁρμαπου άφησετους Αμερικανούς «μ᾿ 
ανοιχτό το στόμα». Το Τσιφτέῖν ζύγιζε 55 
τόννους, εἶχε ἐναπυροβόλο ικανό να διατρή- 
σει θώρακες πολύ πιο προηγµένους απὀ αυ- 
τοὺς που προστάτευαν τα ἅρματα της επο- 
χἠς, ενώ ο δικός του θώρακας άντεχε στις 
μικρότερες γωνίες βολἠς απὀ οποιοδήποτε 
ἀλλο ἆρμα. Αυτό το θαυμάσιο όμως τανκ εἶχε 
ἑνα σοβαρό μειονέκτημα: Τον κινητήρα του. 
Του εξασφἀἆλιζε ανώτατη ταχύτητα μόλις 49 
χλμ. την ώρα, σε µια ακτίνα 450 χλμ. Παρ᾽ όλα 
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νέο, τμηματικὁ θώρακα «Τσόμπαμ» που ἐκα- 
νετους κατασκευαστές αντιαρματικὠν βλη- 
µάτων καιπυρομαχικών να ριχτούν µε τα μού- 
τρα στη δουλειά για να αντιμετωπίσουν τη 
γέα πρόκληση. Η ακύρωση της παραγγελίας 
του ἱράν το 1979 κόντεψε να οδηγἠσει στην 
καταστροφή την εταιρίαπου κατασκεύαζε τα 
Τσιφτεῖν. Τελικά 300 άρματα πουλήθηκαν 
στην Ιορδανία σχεδόν σε τιµή κόστους. Ὅλη 
αυτή η ιστορία µας κάνει να πιστεύουμε ότι 
το υποψήφιο, για τον Ελληνικὸ Στρατὸὀ, Τσι- 
φτεῖν είναι το Σερ-2, το οποίο θα πρέπει να 
κοστίζει αρκετά φτηνά. Την ορθότητα του 
συλλογισμού µας την ενισχύει το γεγονός 
ότιαν καιοι Βρετανοί εἶναι πανάκριβοι σε ό,τι 
αφορά τα οπλικάτους συστήµατα, στην περί- 
πτωση των Τσιφτὲῖν θα πουλούσαν ευχαρί- 
στως μερικά απὀ αυτά σε τιµή κόστους. 

Και ερχόμαστε στο Λέοπαρντ - 2. Μπήκε σε 
υπηρεσία στο τέλος του 1979 καιήταν η δυ- 
τικἠ απάντηση στα σοβιετικἀ Τ-72/-80. Το 
Λέοπαρντ - 2 εἶναι το καλύτερο ἁρμα, όχι 
µόνο απὀ τα πέντε υποψήφια για το Στρατὀ 
μας, αλλά ἴσως και όλου του κόσμου. Χρησι- 
µοποιεῖ το βαρύ πυροβόλο των 120 ΠΠ, δη- 
µιούργηµα της Ραϊνμένταλ, προστατεύεται 
απὀ έναν παχύ θώρακα, εἶναι πολύ ευέλικτο 
ενώη ταχύτητά του φτάνειτα 60 χλµ.την ώρα 
µε μέγιστη ακτίνα δράσης 550 χλµ.σε δρόµο. 
Ὑπηρετεί στο δυτικογερμανικὀ στρατὀ και 
τον ολλανδικὀ ενὠ ἐχει παραγγελθεἰαπὀ την 
Ελβετία.Το Λέοπαρντ - 2 μαζίµεταβρετανι- 
κἁ Τσάλεντζερ και Τσἰφτεϊν εἶναι - κατά τη 
γνώμη µας - τα μοναδικά δυτικἁ ἁρματα, μὲ- 
χριστιγµής που συγκρίνονται µε τα σοβιετικὰ 
Τ-64/-72/-80. Πάνω απὀ 2500 Λέοπαρντ- 2 
πρὀκειται να κατασκευαστούν. 


ΤΕΧΝΙΚΑ ΣΤΟΙΧΕΙΑ/ΕΚΤΙΜΗΣΕΙΣ 


Τώρα που γνωρίσαμε τα ἆρματα, ας δούµε 


κάπως πιο λεπτοµερειακά την τεχνική τους 
πλευρά για να μπορέσουμε να προχωρήσου- 
με πιο εὔκολα στην εκτίµηση του καθενός. 

Το Μ-60Α3 ἐχειπλήρωμα τεσσάρων ανδρών. 
Είναι εφοδιασμένο µε ἐναπυροβόλοτων 105 
πηπι, ἑνα πολυβόλο των 7,62 πηπῃ και ένα των 
Ο,5ιντσών για αντιαεροπορικἠ χρήση στη θέ- 
σἡ του διοικητή. Το ύψος του ἆρματος φτά- 


ν ντ : ΄ 
[σον ιδρονοος ενα τό ειον ὀαμτἵρηνι οκ, 

τον (120 πιπι). Ο πυργίσκος του αιρετικά χαμηλό 
προφίλ µε πολύ κεκλιµένο μέτωπο. την εξαιρετική 


και τα κ γι»; ρα ν νατήρανα οκόπευσης. το 
ἆρμα εἶναι αρκετά αργό χαω μέγιστη ταχύτητα) με 
µικρή εμβέλεια (380-450 χλμ.). Ζυγίζει 55 τόννους. 


γει τα 3,257 µέτρα, εἶναι δηλαδή αρκετά 
υψηλό. Το βάρος του φτάνει τους 57 τὀν- 
νους. Η μέγιστη θωρἀκισή του φτάνει τους 
12 πόντους. Έχει ἑνα 12 κύλινδρο πετρε- 
λαιοκινητήρα ΚοντινένταλΑΝΌΕ - 1790 -2Α 
που του εξασφαλίζει ταχύτητα 48 χ. α. ω. 
Εχει μέγιστη ακτίνα δράσης 500 χλμ. Το 
απόὀθεµα πυρομαχικών του εἶναι 60 οβίδες, 
900 βλήματα γιατο αντιεροπορικὀ πυροβόλο 
και 5950 για το πυροβόλο των 7,52 πηπι. Επἰ- 
σης διαθέτει αποστασιόµετρο λέιζερ της 
Χιούζ, σύστηµα βολής εν κινήσει, νέα συστή- 
µατα νυχτερινής θέας ἡ σκόπευσης και για 
τον οδηγὀ, αἱρ-κοντἰσιον και ορισμένες εσω- 
τερικὲς αλλαγές αποτελούν τις διαφοροποιή- 
σεις του μοντέλου Α3 έναντι των προηγού- 
µενων. 

Το Λέοπαρντ - 1Α4 έχει κι αυτό πλήρωμα 
τεσσάρων ανδρών. Εἶναι εξοπλισμένο µε ἑνα 
πυροβόλα των 105 πΊπι και δύο πυροβόλα 
των 7,62 πηπι, ἑνα εσωτερικά και ἑνα στη 
σκεπἠ του πυργίσκου. Είναι αρκετά χαμηλὀ 
(2:64 μ.) καιζυγίζει42,4 τόννους. Η θωράκισή 
του φτάνειτους 7πόντους. Ἐχειυψηλή μὲ- 
γιστη ταχύτητα (65 χ. α. ω.) και µεγάλη ακτίνα 
δράσης (600 χλμ.). Έχει απόθεµα 60 βληµά- 
των γιατο πυροβόλο και 5.500 σφαιρών γιατα 
δύο πολυβόλα. Ο θώρακάς του είναι τµηµα- 
τικὸς. Είναι εφοδιασμένο µε αποστασιόµε- 
τρο λέιζερ και συστήµατα σκόπευσης τη νύ- 
χτα. Ἐχει ικανότητα να βάλλει εν κινήσει. 
Στον οπλισμό του θα πρέπει να συµπεριλη- 
φθούν οκτώ εκτοξευτὲς καπνογόνων. 

Το γαλλικό ΑΜΧ-30 επανδρώνεται κιαυτό µε 
τετραμελέὲς πλήρωμα. Εκτὸς απὀ το πυροβό- 
λο των 105 πηπῃ χρησιμοποιεί και ἑνα ακόµα 
των 20 ΠΠΠΙ για αντιαεροπορική χρήση (ΑΜΧ- 
3082). Τις περισσότερες όμως φορές το συ- 
γαντούμε µε το πολυβόλο των 7,62 πηπι στη 
θέση του πυροβόλου των 20 (απλό ΑΜΧ-30). 
Ἕνα ακόµα πολυβόλο των 7,62 πηπι βρίσκε- 
ται στη θέση του διοικητη. Το ύψοςτου, συ- 
γκριτικἀ µε το βάρος του (36 τόννοι) εἶναι 
µεγάλο (2,85 μ.). Εἶχαμε πει και προηγουμέ- 
γως ότιο θώρακας αποτελεί απὀ κατασκευα- 
στικήἠς πλευράς το αδύνατο σημείο του 
ΑΜΧ-60, έχοντας μέγιστο πάχος λιγότερο 
απὀ 6 πόντους και για την ακρίβεια 4,90 πό- 
ντους. Κινείται απὀ ἑνα 12κύλινδρο κινητήρα 
Η9-110, υδρόψυκτο, που του δίνει μέγιστη 
ταχύτητα 665 χλμ./ώρα. Η ακτίνα δράσης του 
εἶναι µεγάλη και φτάνει τα 520 χλμ. Ἐχει 
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απόὀθεµα 47 βλημάτων για το πυροβόλο των 
105 ΠηΠη και 500 γιατο πυροβόλο των 20 ΠηΠΙ. 
Αν μεταφέρει δύο πολυβόλα των 7,62 έχει 
συνολικὀ απὀθεµα περίπου 3.000 βλήματα. 
Αν εἶναι εφοδιασμένο µὀνο µε το πολυβόλο 
του διοικητή, μεταφέρει 2.050 βλήματα γι 
αυτό. Στα συστὴματά του περιλαμβάνονται 
υπέρυθρο σύστημα για νυχτερινή κίνηση 
ὁπως επίσης υπἑἐρυθρο σύστημα για έρευνα, 
εντοπισμὀὸ και σκόπευση του στὀχου. Αξιο- 
σηµείωτο εἶναι ὁτιτο τελευταίο σύστημα εἷ- 
ναι διπλὀ. Υπάρχειένα στην κορυφἠ του πυρ- 
γίσκου και ἑνα µπροστά απὀ τη θέση του 
διοικητή. Αυτό στην κορυφἠ του πυργίσκου 
εἶναι το Σοπελὲμ ΡΗ-8-8Β µε ακτίνα δράσης 
800 μ. Περισσότεροπιθανόὀ ναπρομηθευτού- 
µε - αν βέβαια επιλεγεί τελικά το ΑΜΧ-80 - 
είναιτο βελτιωμένο ΑΜΧ-Ξ0στο επίπεδο Β2. 
΄Ἠδη υπάρχουν σκέψεις για να ανακατα- 
σκευάσουµε τα υπάρχοντα ΑΜΧ-30 σ᾿ αυτό 
το επἰπεδο. 
Περνώντας στο Τσίφτεῖν θα σημειώσουμε ὅτι 
αναφερόμαστε στο μοντὲλο Σερ-2, το οποἰο 
εἶναι και το πιο βελτιωμἑνο της σειράς. Το 
Τσιφτέῖν Σερ-2, ἐχειπλήρωμα τεσσάρων αν- 
δρὠν ὁπως και όλατα άλλα. Μεγάλο του προ- 
σὀν εἶναι το πυροβόλο των 120 ΠΙπΙ της σει- 
ράς ι 11. Δύο πολυβόλα των 7,62 ΠηΠΙ και ένα 
των 0,5 ιντσών συμπληρώνουν το βαρύ οπλι- 
σμότου άρματος. Υπάρχουν ακόμα ἐξιεκτο- 
ξευτὲς καπνογόνων απὀ την κάθε πλευρά 
του. Το βάρος του φτάνει τους 55 τόννους, 
ενὠ ἐχει ύψος 2,895 μ.Το πάχος του θώρακα 
Τσόμπαμ εἶναι απὀρρητο, αλλά σύµφωνα µε 
δικούς µας υπολογισμούς πρέπει να φτάνει 
στο μέγιστο σημείο θωράκισης τους 14-16 
πόντους. Η µηχανήτου δεν εἶναι ἀλλη απὀ το 
12κύλινδρο μοντέλο της Ρολς-Ρόΐς, ΟΝ12 
ΤΟΑ. µε πετρελαιοκίνηση που αποδίδει 1200 
ἵππους, αλλά ωστόσο οιεπιδόσεις δεν βελτιώ- 
θηκαν σημαντικά σε σύγκριση µε τον παλαιό- 
τερο κινητήρα Λέἐιλαντ. Ἔχει απόθεµα 64 
Βλημάτων γιατο πυροβόλο και 6.000 σφαιρών 
για τα πολυβόλα. Εδὠ θα έπρεπε να σημειώ- 
σουμµε ὅτι το πολυβόλο των 0,5 ιντσώὠν εἶναι 
πιθανό να ἐχει αντικατασταθεἰ απὀ ἑνα απο- 
στασιόμετρο λέιζερ. Αν τελικἀ παραγγελθεί 
το Τσιφτέῖϊν, το πιο πιθανό εἶναι ὁτιθα φέρει 
ο αποστασιόµετρο στη θἐση του πολυβό- 
ου. 
Το δεύτερο δυτικὀ ἆρμα µε πυροβόλο των 
120 ΠηΠῃ εἰναιτο Λἐοπαρντ - 2. Επανδρώνεται 
απὀτέἑσσερις άνδρες. Εκτὸς απὀ το πυροβό- 
λο των 120 πηπι εἶναι εφοδιασμένο µε δύο 
πολυβόλα των 7,62 πηπι, ἑνα στην κορυφἠ 
του πυργίσκου γιααντιαεροπορική χρήση και 
ἑνα εσωτερικἀ, στη θέση του διοικητή. Το 
ύψος του εἶναι το μικρότερο συγκριτικά µε 
το βάρος του, ενώ ο τμηματικὸς του θώρα- 
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κας έχει µἐγιστο πάχος γύρω στους 16 πόὸ- 
ντους. Ο κινητήρας του εἶναι ο 12κύλινδρος 
Μτυ ΜΒ 873 Κα-5δΟΟπου αποδίδει 1500 ἵπ- 
πους. Η ταχύτητά του φτάνει τα 68 χ. αω. και 
ἔχει ακτίνα δράσης 500 χλμ. Ἐχει απὀθεµα 
42 βλημάτων για Το πυροβόλο και 2.000 
σφαιρών για τα πολυβόλα, Ἐχει επίσης και 
οχτώ εκτοξευτέὲς καπνογόνων απὀ κάθε 
πλευρά του. Το Λέοπαρντ - 2 λίγο ἐλειψε να 
αποτελέσει το νέο ἆρμα των Η.Π.Α., εφοδια- 
σµένο µε ἑνα πυροβόλο των 105 πηπι. Το 
1976 πήγε ἑνα ειδικἀ διασκευασμένο Λἐο- 
παρντ στην Αμερικἡ για δοκιμές, αλλά οι 
Αμερικανοί για διαφόρους λόγους προτίµη- 
σαν να προχωρήσουν στην κατασκευἡ του 
Μ-Ί ΄Αμπραμς. 

Ποια θα ἦταν λοιπόν η πιο σωστή εκλογἡ για 
τον Ελληνικό Στρατό; Αναμφισβήτητατο Λέ- 
οπαρντ - 2 εἶναι το καλύτερο απὀ τα πἐντε. 
Αν θα θέλαμε να τα υπολογίσουμε µε βάση 
τη µαχητικἡ τους αξία μετά το Λέοπαρντ - 2, 
θα βάζαμε το Λέἐέοπαρντ - 1Α4 και αµέσως 
µετά θα ἑρχονταν τα υπόλοιπα. Βέβαια σε µια 
αγορά μεγάλο ρόλο παίζει εκτὸς απὀ την 
ποιότητα και η τιµή. Εδώ υπερέχει σαφώς το 
ΑΜΧ-30 καιακολουθείτο Λέοπαρντ - Ί, μετά 
το - 2 µε ακριβότερο όλων το Μ-60Α3. Δυ- 
στυχώς τη µεγάλη ευκαιρία µε τα Τσιφτέϊν τη 
χάσαμε το 1980. Όταν μπορούσαμε να αγο- 
ράσουµε μεγάλούὺς αριθμούς σε τιμὲς κὁ- 
στους μετά την ακύρωση της παραγγελίας 
απὀ το Σάχη της Περσίας. Η Ιορδανία που 
επρόκειτο να αγοράσει 300 Σερ-2 θα ἐδινε 
περίπου 200 εκατομμύρια λίρες Αγγλίας. 
Εμεὶς όμως προτιµήσαμε ταΛέοπαρντ - 1Α4, 
Για λόγους τυποποιήσης εἶναι μᾶλλον αργά 
για να αγοράσουμε Τσιφτέϊν Σερ-2. Η αγορά 
επιπλέον Λέοπαρντ - 1Α4 ακόµα «παίζεται». 
Υπάρχειθεωρητικἀ µια οψιὀν για 100 άρματα 
του ἴδιου τύπου, τα οποία θᾳ κατασκευάζο- 
νταν εν μὲρει στην Ελλάδα. Μετά όμως το 
θόρυβο που ξέσπασε σχετικἀ µε την πρὠτη 
αγορά («σκάνδαλα», «δωροδοκίες» κ.λπ.) 
μᾶλλον αποκλεἰεταινα γίνει κἀτιτέτοιο. Ἁλ- 
λωστετο Λἐοπαρντ 1Α4 επίσηµα δεν συµπε- 
ριλαμβάνεται στον κατάλογο των υποψη- 
φίων. 

Το ΑΜΧ-30 εἶναι φτηνό και καλό. Ειδικά στο 
επίπεδο Β2. Οπωσδήποτε εἶναι πολύ πιθανόὸ 
να εκλεγεί αυτό τελικά. Το Μ-60ΟΑ3 στηρίζε- 
ται στα στάνταρντς µάχης του ᾿60. Πολλά 
όμως έχουν αλλάξει απὀ τότε. Τα υπερσύγ- 
χρονα ηλεκτρονικά του δεν εἶναι - κατά τη 
γνώμη µας - αρκετά για να θεωρηθεί το τανκ 
αυτό επιβιώσιμο σε συνθήκες μάχης. Μην 
ξεχνάμε ότι η Τουρκία πρὀκειται να προµη- 
θευτεί Λέοπαρντ - 2, ενώ η Βουλγαρία ήδη 
έχει αποκτήσει Τ-72Ι Το πυροβόλο των 105 
πηπι, όσο καλό κι αν εἶναι, δεν εἰναι σε θέση 


Ηεξέλιξητου δυτικογερμανικού Λέοπαρντ 2άρχισετο 1970, 
αλλά το ἆρμα αυτό είναι το πιο ο γρό, απὀ τα πέντε 
υποψήφια για τον .-.. ο ος το Λέοπαρντ 2 
βγήκε απότις γρομμὲ ας το 1979. Κύριο 
χαρακτηριστικό του ον μεγάλη ευελιξία καιη προηγμένη 
ανάρτησή του που αυξάνει την ευστοχία του όταν εν 
κινήσει. Έχει τετραμελέὲς .. μα, βάρος 55,2 τόννους 
χφικδάο ταχύτητα 72 χ.α.ω., ε Ία 550 χλμ. (σε δρόµο). 
πυροβόλο του εἶναι διαµετ! ος 120 πηπι. 


να συγκριθεί µε τα πυροβόλα των 120 πηπι 


του Λέοπαρντ - 2, για να µην ασχοληθούμε 
µε τα 125 Πππι του Τ-72. Παρ᾽ όλα αυτά το 
Μ-60ΑΔ ἐχειτις περισσότερες πιθανότητες 
να αποτελέσει το νὲἑο ἆρμα του Ελληνικού 
Στρατού. Αυτό οφεἰλεται κυρίως στις αμυ- 
ντικο - οικονομικὲς σχέσεις µας µετις ΗΠΑ 
και την ευχέρεια αποπληρωμής µέσω του 
προγράµµατος εξωτερικής βοήθειας Των 
Ηνωμένων Πολιτειών. Αμέσως µετά στις πι- 
θανότητες ἑρχεται το γαλλικὸ ΑΜΧ-50 και 
ἐπονται τα Λέοπαρντ, µε τελευταίο το Τσι- 
φτὲῖϊν. 

Τελειώνοντας Θα θέλαμε να σημειώσουμε 
ὁτιείμαστε υπέρτης αγοράς ενός πραγµατι- 
κού σύγχρονου τύπου ἁρματος, που θα µας 
ἐδινε την ευκαιρία να παρακολουθήσουμε 
τις προὀδους της τεχνολογίας στον τομέα 
αυτό. Γιατί το να πάρουμε ἑνα ἆρμα του 
οποίου έχει κλείσει η γραµµή παραγωγής, 
σημαίνει ότι δεν θα κάνουµε στον τοµέα των 
αρμάτων μάχης οὖτε ἑνα βήμα μπροστά. 


Η Ντασό προσφἑρεινἑες εκδόσεις του Σούπερ 
Ετεντάρ καιτου Άλφα Τζετ για προσβολἠἡ επἰ- 
γειων στόχων, µε σκοπὀ να ανταγωνιστεί το πο- 
λυεθνικόὀ ΑΜΚΧ καιτο Χοκ 200. Τα τροποποιημένα 
αεροσκάφη Θα διαθέτουν νέα πηλεκτρονικά και 
Βελτιωμένα συστήµατα σκόπευσης. Σαν κύρια 
πλεονεκτήματά τους προβάλλονται απὀ τη γαλλι- 
κή εταιρία η ικανότητα του Σούπερ Ετεντάρ για 
χαμηλή διείσδυση µε υψηλή ταχύτητα και το χα- 
μηλό ἴχνος ραντάρ, καθώς καιη ευελιξίατου ᾿Αλ- 
φα Τζετ 


Η γερμανική Ράινμέταλ πραγματοποίησε την 
πρώωτη επίδειξη βολής του πυροβόλου της των 
120ῃ]πι,τοποθετηµένου σ᾿᾽ ἑνα ἆρμα Λέοπαρντ 
Ί,που ἦταν εφοδιασμένο µε το σύστημα ελέγχου 
πυρόςτου Λἐέοπαρντ2. Οιβολές ήταν στην πλειο- 
Ψηφία τους πετυχημένες. Η δοκιμή αυτή εντάσ- 
σεται στο πρόγραµµα εκσυγχρονισμού των Λέο- 
παρντ 1 που μελετά το δυτικογερμανικὀ υπουρ- 
γείο Αμυνας. ΗΡαινμέταλπιστεύειότιτο πυροβὀ- 
λο των 105 ΠΙπΙπου διαθέτουν σήµερατα Λέο - Ί 
είναι ανίκανο να διατρύσει τον πρὀσθιο θώρακα 
των βελτιωμένων σοβιετικών Τ-72 και Τ-80. Πι- 
στεύεται ὁτι µέχριτο 1990, η θεωρητικἠἡ διατρητι- 
κἠικανότητατου πυροβόλου των 120 πηπιθα εἶναι 
η διπλάσια απὀ αυτή των 105 πἹῃ. 
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ΔΙΑΣΤΗΜΑ ος ο πμ ο πο 


ΦΥΣΙΚΟΙ 


ΔΟΡΥΦΟΡΟΙ 


ΕΙΝΑΙ ΕΥΚΟΛΟ ΝΑ ΜΑΘΟΥΜΕ ΟΡΙΣΜΕΝΑ ΣΤΟΙΧΕΙΑ ΓΙΑ ΟΠΟΙΟΝΔΗΠΟΤΕ ΑΠΟ 
ΤΟΥΣ 9 ΠΛΑΝΗΤΕΣ. ΛΙΓΑ ΠΡΑΓΜΑΤΑ ΟΜΩΣ ΜΠΟΡΟΥΜΕ ΝΑ ΒΡΟΥΜΕ ΓΙΑ ΤΟΥΣ 
ΔΟΡΥΦΟΡΟΥΣ ΤΟΥΣ, ΚΑΙ ΑΚΟΜΗ ΛΙΓΟΤΕΡΑ ΓΙΑ ΟΣΟΥΣ ΑΠΟ ΑΥΤΟΥΣ ΑΝΑΚΑΛΥ- 
ΦΘΗΚΑΝ ΣΤΟΝ ΑΙΩΝΑ ΜΑΣ. Σ᾽ ΑΥΤΗ ΤΗΝ ΤΡΙΤΗ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑ ΑΝΑΦΕΡΕΤΑΙ ΤΟ 
ΑΡΘΡΟ ΠΟΥ ΑΚΟΛΟΥΘΕΙ ΞΕΝΑΓΩΝΤΑΣ ΜΑΣ ΣΤΑΤΟΠΙΑΚΑΙΟΥΡΑΝΟΥΣ ΜΕΡΙΚΩΝ 


ΑΠ΄ ΑΥΤΩΝ, 


ένας «δορυφόρος». Πρόκειται για ἑνα 

ουράνιο σώμα που περιφἑρεται γύρω 
απὀ έναν «πλανήτη» (ο οποίος πλανήτης πε- 
ριφέρεται γύρω απὀ κάποιον «αστέρα»). ΙΠιο 
σωστό θα ήταν να λέγαμε ότι περιφἑρεται 
τὸσο ο δορυφὀρος ὀσο καιοπλανήτης, γύρω 
απὀ το κοινὸ κέντρο μάζας καιθεωρείταιως 
πλανήτης όλου του συγκροτήματος των αλ- 
ληλοπεριφερομένων σωμάτων, εκείνο που 
βρίσκεται πιο κοντά στο κοινό κέντρο μάζας, 
δηλαδή, σε τελική ανάλυση, εκείνο που ἐχει 
μεγαλύτερη μάζα, 
Το «ηλιακό µας σύστημα» συμπεριλαμβάνει 
στην απαρτία του πολλούς δορυφόρους, συ- 
γκεκριµένα 58 γνωστούς, Οι 52 απὸ αυτούς 
περιφἑἐρονται γύρω απὀ πλανήτες, ενώ οι 
υπόλοιποι 6 γύρω απὀ ισάριθµους αστεροει- 
δείς, Απὸ τους 9 πλανήτες οι 2 (Ερμής και 
Αφροδίτη) δεν ἑχουν κανέναν. Έτσι οι 52 
γνωστοἰ δορυφόροι µοιράζονταισε 7 πλανή- 
τες, µε πολύ ἆνισο όμως τρόπο, δεδομένου 
ότι οι 39 απὀ αυτούς βρίσκονται στους Δία 
και τον Κρόνο, ενώ η Γη και ο Πλούτωνας 
ἐχουν µόνον απὀ 1.Ο ᾽᾿ Αρης έχει σίγουρα 2, 
ενώ ο Ουρανός και ο Ποσειδώνας δεν θα 
πρέὲπει νάχουν µὸνο 6 και 3 αντίστοιχα όπως 
σήµερα ξέρουμε. Πιθανότατα οι αριθμοί αυ- 
τοίθα αυξηθούν µε τις διαβάσεις του ΝΟΥ8- 
06/-2,στις 24 Ιανουαρίου 1986 και 14 Αυγού- 
στου 1989 απὀ τους δύο πλανήτες. 
Στον πίνακα που δημοσιεύουμε περιἐχονται 
μερικά απόταπιο ενδιαφέροντα καισηµαντι- 
κἁ στοιχεία κάθε δορυφόρου. 
Στην πρὠτη απὀ τις οκτώ στήλες, δίνεται η 
αρίθμηση που αυξάνεται ηµερομηνιακά ὡς 
προς την σειρά ανακάλυψης (Σ.Α.), ἐτσιώστε 
να υποδηλώνεται και το κατά πόσο περίπου 
είναι εὖκολο - συγκριτικά µε τοὺς άλλους -, 
να παρατηρηθε! ἑνας δορυφόρος. Όπιο εὔ- 
κολος βέβαια εἰναιη Σελήνη, ενώ θεωρητικἀ 
µε γυμνό μάτι μπορούν να φανούν και οι 4 
λαμπρότεροιτου Δία. Στην πράξη όμως αυτό 
εἶναι μάλλον αδύνατον. Ωστόσο, ο δεύτερος 
δορυφόρος που ανακαλύφθηκε ἦταν ο Γα- 
νυμὴήδης κι έγινε απὀ τον Κινέζο ἄ8πΠ ΏΌθτο 
364 π.Χ. κιαυτὸό γιατὶο Γανυμήδης (παρατη- 
ρούμενος απὀ τη Γη) εἶναι και ο λαµπρότε- 
ρος, αλλά και γιατί κάθε 86 ώρες απομακρύ- 
γεται φαινομενικά αρκετά απὀ το Δία (κάπου 
6΄ λεπτά μοίρας) ώστε δεν τον σκεπάζει το 
ἔντονο φως του πλανήτη, που εἶναι και 650 
φορές λαμπρὀτερὸς του. Ο Βρετανός Ηἰ- 
οπαίά ΒαυΠ στις 10 και 12 Σεπτεµβρίου 
19768, μπόρεσε να δει µε γυμνό μάτι ὀχι μό- 
νον το Γανυμήδη, αλλά και την κατά 2,6 φο- 
ρὲς αμυδρότερή του Καλλιστώ (κάθε 200 
ώρες, απομακρύνεται κατά 10΄ μοίρες). 
Στις 7 Ιανουαρίου 1610 ο Γερμανός ΦΙΠΟΠ 
Μαπως (1570-1624) ανακάλυψε (με τηλεσκό- 


ῇ σφαλώς, όλοι µας γνωρίζουμε τι εἶναι 


- 


Του Γιώργου Γεωργιάδη 


κτάθηκαν, µε αποτέλεσµα καιοι4 αυτοί μεγά- 
λοιδορυφὀροιναλέγονται «γαλιλαίοι» καινα 
επηρεάζει αυτή η ονομασία και τους συγ- 
γραφείς, αποδίδοντας την ανακάλυψη και 
των 4 στον |Ιταλὸ φυσικομαθηματικὀ. Ας ση- 
μειώσουμε ὁτιλέγονταικαι «μεδίἰκειοιπλανή- 
τες ἡ αστέἐρες», προς τιμήν του τραπεζίτη 
και αργότερα κυβερνήτη της Φλωρεντίας, 
Κοσμά των Μεδίκων (1389-1464). Στη σειρά 
αυτή της πρὠτης στήλης δεν υπολογίσθηκαν 
(όπως και δεν αναφἑρονταισε όλον τον πίνα- 
κα) οιδορυφόροιτων αστεροειδών,πλην εκεἰ- 
νουτης Ηθτοι]ίπΒ, που εἶναιο πρὠτος αστε- 
ροειδής που ανακαλύφθηκε ὁτιἐχειδορυφό- 
ρο (στις 7 Ιουνίου 1978), ενώ συγχρόνως τα 
στοιχεία του εἶναι μεταξύ των ἄλλων 6, τα 
λιγότερο επισφαλή. 

Πολλά απὀ τα ονόµατατης δεύτερης στήλης 
εἶναι ἄγνωστα, καθότι 9 απὀ αυτά δεν έχουν 
δημοσιευτεί στην Ελλάδα ακόµη. Η ονομασία 
«Θήβα» δόθηκε οριστικἀ τον Αύγουστο του 
1982 στο 18ο γενικὀ διεθνές επιστημονικό 
συνἑδριο της διεθνούς αστρονομικής ενώ- 
σεως, που ἐγινε στο Πανεπιστήµιο της Πά- 
τρας. Οἱ ἆλλες, «Προμηθεύς» και «Πανδώ- 
ρα», δόθηκαν μόλις το 1984. Στον Κρόνο τα 
προθέματα ὃ-, προέρχονται απὀ τη διεθνώς 
αποδεκτή λατινικἡ ονομασία Φ8{ωΓΠ, ενώπιο 
κάτω το ἰ) και Ν, απὀ τις ΌΓ8Ππις και Νθ- 
ρίυηπθ. Ἡ φράση οο-οτρίία| (συν-τροχιακό) 
σηµαϊνει ότι πρὀκειται για κατά κάποιον τρὀ- 
πο δίδυμο δορυφόρο. Τα αρχικά «Α.Σ.Π.», 
σημαίνουν «απόσταση συγχρόνου περιφο- 
ράς», δηλαδή σε τι απὀσταση αν βρισκόταν 
κάποιος δορυφόρος, θα περιφερόταν τότε 
πάνω απὀ την ἴδια περιοχἠ του πλανήτη αιώ- 
για. 

Οιαποστάσειςτων δορυφόρων απότον αντί- 
στοιχο πλανήτη, αυξομειώνονται λόγω των 
εκκέντρων τροχιώντους. Εδώ δίδονται οι μέ- 
σες, και αναφέρονται για τη µέση απόσταση 
των κέντρων µάζας πλανήτη και κάθε δορυ- 
φόρου. 

Η περιφορά εἶναι η αστρική, δηλαδή εκείνη 
που ο δορυφόρος κλείνει κύκλο 3600 γύρω 
απὀ τον πλανήτη του, 

Ηδιάµετρος γιατους οβάλμορφής δορυφὀὸ- 
ρους, εἶναι η μέση. Δίνεται σε χιλιόμετρα. 
Ηταχύτητα διαφυγἠς, αναφἑρεταισε µέτρα 
ανά δευτερὀλεπτο. Έτσι βλέπουμε ὁτι 


΄Ἔχοντας σχεδὀν το μισό μέγεθος του Φόβου,ο Ὅατορος 


δορυφόρος του ΄Αρη, ο δείμος, έχει πολύ πηο ανώμαλο σχἠ 
μα. Η φωτογραφία τραβήχτηκε απὀ το διαστημόπλοιο Βάις 
κινγκ Ίτης ΝΑΦΑ. 


2 ΟΦόβοςτου ᾿Αρη δἰνειαµέσως την ταυτόὀτητάτου απότους 


πολλούς και ανώμαλους κρατήρες που διαθέτει. Βρίσκεται 
πολύ κοντά στον ος, λες απότην επιφάνεια Του δορυφό- 
. ο πλανήτης φαντάζει τεράστιος. Έχει διάμετρο μόλις 

ον ωκμόλμλο εἰναι δηλαδἡ 144 φορὲς μικρότερος απὀ τη 


πιο πια) την Ευρώπη, ενώ την επόμενη νύχτα 3 ΗΔιόνη εἶναι ο τέταρτος μεγαλύτερος δορυφόρος του Κρό- 


ο Γαλιλαίος (1564-1642) τις Ιώ και Καλλιστώ, 
πάλι µε τηλεσκόπιο. Οι ααπ Ὀθ και ΜαΓίμς 
σήµερα δυστυχώς έχουν σχεδὀὸν ξεχαστεί, 
ενὠ οιδύο ανακαλύψεις του Γαλιλαίου επε- 
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γου, µε μέγεθος περίπου το ἑνα τρίτο της Σελἠνης. 


4 Φωτογραφία του Υπερίωνα, ενὸς απὀ τους 22 δορυφόρους 


του Κρόνου. Ἡ µέση του απόσταση απὀ τον πλανήτη είναι 
1.481.300 χλμ. 


ΠΤΗΣΗ ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΟΣ - ΟΚΤΩΒΡΙΟΣ 1985 


ΠΤΗΣΗ ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΟΣ - ΟΚΤΩΒΡΙΟΣ 1965 


στους Δείμο, Λήδα, Λυσιθέα, Ανάγκη, Σινώπη 
και ἴσως καισε άλλους 5, αρκεί να τρέξουµε 
στην επιφἀνειά τους για να παύσει να ασκεί- 
ται πάνω µας βαρύτητα και να µπορέσουµε 
να απεδαφιστούμε. 

Η ἑβδομη στήλη δείχνει τη λαμπρότητα που 
φαίνεται νάχει απὀ τη Γη κάθε δορυφόρος. 
Το «αστρικό μέγεθος» εἶναι µία κλίµακαπου 
αναφέρεται στη λαμπρότητα, που θεωρεί 
τους αστἑρες 6ου µεγέθους ως μόλις ορα- 
τοὺς µε γυμνό μάτι, ενώ για κάθε διαφορά 
µιας ακἐραιας µονάδας η λαμπρότητα αυξά- 
γεται (ο χαρακτηριστικὸς αριθµός μικραίνει) 
ἡἠ μειώνεται (ο αριθμός μεγαλώνει) κατά 
25118865 φορές. Ἔτσιο Τιτάνας µε αστρι- 
κὀ μέγεθος 8,28, εἶναι κατά 8,28-6.00 Ξ 2.28 
αστρικά μεγέθη αμυδρότερος, ἡ απλοποιώ- 
ντας αυτή τη λογαριθµική σχέση, εἶναι 
2,5118865χΧ2,5118865Χ1,2941959 - 8.17. 
Δηλαδή ο Τιτάνας εἶναι 8,17 φορές αμυδρό- 
τερος απὀ ἑναν αστἐρα μόλις ορατό µε γυ- 
μνό μάτι. Η πανσέληνος απὀ την άλλη πλευ- 
ρἀ, εἶναι κατά 6,00-(-12:74) Ξ 18,74 αστρικἁ 
ο. λαμπρότερη, ἡ κατά 31.332.873 φο- 


Η ΦΜΕΡΜΗΡΗ διάµετρος στη στήλη 8, αναφέ- 
ρειτο μέγεθος που φαίνεται ὅτι έχει ο κάθε 
δορυφόρος απότον πλανήτη του. Μετράται - 
αναπόφευκτα - σεµοἰρες. Εξαρτάται από την 
πραγματική διάµετροκαιτη μεταξύτους απὀ- 
σταση. Ἔτσι μπορούμε νακάνουµε τη σειρά: 
Χάρων, Ηθγου]ίπα (β), Τρίτων, Ιώ, Σελήνη, 
Αριἠλ, ενώ στο τέλος της κλίμακας εἶναι η 
Λήδα µε φαινομενική διάµετρο μόλις τριπλά- 
σια εκείνης του Πλούτωνα. Ἔτσι ο Χάρων 
φαίνεται πάνω απότην επιφάνειατου πλανή- 
τη του µε φαινομενική διάµετρο πενταπλά- 
σια της Σελήνης, σαν τεράστιο σώμα που 
απειλεί να πλακώσει αυτόν που τον παρακο- 
λουθεἰ απὀ κει’ απὀ αυτήν την άποψη τουλά- 
Χιστον, η ονομασία του εἶναι επιτυχημένη. 
Αλλά ο µικροσκοπικός δορυφόρος της Ηθ- 
γουΙίπα, ο Ηθγου!ίπΒ (β), φαίνεται τεράστιος, 
48 φορές μεγαλύτερος της Σελήνης, κι αυ- 
τὸ λόγω της μεγάλης εγγύτητάς του µε τον 
αστεροειδή, δημιουργώντας ολικὲς εκλεί- 
Ψεις που καλύπτουν αναλογικά τεράστιες 
περιοχές πάνω στο μικρό πλανήτη. 

Ας δούµε ὅμως το τι θα απολαμµβάναµε, αν 
Βρισκόµασταν σε μερικούς απότους δορυφὸ- 
ρους: 

ΓΗ 

Πάνω στο θέµα ὅτι η Γη µπορεί να έχει και 
ἀλλο φυσικό δορυφόρο εκτός του Φεγγα- 
ριού, που όμως δεν φαίνεται επειδή έχει εν- 
δεχοµένως πολύ µικρή διάµετρο ἡ και ανα- 
κλαστική ικανότητα, έχει εργασθεί (1957)ο 
Αμερικανός Ο1ΙΥ6θ Τοπιραυοῃ (1906-) µε 
αρνητικά ὅμως αποτελέσµατα. Η υπόνοιά 
του όμως, καθὼς καιτου Πολωνού Κ. Κοτάγ- 
Ιθνν5κ! (1961), γιατην ύπαρξη δύο νεφελοει- 
δών συγκεντρώσεων κειμένων 600 εκατέρω- 
θεν της Σελήνης και επί της τροχιάς της 
(σηµεία στηριγµὠν ἰ{ 8ΦΓ8ΠΟΕ([«ΦΟ5ΘΡΗΠΙ ους, 
Γάλλος μαθηματικός (1736-1813), το 1772 
διατύπωσε το ανωτέρω φαινόμενο), επιβε- 
βαιώθηκε το 1966 µε λήψη φωτογραφιών 
από διαστημόπλοιο. Ἔτσι κατά µία σκέψη, η 
Γη έχει 3 δορυφόρους. 

Σελήνη: (Λέγεται και Αρτεμις) 

Στον ουρανό της Σελήνης ὅεν θα άλλαζε 
τίποτα σε σύγκριση µετη Γη, εκτός του ότιτα 
ουράνια αντικείµενα θα φαίνονταν (λόγω ελ- 
λείψεως της ατμόσφαιρας), 10 φορές λα- 
µπρότερα, ενώ η εικόνα τους αν εἶχαμε και 
τηλεσκόπιο, θάταν κατά πολύ πιο καθαρή και 
απόλυτα συγκεκριμένη. Η Γη φαίνεται απὀ τη 
Σελήνη νάχει 3,5 φορὲς μεγαλύτερη διάµε- 
τρο της Σεληνιακής, ενώ το ανακλώμενο 
Φως της εἶναι 40 φορὲς ισχυρότερο. 


8 ΑΡΗΣ 

Χρειάσθηκε να περάσουν 268 χρόνια μετά 
την ανακάλυψη του τηλεσκοπίου, για να ανα- 
καλυφθούν οι δύο δορυφόροι του Αρη. Κι 
αυτό, γιατί και οι δύο εἶναι µικροσκοπικοἰ. Το 
16100 Κθρἰθγπροείπε ότιο Αρης περιτρι- 
γυρίζεται απὀ δύο δορυφόρους. Αυτό οφεἰ- 
λεται στο ὅτι η σειρἀἁ των τεσσάρων πλανη- 
τών: Γης - ΄Αρη - Δήμητρας - Δία(η Δήμητρα 
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δεν είχε βέβαια ανακαλυφθεί ακόµα [1801}), 
αλλά εἰχε προβλεφθεί η ὑπαρξή της), η Γη 
εἰχε ἑνα δορυφόρο, οδίας μόλις εἶχε ανακα- 
λυφθεῖ ὁτιείχε τέσσερις, επομένως ο Αρης 
πρέπει νάχει δύο και η Δήμητρα τρεις! 

Οι αστρονόμοι ήξεραν να εκμεταλλεύονται 
τις ευνοϊκὲς προσεγγίσεις του ΄Αρη, που γί- 
νονταιιδιαίτερα µεγαλοπρεπείς κἆθε 15 χρό- 
για, καθότι ἐτσι οπλανήτης αυτός παρουσιά- 
ζεται σπἀνια μεγάλος (θα επαναληφθεί στις 
22/08/1988, µε φδ: 23/81”). Έτσι ο μεγά- 
λος μουσικός Γερμανὸς Ηειδοῄθο! (1798- 
1822) προσπάθησετο 1783(9.δ: 23,29”) αλλά 
ανεπιτυχώς, το ἴδιο και το αστεροσκοπείο 
της Κοπεγχάγης το 1862 (φ.δ: 23,07). Μόλις 
το 1877 ο ΗΒθὶ! Α58ρῃ στην αντίθεση της 
05/09/1877/(9.5:24,85”) μπόρεσε να διακρἰ- 
γει µε διοπτρικὀ 66 οπι,στις 11 Αυγούστου 
το γαλάζιο Δείμο, καιστις 17 του Αυγούστου 
το λευκό Φόβο, που εκείνο το Σεπτἐμβριο 
απομακρύνονταν απὀ το πλανητικό κέντρο 
«αναδυόµενου» έτσιγια μικρά Χρονικά διαστή- 
µατα, απὀ το 480.000 φορές εντονότεροφως 
του κόκκινου πλανήτη. 

Φόβος: Αν παραμερίσουµε το θαυμασμό 
που θα αργήσει νάρθει, το κυρίαρχο αἴἰσθημα 
στην επιφάνεια του Φόβο, θα ΄ναι ο... φόβος. 
Πολυάριθµοι κρατήρες που αναλογικά με τη 
διἀμετρό του υψώνουν ψηλά περιτειχίσµατα, 
θυμἰζουν τοπίο όπως µας το παρουσιάζουν 
τα Κόμικς. Ο κρατήρας 8ΙΟΚΠΘΥ, µε διάµε- 
τρο 5 χλμ., συμπληρώνει και επισφραγίζειτο 
αποτρόπαιο του παρουσιαστικού του. Πάνω 
μας ο τεράστιος Αρης, 80 φαινομένων σε- 
ληνιακών διαµέτρων, κάνει το τοπίο µας µε 
το κόκκινο χρώμα του περισσότερο απειλη- 
τικό, ενώ κατά δεύτερο λόγο μπορούμε να 
απολαύσουμε και περιγράψουμε άνετα τις 
ερήμους και οροσειρὲς του. Το τεράστιο 
όρος του ᾿Αρη «Όλυμπος» κάθε 5,5 ώρες 
προβάλλεται στο χείλος του πλανήτη σαν µε- 
γἆλο εξόγκωµα ύψους 8΄ΙΗ γωνιώδης ταχύ- 
τητα περιφοράς του Φόβου εἶναι κάπως µι- 
κρότερη των Μήτιδος και Αδράστειας, αλλά 
εἴναιο μόνος δορυφόρος του ηλιακού συστή- 
µατος που προλαβαίνει την περιστροφή του 
Ὃ νι του κατά 2,2 φορές. Ανατέλλει απὀ 
τη δύ 

Επιπλέον κάθε 12 ώρες πλησιάζειτον Δείμο 
με πολύ γοργό μάλιστα ρυθμό. Ο Δείμος σύ- 
γτοµα φτάνεινάχειφ.δ: 3,2᾽ μοίρας, και αυξά- 
γει κατά 5,62 φορές η λαμπρότητάἁ του, απ᾿ 
ότι είχε όταν οι ὅυο τους ἦταν σε αντίθεση 
σχετικἀ µε τον ᾿Αρη. Ο Δείμος όμως δεν 
µπορεί να του δημιουργήσει ολικἠἡ έκλειψη, 
καθότι ο κώνος της σκιάς του δεν εκτείνεται 
περισσότερο απὀ 2.262 χλμ. Κάθε χρὀνο δη- 
μιουργούν͵, πάνω στον ᾿Αρη αντίστοιχα 1.300 
(Φόβος) και 130 (Δείμος) δακτυλοειδείς 
εκλείψεις. 

Δείμος: Επειδἠ ο Δείμος βρίσκεται αρκετά 
κοντά στο σηµείο ανώτατης σύγχρονης πε- 
ριφοράς, φαινομενικά, σε κάποιον τοπικὀ ορί- 
ζοντα του ᾿Αρη, κινείται πολύ αργά, ανατέλ- 
λοντας ἡ δύοντας κἀθε 132 ώρες, ενώ συ- 
μπληρώνει μέχρι να δύσει, 22 κύκλους των 
φάσεών του. 


α ΗΕΒΟυύΙΙΝΑ 

Απότους 3.200 γνωστούς αστεροειδείς, ξέ- 
ρουµε ὅτι συνοδεύονται απὀ δορυφόρο οι 
ΗειουΙίπα (532), Μελπομένη (18), Έκτωρ 
(624), Μέτης (9), Λουκίνα (146), Παλλάς (2), 
χωρίς όµως στην πραγματικότητα να ἐχουν 
επιβεβαιωθεί πλήρως οι υπάρξεις αυτών των 
δορυφόρων.(Οιαριθµοίστις παρενθέσεις εἷ- 
ναι ο αὐξοντας αριθμός ανακάλυψης κάθε 
αστεροειδή). 

Ηεγουμ!ίπα (β): Κανένας δορυφόρος πλανήτη 
δεν βρίσκεται κοντύτερα απὀ όσο η Ηετουίί- 
Π8 (β) στον αστεροειδἠ της. Πολλά για το 
ζεύγος ακόµα δεν ξέρουμε. Η τιµή που είχε 
εξαχθεί φωτομετρικά των 9,4 ωρών, ἴσως να 
μην εἶναι η περιστροφή του αστεροειδούς, 
αλλά η περιφορά του δορυφόρου. Η διάµε- 
τρος των 217 χλμ. του μικρού πλανήτη, φαὶ- 
γεται απὀ τον δορυφόροτου υπό γωνία 10,76 
μοιρών, δηλαδή φαινομενικά ως 21 φορὲς 
μεγαλύτερος της Σελήνης. Οι κὠνοι σκιάς 
εκτείνονται σε απόσταση 69.000 και 16.000 
χλμ. αντίστοιχα. 


8 ΔΙΑΣ 
Οι 16 δορυφόροι του Δία, χωρίζονται κατά 
σύμπτωση σαφώς, σε τὲσσερις ομάδες των 
τεσσάρων δορυφόρων η κάθε µία. Η πρώτη 
περιφέρεται σε απὀσταση γύρω στα 200.000 
χλμ. η δεύτερη συμπεριλαμβάνει τους τὲσ- 
σερις γίγαντες - καιγνήσιους - δορυφόρους 
του, η τρίτη ξαφνικἀ βρίσκεται στα 
11.500.000 χλμ., ενώ η τέταρτη, κι αυτὴ απο- 
μονωμένη, βρίσκεται στα 22.000.000 χλµ., µε 
κύριο ιδιαίτερο χαρακτηριστικό την ανάδρο- 
µη περιφοράτους. 
Δεν θα αναφερθούμε εδώ σε κάποιον απὀ 
τους τέσσερις γίγαντες δορυφόρους του, 
όπως βασικά δεν θα αναφερθούμε σε γιγα- 
ντιαίους δορυφόρους ἀλλων πλανητών, 
σύμφωνα µε ὁσα γράψαµε άλλωστε στην ει- 
σαγωγή. Το 1975 ο ΟΠα/ἱθ5 Τ. Κονα! εἶχε 
ανακαλύψει κιἑναν ἆλλο δορυφόρο, αμφίβο- 
λης όμως ύπαρξης. 
Μήτις: Ἠταν κόρητου Ωκεανού καιτης τυ- 
θήος. Από κανέναν ἆλλο δορυφόρο δεν φαἰ- 
γεται μεγαλύτερος αυτός οπλανήτης! ο Δίας 
φαίνεται απὀ αυτόν µε διαµετρο πάνω απὀ 64 
μοίρες! Η τροχιά της εφάπτεται του εξωτε- 
ρικού χεἰλους του δακτυλίου (9) κιεποµένως 
η Μήτις τον βλέπει υπό γωνία 1809. ο δακτύ- 
λιος (ο) ὅμως που εκτείνεται σε ύψος 
250.000 - 350.000 χλμ. µακριά απὀ το κέντρο 
του Δία, φαΐνεται φυσικά υπό γωνία 3609 και 
απὀ τους τὲσσερις κοντινότερους δορυφό- 
ρους. 
Αδράστεια: Κόρη του Δία και της Νύκτας. 
Από αυτήν η Μήτις ἐχειφαινόμενη διάµετρο 
290 το πολύ. 
Θήβα: Βρίσκεταιλίγοπιο µέσα από το δακτύ- 
λιο (ο). Η Αμάλθεια φαίνεται µε γωνία μέχρι 
17”, ενώ η Ιώ µε μικρότερη των 63᾽. Η μεν 
πρώτη θα εντυπωσίαζε µε το ρόδινο χρώμα 
της και τις εντυπωσιακὲς ταχεἰες διαβάσεις 
της οβάλ µορφής της (270 Χ 166 150 χλμ.) 
μπροστά απὀ το Δία, ενώ η κόκκινη Ιώ θα 
έτερπε µε τις εκρήξεις της λάβας των ηφαι- 
στείων της (Αππίγαηί, Ρ8Ι6, Ψο]ωαᾶ κ.α). 
Αμαλία: Είναι σχετικἀ μεγάλος δορυφόρος 
καιµετάτους γνωστούς τέσσερις γιγάντιους 
του Δία,οπιο εὔκολος να φωτογραφηθείαπὀ 
τη Γη. Φαινομενικά απὀ το Δία, έχει το µέγε- 
θος του πλανήτη Ουρανού. Περιστρέφεται 
σε 10 ώρες. 
Ελάρα: Κόρητου Ορχομενού καιµητέρατου 
Τιτυού. Στην Εύβοια υπήρχε και το «ελά- 
ριον» σπήλαιον. Από το Δία φαίνεται να έχει 
διάµετρο λιγότερη απὀ όση φαίνεται να έχει 
ο Ποσειδώνας απὀ τη Γη. Περιστρέφεται σε 
12 ώρες. 
Ανάγκη: Κόρη του Κρόνου, αδελφή της Δί- 
κης, µητέρα των Μοιρών. Κανένας δορυφὀό- 
ρος στο ηλιακό σύστημα δεν πλησιάζει πε- 
ρισσότερο την πολική τροχιά περιφοράς 
(147090). Είναιο πρώτος της τέταρτης ομάδας 
του Δία, των οποίων όμως τεσσάρων αυτών 
εξωτερικών δορυφόρων, οιτροχιὲς εἶναι τὸ- 
σο ἔκκεντρες, ὥστε μπορεἰ σε κάποια συ- 
γκυρία περιπλανητίων να γἰνειαπὀ εσώτερος 
της (µακρινής) ομάδας, ο εξώτατος του συ- 
στήµατος. (Περιπλανήτιο είναιτο σηµείοτης 
τροχιάς του δορυφόρου, το οποίο βρίσκεται 
πλησιέστερα στον πλανήτη). 
Κάρµη: Εγγονἠ Καρμάνορος, κόρη Ευβού- 
λου. Απέκτησε απὀ το Δία την Βριτόμαρτιν 
και Δικτύνην. Ἠταν τροφός της κόρης του 
βασιλιά των Μεγάρων, Σκύλλας. Όπως καιοι 
υπόλοιποι τρεις της εξώτατης ομάδας δο- 
ρυφόρων, περιφέρεται γύρω απὀ το Δία κατά 
την ανάδροµη περιφορά. 
Πασιφάη: Σύζυγος του Μίνωα. Στο αποπλα- 
γήτιο, δηλαδή στη μεγαλύτερη απὀστασή του 
από το Δία, απομακρύνεται στα 32.149.000 
χλμ., κιέτσι γἰνεταιο πλέον μακρινός δορυφὸ- 
ρος του ηλιακού συστήµατος. Από το Δία 
φαινομενικά ἑχειτις διαστάσεις του αστερο- 
ειδή Δήμητρα. 
α ΚΡΟΝΟΣ 
Ενώ οι δορυφόροι του Δία έχουν τόσο 
«εγκεφαλικό» καταμερισμὀ μεταξύ τους, οι 
δορυφόροι του Κρόνου απλώνονται μάλλον 
ομοιόμορφα, µε µὀνη εξαίρεση τη Φοίβηπου 
βρίσκεται απομονωμένη στις παρυφές της 
κρόὀνιας οικογένειας. Πιθανή διαίρεση σε 4 ἠ 
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δ οµάδες, αφήνεται στην κρίση του αναγνώ- 


στη. 
Ο΄᾽ Ατλας μόλις ακουμπά στο εξωτερικό χεί- 
λος του δακτυλίου (Α), του άμεσα δηλαδή 
ορατού. Από αυτόν ο Κρόνος ἐχειφ.δ. 49,60. 
Ο Προμηθεύς (95-27) καιῃ Πανδώρα (5-26), 
εἶναι τα δύο «µανδρόσκυλα» που επιτηρούν 
το λεπτό εξωτερικὀ δακτύλιο (Ε) και απὀ τις 
δύο πλευρές. 

Ο Επιμηθεύς ανακαλύφθηκε το 1966 απὀ 
τον Εοωπίαίπ και αποτελεί µε τον Ιανό στενὀ 
ζεύγος. 

Ο Μίµας οο-ογΏί(αἱ ανακαλύφθηκε το 1982 
απὀ τον Τογγί[θ «. Βἰοπαγα. Εἶναι ο µικρὀτε- 
ρος δορυφόρος του ηλιακού συστήµατος και 
ο τυχών επισκέπτης πάνω σ᾿ αυτόν, στην ου- 
σία, θα νιώθει ότι πλανάται στο χάος παρά το 
ότι κάπου πατάει, αφού ο ορίζοντας τελειώ- 
γει µετά απὀ 130 μόλις µἐτρα! Η βαρύτητα 
μόλις και μετά βίας θα μπορούσε να τον συ- 
Υκρατήσει, φτάνειο επισκέπτης να µην κάνει 
κάποιαν απὀτοµη κίνηση, καθότι µια ταχύτη- 
τα ἴσως ὀχι µεγαλύτερη των τεσσάρων μέ- 
τρων ανά δευτερόλεπτο, µπορεί να τον εξα- 
κοντίσει στο διάστηµα. Απὸ τον Κρόνο ἐχει 
φαινομένη διάµετρο ὁση καιο ΄Αρης. 

Το απόγειο ὁμως του θαυμασμού φθάνειστο 
περίφημο αυαγὶθίῖο του ηλιακού συστήµα- 
τος, αποτελούμενο απὀ τους Τυθήν, Τυθήν 
οο-ογβ]ίαΙ, Καλυψώ και Τελεστώ, που ανα- 
κάλυψαν, τον µεν πρὠτο ο Γάλλος Οµ85ἱΠί 
ἰοναππί Ὀοπηεπίοο (1625-1712) στις 21 
Μαρτίου 1684, τους δε τρίτο και τέταρτο ο 
Ὁππῃ Α. ΒΓγαά/ογά το 1980. Η Καλυψώ πλη- 
σιάζει μερικὲς φορές τον Τυθήν σε απὀστα- 
ση μόλις 25 χλμ., που εἶναι και η μικρότερη 
γνωστή απόσταση μεταξύ δύο μεγάλων σωμά- 
των σ᾿᾽ ολόκληρο το ηλιακὀ σύστημα. Ἓνας 
παρατηρητής θα μπορούσε να δει λεπτοµέ- 
ρειες μεγέθους μόλις 7 µέτρων! 

Το πιο εκπληκτικὀ όμως δεν βρίσκεται εδώ. 
Κανένα ἆλλο αντικείµενο στο ηλιακό σύστη- 
μα δεν παρουσιάζεται μεγαλύτερο απὀ τον 
Τυθήν παρατηρούμενος απὀ την Καλυψώ, 
καλύπτοντας ἐτσιτο 5686 του ουρανού! Από 
πολύ κοντά ακολουθεί και η Τελεστώ, απὀ 
την οποία δεν υπολείπεται σηµαντικά ἠ θεα- 
µατικότητα του ουρανού της. 

Μετά την αμφίβολη ύπαρξη 9-28, ακολουθεί 
ἕνα {τίο, η Διόνη, η Διόνη οο-οΓγβίϊα!, και ο 
8-6, που ανακαλύφθηκαν αντίστοιχα απὀ τον 
Οαδθίπί (την ἴδια νύκτα µε τον Τυθή), 9ΥγΠ- 
ποῖῖ (1982) και | 4οαυο5 (1980). Η Διόνη οο- 
οΓοΙ(αΙ θάχει φαινοµένη διάµετρο όση κιο 
Ερμής, ενώ ο 9-6 (απὀ την επιφάνεια του 
πλανήτη πάντα) μόλις µεγαλύτερη του καθ᾽ 
αυτό δίσκου του Κρόνου, παρατηρούμενος 
απὀ τη Γη. 

Εδώ απαιτείταινα διευκρινίσουµε ὁτιτο ανω- 
τέρῳ κουαρτέτο καιτρίο δεν αποτελόύν αδιά- 
σπαστη ομάδα τεσσάρων και τριών δορυφό- 
ρων αντίστοιχα, αλλά απλώς ἔχουν περίπου 
ἴδια πλανητοκεντρική απόσταση, οπότε κατά 
καιρούς αλληλοπλησιάζονται, δύο τους, ἡ 
σπανιότατα περισσότεροι. 

Ο Τιτάνας εἶναι ο πλέον εντυπωσιακὸς των 
22. Φαΐνεται και µε κυάλια, σαν πορτοκαλἰ 
στίγμα, φθάνοντας κάθε βδομάδα σε πλανη- 
τοκεντρικἡ αποχή (δυτικἠ ἡ ανατολική) 3,3’. 
Η ατμὀσφαιρἁ του αποτελείται κατά 9096 
τουλάχιστον απὀ ἀζωτο, ενώ κατά 8896 απὀ 
μεθάνιο. Υπάρχει και αιθάνιο, ασετυλίνη και 
αιθυλένιο. Αυτά τα αέρια σε συνδυασμό µε 
τη χαµηλἠ επιφανειακἠ θερµοκρασία των - 
1819 Κελσίου, έχει αποτέλεσµα ώστε νάχει 
πίεση η ατμόσφαιρά του κατά 6050 μεγαλύ- 
τερη της γήινης, αν κι ἔκει ένταση βαρύτη- 
τας μόλις 1:44 πῃ/5δες2. 


Η Θέμις ανακαλύφθηκε το 18904 απὀ τον 
Ρἰοκειίποα ΝΝ.Η. (1858-1928), αλλά απὀ τότε 
δεν ξαναφάνηκε. Προφανώς εἰἶχε κάνει λά- 
θος. 

Ο ὙΥπερίων ανακαλύφθηκε στις 16 Σεπτεµ- 
βρἰου 1848. Από τον Κρόνο φαίνεται να έχει 
φ.δ: 48” µοίρας, επομένως ἐχει παρόμοιες 
φαινόμενες διαστάσεις µε εκείνες της 
Αφροδίτης, | 
Η Φοίβη τέλος εἶναι ο μοναδικός δορυφό- 
ρος του Κρόνουπου περιφέρεται ανάδροµα. 
Απὸ αυτήν ο Κρόνος έχει φαινομενικά την 
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Αυθεντική φωτογραφία του πλανήτη Ουρανού καιτων πέντε 

δορυφόρωντου. Το σχήμα ἰ δεξιά µάς βοηθά να καταλάβουμε 
σε ποια σηµεία της τροχιάς τους βρίσκονταν οι δορυφόροι 
εκείνη τη στιγμή. 


ἴδια διάµετρο µε εκείνητης Σελήνης, ακριβέ- 
στερα 31/7’, ενώ ο δακτύλιός του παρουσιά- 
ζει φ.δ: ΤΤ᾽ λεπτὠν µοἱρας. Περιστρέφεται 
σε 9 ώρες. 


α ΟΥΡΑΝΟΣ 


᾿Εχει ισηµερινή διάµετρο 52.290 χλμ., ενώ ο 


εννιαπλὸς δακτύλιὸς του ἐχει εσωτερική κι 
εξωτερική διάµετρο 83.600 και 104.000 χλμ. 
αντίστοιχα. Επειδή ο Ουρανός παρουσιάζει 
κλίση ως προς την τροχιά του 97052᾽ ενώοι 
δορυφόροιτου περιφἑρονται σχεδόν όλοι πά- 
νω απὀ τον ισημερινό του, εκλείψεις δη- 
μιουργούνται σε μικρά χρονικἀ διαστήματα, 
που απἐχουν μεταξύ τους 42 χρὀνια, δηλαδή 
κάθε φορά που ο πλανήτης ἐχει ισημερία. 
Αυτὸ συνέβη το 1966 και θα ξανασυμβεί το 
2.008, ενώ στις 19 Φεβρουαρίου 1985 µας 
ἑστρεψε το βὀρειό του ημισφαίριο. Ενώ όλοι 
οι δορυφόροι των λοιπών πλανητών έχουν 
λάβειτα ονόματάτους απὀ την ελληνική µυ- 
θολογία, οι δορυφόροιτου Οὐρανού ἐλαβαν 
τα ονόματα απὀ το έργο του Βρετανού ΥΜΙΙ- 
πι 9ΠαΚκθδρθα(θ (1564-1616), « Ὄνειρο 
Θερινής Νυκτὸς» (1593). Ἡ ονομασία των 
τεσσάρων μεγαλύτερών του δορυφόρων, δό- 
θηκε το 1852 απὀ το γιο του μεγάλου µουσι- 
κοδιδασκάλου και οργανίστα όμποε, γερµα- 
νού ΗΘΙΡΦΟΠΕΙ Ι58ακ ΕτἰοπαΓίοῃ ΝΝΙΙΠθίπι 
(1738-1822), 9οΠη ΗθΙ5ΟΠΘΙ (1792-1871). 
Μιράντα: Πρόκειται για μικρὸ δορυφόρο, µε 
διάµετρο ἴσως μικρότερη των 400 χλμ. Η 
τροχιά της εἶναι λίγο πεπλατυσμένη. 
Ανακαλύφθηκε στις 16 Φεβρουαρίου 1948 
απὀ τον Ολλανδο-αμερικανό Κιμίρει ἄθεΓαγά 
ΡεϊεΓ(1905-1973),µετο τηλεσκόπιο των 208 
οπι του ΜοΏοπαίά. Η µικρή μάζα της σε 
συνδυασμό µε τη µικρή ακτίνα της, συντε- 
λούν ώστε νάχει ταχύτητα διαφυγής µόνο 
460 πῃ/δες, ταχύτητα που µπορεί να πιάσει 
και το μικρό γνωστό πεδινὸ οβιδοβόλο των 
105 Πηπι, µε 7ο πάντως γέμισμα. 

Θεωρητικά µπορεί να φανεί µε τηλεσκόπιο 
διαμετρήματος 76 οπι. Η µικρή απὀστασή 
της όμως απ᾿ τον πλανήτη σε συνδυασμό µε 
την τεράστια απὀστασή τους απὀ τη Γη 
(3.000.000.000 χλμ.) συντελεί ὥστε η Μιρά- 
ντα να µην απομακρύνεται απὀ τον Ουρανό 
πάνω απὀ 10΄ της μοίρας, ἐτσι ὥστε να βρἰ- 
σκεται πνιγµένη στο κατά 24.000 φορές 
εντονότερο φως του, κάτι που δυσκολεύει 
πολύ την παρατἠρησή της. Απὸ τον Ουρανό 


φαίνεται νἀχειαστρικο μέγεθος -5,1, δηλαδή 
λαμπρὀτητα διπλάσια της Αφροδίτης, ενώ το 
απόλυτο µἑἐγεθὀς της, εἰναι 3.80. Από αυτήν 
οπλανήτης Ουρανός θα φαϊΐνεταιφαντασµα- 
γορικός, αλλά καιτρομακτικὀς, αφού θα πρὀ - 
κειται για ἑνα σκοτεινὀ πράσινο σώμα διαμέ- 
τρου 23 μοιρών (δέχεται 368 φορές λιγότερο 
φως απ᾿ τον ᾿Ηλιο, απ᾿ ότι δεχόμαστε εμεὶς 
στη Γη), µε δαντελλωτή επιφάνεια, που θα 
κόβεται ακριβώς στη µέση, απὀ το σαν γραµ- 
µή εμφανιζόμενο τεράστιο δακτύλιο. Το πά- 
χος του δακτύλιου Θα ᾿είναι βέβαια μικρὸ 
αλλά το θέαµα θα ᾿εἶναι µοναδικὀ, σ᾽ όλο το 
ηλιακό µας σύστηµα. Πιθανόν καμιά δεκαριά 
δορυφορίσκοι, άγνωστοι μἐχρι σήµερα, που 
ἴσως ανακαλυφθούν σε 4 µήνες, µε μέση 
διάµετρο περίπου 10 χλμ., θα «περιφρου- 
ρούν» και οριοθετούν τους 9 δακτύλιους, 
όπως ακριβὼς κάνουν και οι Προμηθεύς και 
Πανδώρα στον Κρόνο. Αυτά υπαινίσσεται και 
το «κηδεμονιακὀ» αλλά και το «πεταλοτρο- 
χιακό» μοντέλο κίνησης δορυφόρων, εξαγό- 
µενο το οποίο προέκυψε µετά απὀ µελέτη 
της υφἠς των δακτυλίων. 

Ακόμα κι αν εκλάβουμµε ὅτι η διάμετρός της 
εἶναι µόνον 300 χλμ., ο κὠνος σκιάς της θα 
Εκτείνεται σε απὀσταση 612.666 χλμ. Ἔτσι 
εικάζουµε ὅτι κάθε 33 ώρες 55 393” που ἐρ- 
χεται σε φάση «Νέας Σελήνης», δημιουργεί 
πάντα «ολική ἐκλειψη Ηλίου» πάνω στον 
πλανήτη Ουρανό, όπως ολικἠ έκλειψη του 
κάνουν καιοι ἀλλοιόλοιδορυφόροιτου (ίσως 
εκτὸς του |-6, αν αυτός έχει διάµετρο «78 
χλμ.). Κατά τον ἰδιον τρόπο ανταποδίδονταςο 
Ουρανός, τους κάνει «ολικἡ ἐκλειψη δορυ- 
φόρου», όταν και όποτε κάποιος απὀ αυτούς 
βρίσκεται σε φάση «πανσέληνου», καθότι ο 
κὠώνος σκιάς του εκτείνεταισε απόσταση απὀ 
104 075.570 χλμ. (στο περιήλιο) μἐχρι 
117.29868.2900 χλμ. (στο αφήλιο). Αυτά όμως τα 
περί εκλείψεων γίνονται όπως εἶπαμε µόνον 
κάθε 42 χρὀνια. 

Αριήλ: Ανακαλύφθηκε στις 24 Οκτωβρίου 
1851 µε κατοπτρικό 61 οπι απὀ το Βρετανό 
ἨΝνηΠαπῃ { α55ε!! (1799-1880). Δεν έχει κανέ- 
να πλεονέκτημα σχετικἁἀ µε τους υπόλοι- 
πους δορυφόρους του Ουρανού, πλην ενός: 
Είναι ο µὀνος δορυφόρος του πλανήτη, που 
δεν περιφἐρεται (όπως κάνουν οι ἆλλοι) 
ακριβώς πάνω απὀ τον πλανητικό ισημερινὀ. 
Η τροχιά του παρουσιάζει κλίση 3,49. Ἔτσι 
µόνον απὀ αυτόν το δορυφόρο ο δακτύλιος 
του Ουρανού (κάθε 30 ώρες) παρουσιάζεται 
πλατύς, υπὀ γωνία, ενώ οιυπὀλοιποι δορυφό- 
ροιτον βλέπουν πάντα σαγραμµήπου διαγρά- 
Φφειτον πλανήτη. ροἡ 
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ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΑ ΝΕΑ 


ΠΛΑΝΗΤΕΣ ΜΕ ΠΟΛΛΟΥΣ ΗΛΙΟΥΣ 


Η ανατολἠ καιη δύση του ΄ Ηλιου εἶναι απὀ τα 


επαναλαμβανόμενα εκείνα φαινόμενα στα 
οποία οι άνθρωποι δεν δίνουν ιδιαίτερη ση- 
µασία. Η θέα του πρωϊνού ουρανού όμως απὀ 
ἑναν ἆλλο πλανήτη θα μπορούσε να µας 
αποκαλύψει µια ολότελα διαφορετική εικό- 
να: δύο ἡ και περισσότερες ανατολές και 
δύσεις την ἴδια ηµέρα λόγω της ύπαρξης 
πολλών ἡλιων. 

Μέχρι πρόσφατα οι επιστήμονες πἰστευαν 
ότι ο σχηματισμὸς πλανητὠν ήταν αδύνατος 
σ᾿᾽ ἑνα βαρυτικά πολύπλοκο σύστημα που 
αποτελείτο απὀ περισσὀτερα απὀ ἑνα άστρο. 
Αστρονόµοι του αμερικανικού ναυτικού 
αστεροσκοπίου υπολόγισαν πρὀσφατα ότι δώ- 
δεκα «σώματα» - πιθανώς πλανήτες - υπάρ- 
χουν ανάμεσα σε πολλαπλά συστήματα 
ἁστρων. Στις δύο πιο τελευταίες ανακαλύ- 


Συγκέντρωση νεφελωμάτων ἄστρων στον αστερισμό του 
Τοξότη. Τα περισσότερα άστρα φαίνονται σαν φωτεινά ση- 
µεία µε γυμνό µάτι, αλλά στην πραγματικότητα πρὀκειται για 
πολλαπλά συστήµατα ὥστρων που περιλαμβάνουν δύο, τρία 
ἡ και περισσότερα άστρα που αλληλο-έλκονται, Υπάρχουν 
ενδείξεις ὁτι ορισμένα απὀ αυτά τα συστήµατα διαθέτουν 
πλανήτες. 


Ψεις, τα σώματα αυτά, τα οποία βρίσκονταισε 
τροχιά γύρω από τους ἧλιους τους, εἶναι τό- 
σο μεγάλα όσο καιο πλανήτης Δίας. Ωστόσο, 
οι ἰδιοι αστρονόμοι εἶναι ακόµα επιφυλακτι- 
κοί ως προς την ταυτότητα των ευρημάτων 
τους και αποφεύγουν να τα αποκαλούν πλα- 
γήτες. Για να διαπιστὠσουν οι επιστήμονες 
εὰν ἑνα ἁστρο διαθέτει κάποιον «αόρατο σι- 
νοδό», συγκρίνουν φωτογραφίες του άστρου 
που έχουν τραβηχτείσε µια περίοδο πολλών 
χρόνων. Απότις συγκρίσεις αυτὲς αποκαλύ- 
πτεται εάν η πορεία του ἄστρου υφίσταται 
αποκλίσεις που σημαίνουν ὅτι επηρεάζεται 
από µια αὁρατη βαρυτική δύναμη, που εἶναι 
πολύ πιθανὸ να εἶνα ἑνας ἡ περισσότεροι 
πλανήτες. Εκείνο που εξάπτει τη φαντασία 
των ερευνητὠν εἶναι το πως φαίνονται οἱ 
πολλαπλοί ἡλιοι απὀ την επιφάνεια των πλα- 
γητὠν τους. Πάντως επειδἠ στα πολλαπλά 
συστήµατα ἡλιων τα ἁστρα βρίσκονται σχετι- 
κά σε µικρή απὀσταση μεταξύ τους, ἑνας 
παρατηρητής απὀ την επιφάνεια κἀποιου κο- 
ντινού πλανήτη δεν αποκλείεται να βλέπει 
δύο ἡ καιτρεις ἠλιους σαν έναν. 


ΖΩΗ ΚΑΙ ΑΣΤΡΑ: ΚΟΙΝΗ ΠΡΟΕΛΕΥΣΗ; 


Ενα απὀ τα μεγαλύτερα ερωτηµατικἀ στον 
κὀσμο της επιστήµης ἴσως βρει τελικἀ την 
απἀντησή του πολύ σύντομα. Πρόκειται για 
την πιθανότητα της κοινἠς προέλευσης και 
δημιουργίας των άστρων και της ζωής στη 
Γη, 


Μια γιγαντιαία σειρἀ ραδιοτηλεσκοπίων πρὸ- 
κειται να λειτουργήσει Φέτος κοντά στο 
αστεροσκοπεἰοτης Χαβάης. Τα ὀργανα αυτά 
θα εξερευνήσουν το τµήµα του ηλεκτροµα- 
γνητικού φάσματος μεταξύ της υπέρυθρης 
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και της ακτινοβολίας μικροκυμάτων, µιαπε- 
ριοχή που ποτέὲ μὲἐχρι σήµερα δεν στάθηκε 
δυνατό να μελετηθεί επαρκὠς. Τα αποτελέ- 
σµατα αυτής της μελέτης αναμένεται ότι θα 
εἶναι ἀκρως αποκαλυπτικά, τόσο γιατην πολύ- 
πλοκη χηµείατου Σύμπαντος, ὁσο και γιατην 
προέλευση των ἁστρων και Των οργανισμών. 
Οι πιθανοί κοινοὶ πρόγονοι των άστρων και 
του ανθρὠπου θα μπορούσαν να εἶναι τα µο- 


Μια γιγαντιαία σειρἀ ραδιοτηλεσκοπίων πρόκειται να λει- 
τουργἠήσει φέτος κοντά στο αστεροσκοπείο της Χαβάης. 


ριακά νέφη, τα οποία κυριαρχούν στο Γαλα- 
ξία, αν καιη πυκνότητάτους εἶναι 100 τρισε- 
κατομμύρια φορὲς μικρότερη απὀ αυτή των 
γήἠϊνων νεφών. Η σχέση αυτών των νεφών µε 
τον σχηματισμό των ἄστρων ἐχει αποδειχθεί. 
Το99,9990των μορίων τους εἶναι υδρογόνο - 
το οποίο επίσης εἶναι το κυρίαρχο υλικό των 
άστρων - ενώ γεννήσεις ἄστρων ἐχουν παρα- 
τηρηθεί σε νεφελώματα, τα οποἱα αποτελούν 
υποκατηγορία αυτών των νεφών. Ανάμεσα 
στα υλικάπου έχουν ανακαλυφθεί σ᾽ αυτάτα 
γέφη περιλαμβάνονται νερὀ, αμμωνία, γιτρι- 
κὀ οξύ και αλκοόλη. Εκεἰνο που παραμὲνει 
σκοτεινό εἶναι η προέλευση των μορίων. 
Σύμφωνα µε µια θεωρία αυτά σχηματίζονται 
μέσα στα νέφη µε τυχαίες συγκρούσεις µε- 
ταξύ ατόμων και απλών μορίων, απὀ τις 
οποίες προκύπτουν χημικὲς αντιδράσεις. 
Στο σημείο αυτό θαπρέπεινα επισηµάνουμε 
και το ρόλο των κοσμικών ακτίνων, οι οποίες 
φορτίζουν τα ηλεκτρόνια, διευκολύνοντας 
έτσι τις χημικὲς αντιδράσεις. Η ανακάλυψη 
στο διάστηµα σύνθετων µορίων που αποτε- 
λούνται απὀ τα ἰδια άτομα που βρἰσκονται και 
σε ζωντανούς οργανισμούς δεν εἶναι αρκετή 
για να αποδειχθεί ότι η ζωή προήλθε απὀ το 
διάστηµα και ὁτι δεν αναπτύχθηκε στη Γη. Οι 
αστρονὀμοιθεωρούν λογικήτην υπόθεση ὁτι 
τα µόρια αυτά έφθασαν στη Γη ενώ σχηµατι- 
ζόταν σε πλανήτη και ότι η ζωή προήλθε τε- 
λικἀ απὀ αυτά. 


ΕΝΑΣ ΑΛΛΙΩΤΙΚΟΣ ΣΟΥΠΕΡΝΟΒΑ 


Μια νέα µορφή σουπερνόβα ανακαλύφθηκε 
απὀ δύο Αμερικανοὺς αστρονόμους, µε τη 
βοήθεια του τηλεσκοπίου των 5 µέτρων στο 
Γιάλομαρ. Ονέος σουπερνόβα βρίσκεται κο- 
γτά στον σπειροειδή γαλαξία Ν 04618 και 
αναμένεται να δώσει αρκετες πληροφορίες 
γύρω απὀ το σχηματισμὀὸ των υπολειμμάτων 
του. Να σημειωθεί ὅτι το φαινόμενο ενὸς 
σουπερνόβα εἶναι εξαιρετικἀ σπάνιο και 
συμβαίνει µόνο µία φορά κάθε 30 χρόνια 
στην περίπτωση του δικού µας γαλαξία. 


Ἔνα άστρο που µεταβάλλεταισε σουπερνόβα 


εκρήγνυται βίαια, εκπέµποντας τόση ενἑρ- 
γειακαϊιφως, ώστενα επισκιἀζειτυχόν παρα- 
πλήσιους γαλαξίες. Ηιδιομορφίασε ότιαφο- 
ρά τον νέἑο σουπερνόβα εἶναι ότι δεν μπορείἰ 
να καταταχτεἰ σε καμία απὀ τις δύο κύριες 
κατηγορἰες που υπάρχουν, δηλαδή του «τύ- 
που 1» ἡ του «τύπου 2», ανάλογα µε τον 
τρόπο εκπομπής του φωτός. ι 

Πιστεύεται ὅτι οι σουπερνόβα του πρὠτου 
τύπου προέρχονται απὀ λευκούς νάνους δἰ- 
δυµων αστρικὠν συστηµάτων. Μια ανεξέλε- 
γκτη αντίδραση πυρηνικής σύντηξης συντε- 
λείται όταν ο «λευκός νάνος» δέχεται βίαια 


µεγάλη ποσότητα ύλης απὀ το συνοδό 
ἀστρο. Η αντίδραση αυτή οδηγεί στην έκρη- 
ξη του «λευκού νάνου». 

Οι σουπερνόβα του δεύτερου τύπου προκύ- 
πτουν απὀ ογκώδη σε µέἐγεθος ἁστρα, των 
οποίων η µάζα μετατρέπεται σε βαρύτερα 
στοιχεία ύλης. Όταν το εσωτερικὀ του 
ἁστρου αποτελείται κυρίως απὀ σίδηρο, τότε 
ο εξωτερικὸς φλοιός δεν μπορεἰὶ να στηρι- 
Χθεί και το ἀστρο συντρίβεται σε λιγότερο 
απὀ ἑνα δευτερὀλεπτο. 

Το φάσμα του νέου σουπερνόβα δεν μοιάζει 
µε κανένα απὀ τα αντίστοιχα φάσματα των 
δύο παραπάνω κατηγοριών. Συγκεκριµένα 
παρατηρήθηκαν υπερβολικά μεγάλες ποσό- 
τητες οξυγόνου ενώ δεν υπάρχουν άλλα συ- 
γηθισµένα αξρια. Με βάση προηγούμενες 
εµπειρίες, οι αστρονόμοι κατέληξαν στο συ- 
µπέρασμα ὀτιο ΝΩΟ4618 εκπέµπειφωςπου 
θα πρέπει να προέρχεται απὀ ἑνα ἄστροπου 
ἔχασε ΤΟ φλοιό του πριν εκραγεἰ. Το πως 


Το τηλεσκόπιο του Πάλομαρ, µε το οποίο έγινε η ανακάλυψη 
του νέου σουπερνόβα. 


αυτό συνέβη παραμένει μυστήριο. 

Το ευχάριστο εἶναι ότι ο ΝΟ4618 εἶναι 
ένας νέος σε ηλικία σουπερνόβα,που σημαϊ- 
γει ότι τα υπολείϊματά του θα συνεχίζουν να 
μεταβάλλονται για πολλούς µήνες ακόµα, 
προσφέροντας στους αστρονόμους µια µο- 
ναδική ευκαιρία να μελετήσουν καλύτερα 
ἑνα απὀ τα πιο εντυπωσιακά φαινόμενα στο 
Σύμπαν. 


ΤΟ ΜΕΓΑΛΥΤΕΡΟ ΤΗΛΕΣΚΟΠΙΟ 
ΤΟΥ ΚΟΣΜΟΥ 


Μετά απὀ χρόνια αναποφασιστικότητας, οἱ 
Αμερικανοί αστρονόμοι διάλεξαν να κατα- 
σκευάἁσουν ἑνα τηλεσκόπιο µε τέσσερα κά- 
τοπτρα, που όταν ολοκληρωθεί θα εἶναι το 
μεγαλύτερο στον κὀσμο. Προηγουμένως εἰἷ- 
χαν απορρίψει µια πρόταση για την κατα- 
σκευἠ ενὸς μονού κατόπτρου που θα αποτε- 
λείτο απὀ πολλά μικρά κομμάτια ενωμένα 
μεταξύτους, Το νὲο τηλεσκόπιο θα έχει διά- 
µετρο 15 µέτρων και θα κοστίσει περίπου 
100 εκατομμύρια δολάρια (12 δισ. δραχμές). 
Η κατασκευἠ του προβλέπεται να αρχίσει το 
1987, ενὠ αναμἐνεταιναλειτουργἠσειπέντε 
χρόνια µετά την ημερομηνία αυτή. Η επιλογή 
μεταξύ του μονού ἡ του τετραπλού κατὸ- 
πτρου δεν έχει καμιά σχέση µε το κὁστος, 
που και στις δύο περιπτώσεις εἶναι εξίσου 
μεγάλο. Η τελική απόφαση κρίθηκε απὀ το 
γεγονός ὁτι ένα µεγάλο κάτοπτρο θα χρεια- 
ζόταν µιατεράστιασειρά εξαρτημάτων, όπως 
φασματογράφους, ενώ εἰναιπολύπιο εὐκολη 
η κατασκευἠ τεσσάρων μικρότερων οργά- 
νων, ἑνα για κάθε κάτοπτρο του Τηλεσκο- 
πἰου. Εκείνο που δεν ἐχει αποφασιστεί ακόμα 
εἰναιτο που θα εγκατασταθεί το αστεροσκο- 
πείο που θα στεγάἀσειτο νἑο τηλεσκόπιο. Το 
ύψους 4.200 µέτρων βουνό στη Χαβάι εἶναιη 
ιδανικἠ τοποθεσία σε αμερικανικὀ ἐδαφος, 
όμως ἑνα ἆλλο βουνό ύψους 3.300 µέτρων 
συγκεντρώνει μεγαλύτερες πιθανότητες 
επειδἠ βρίσκεται στην Αριζόνα. 


ΠΤΗΣΗ ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΟΣ - ΟΚΤΩΒΡΙΟΣ 1965 


ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΚΟΙ ΟΡΙΖΟΝΤΕΣ παμπ υυυὕυρὓ0ὓύ σας 


ΤΗΛΕ-ΕΡΓΑΣΙΑ: ΤΟ ΤΕΛΟΣ 
ΤΟΥ ΠΑΡΑΔΟΣΙΑΚΟΥ ΓΡΑΦΕΙΟΥ, 


Μια απὀ τις πιο ριζικὲς αλλαγές που αναμέ- 
γεται ότι θα προκαλέσει η εξάπλωση του 
ηλεκτρονικού υπολογιστή στη ζωή µας, εἶναι 
η σταδιακή μετατόπιση του χώρου εργασίας 
απὀ το γραφείο της επιχείρησης στο δωμάτιο 
του σπιτιου. 

Η αλλαγή αυτὴ ήδη συντελείται, καθώς όλο 
και περισσότερες εταιρίες στις ΗΠΙΑ και στη 
Δυτική Ευρώπη αναθέτουν µέρος των εργα- 
σιὼν σε υπαλλήλους που τις διεκπαιρεώνουν 
στο σπίτιτους μ᾿ ἑνα υπολογιστή, συνδεδε- 
μένο µε τον κεντρικό υπολογιστή της επιχεί- 
ρησης µέσω τηλεφώνου (μόντεμ). Και αυτό 
γιατί ανακαλύπτουν ότι η λύση της εργασίας 
απο το σπίτιπροσφέἑρει ορισμένα πλεονεκτή- 
µατα που δεν υπάρχουν στο γραφείο. 


Δουλεύοντας µπροστά στον ηλεκτρονικό υπολογιστή µε τις 
ανέσεις του σπιτιού. Πριν οτιδήποτε άλλο όμως θαπρέπεινα 
κατανικηθούν οι διάφοροι «πειρασμοί», όπως οι ενοχλήσεις 
των µελων της οικογένειας. 


Υπάρχουν πάρα πολλές εργασίἰες που δεν 
γίνονται ποτὲ σωστά στο γραφείο επειδή ο 
εργαζόμενος δέχεται συνεχείς ενοχλήσεις 
και διακοπές απὀ τηλεφωνήματα, επισκέ- 
ψεις, συσκέψεις, ἀλλες παράλληλες εργα- 
σίες που του ζητούνται απὀ συναδέλφους, ἡ 
προἰσταμένους και ούτω καθεξής. Επίσης 
υπάρχουν εξίσου πολλές εργασίἰες ιδιαίτερα 
µονότονες στη φύση και στην εκτέλεσή 
τους, όπως η εισαγωγή στοιχείων στη µνήµη 
ενός υπολογιστή, διάφορες καταµετρήσεις 
και στατιστικὲς αναλύσεις, επεξεργασίες 
ερωτηµατολογίων κλπ., ιδιαίτερα όταν αυτές 
γίνονται συνεχώς στα πλαἰσια ενός αυστηρού 
οκτάωρου. Το αποτέλεσµα δεν χρειάζεταινα 
το µαντέψουµε. Το ανακοινώνουν µε απὀ- 
γνωση οι ἰδιες οι «παθούσες» επιχειρήσεις: 
Υψηλό ποσοστό απουσιών, δυσκολία στην εὖ- 
ρεση πρόθυµων υπαλλήλων που να... παραμέ- 
γουν στην ἴδια θέση για µεγάλο διάστηµα, και 
προπαντὸς λάθη επί λαθών. 

Αυτού του εἰδους οι εταιρίες ἦταν και οι 
πρώτες που ανέθεσαν τέτοιες εργασίες σε 
άτοµα που δουλεύουν απὀ΄το σπίτι τους. Η 
βελτίωση υπήρξε θεαματική: Η ταχύτητα 
εκτέλεσης ορισμένων εργασιών - ανεξάρτη- 
τα του ὀγκου ή της δυσκολίας τους - αυξἠ- 
θηκε σε ορισμένες περιπτώσεις μέχρι και 
κατά 6090 σε σύγκριση µε την απὀδοση στο 
γραφείο. 

᾿Αλλα πλεονεκτήματα της εργασίας στο σπίτι 
εἶναι, σε ότι αφοράτην επιχείρηση: Η µείωση 
του συχνά υπερβολικού αριθμού υπαλλήλων 
που συναθροίζονται στα γραφεία σε βαθµό 
που παρεμποδίζεται η ατομική απὀδοση του 
καθενός, η ευελιξία της εταιρίας ακριβώς 
λόγω του µειωμένου προσωπικού, η εκµε- 
τἆλλευση περισσοτέρων ωρών εργασίας πέ- 
ρα απὀ το κλασσικὀ ωράριο, η µείωση του 
κόστους εργασίας που συχνά συνδέεται µε 
μειωμένες αμοιβές όταν πρὀκειταιγια εργα- 


ΠΤΗΣΗ ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΟΣ - ΟΚΤΩΒΡΙΟΣ 1985 


σία στο σπίτι, η ευκολότερη εὑρεση ανθρώ- 
πων που μπορούν να εργαστούν µόνο µε µε- 
ρικἠ απασχόληση (μειωμένο ωράριο) ή ανθρώ- 
πων των οποίων η εργασία απαιτείται µόνο για 
ορισμένη αλλά συνεχή χρονική περίοδο (π.χ. 
µια εβδομάδα ἡ δύο µήνες) κλπ. Αλλά και για 
τον εργαζόμενο υπάρχουν εξίσου μεγάλα 
πλεονεκτήματα: Πέρα απὀ την άνεση του 
σπιτιού και την ἑλλειψη άμεσης και συνε- 
χούς επιτήρησης του προϊσταμένου, υπάρ- 
χει η δυνατότητα επέκτασης της εργασίας 
και για άλλες εταιρίες καιτελικἀ η δυνατότη- 
τα μετατροπής του σπιτιού σε βάση μιας 
µικρής ιδιωτικής επιχείρησης προσφοράς 
υπηρεσιών. Σηµαντικὀ εἶναι επίσης το ὁτι 
επέρχεται πλήρης ελαστικότητα του χρόνου 
εργασίας, αφού ο εργαζόμενος μπορεί να 
καταστρώσει το δικό του χρονοδιάγραµµα. 
Δεν λείπουν όμως και οι κίνδυνοι λὀγω της 
εργασίας στο σπίτι, οι οποίοι εἶναι μᾶλλον 
περισσότεροι για τον εργαζόμενο και λιγό- 
τεροιγιατην επιχείρηση. Κατ᾽ αρχήν θαπρέ- 
πει να ξεπεραστεί το πρόβλημα της διάσπα- 
σης της προσοχής απὀ µέλη της οικογέ- 
γειας, ἀἆλλες δουλειές κλπ. Ἐπειταχρειάζε- 
ταιναβρεθεί κἀποιαλύση στο πρὀόβληµματης 
απομόνωσης και της ανθρώπινης επικοίνω- 
γίας που θα αντιμετωπίσουν πολλοί εργαζό- 
µενοι, καθώς θα χάσουν τις επαφές που εἰ- 
χαν στο γραφείο. 

Για το λόγο αυτό πιστεύεται ὅτι οι περισσό- 
τεροιθα εργάζονται δύο ἦ τρεις ηµέρες στο 
γραφείο και µόνο οι υπόλοιπες θα αφορούν 
εργασία στο σπίτι. ΑἉλλο εμπόδιο εἶναι η 
απαραίτητη εξοικείωση µε τον υπολογιστή 
γιανα µπορέσεινατον χρησιμοποιήσει αυτόὸ- 
γοµα ο εργαζόμενος στο σπίτι, χωρίς βοή- 
θεια απὀ τρίτους. Παρόλα αυτά, υπολογίζε- 
ται ότι µέχρι το 1990 θα υπάρχουν µόνοστις 
ΗΠΑ περισσότεροιαπὀ 15.000.000 ἀνθρωποι 
που θα εργάζονται στο σπίτιτους. 


ΓΕΦΥΡΩΝΟΝΤΑΣ ΤΟ ΧΑΣΜΑ 
ΜΕΤΑΞΥ ΤΩΝ ΣΟΥΠΕΡΜΙΝΙ ΚΑΙ 
ΣΟΥΠΕΡΚΟΜΠΙΟΥΤΕΡ 


οι σούπερ-κομπιούτερ εἶναιτα ταχύτερα και 
πιο ισχυρά μέσα επεξεργασίας πληροφοριών 
που υπάρχουν διαθέσιµα σήµερα, αλλά 
έχουν ένα μεγάλο µεικονέκτηµα:την αστρο- 
νομική τιµή τους, που κυμαίνεται απὀ 5 εκα- 
τομμὺρια μέχρι 15 εκατομμύρια δολάρια 
(δύο δισεκατομμύρια δραχμές!) Τέτοιες συ- 
σκευὲς εἶναι ο περίφημος ΟΙ8Υγ 1 καιο ΟΥ- 
06 της ΟοπΙΓο! ὨαἴΒ. 

Το αποτέλεσµα εἶναι να ἐχοὺυν πουληθεί µό- 
νο 100 υπολογιστές αυτής της κατηγορίας 
σ᾽ ολόκληρο τον κόσµο, οι οποίοι χρησιµο- 
ποιούνται κυρίως απὀ κυβερνητικούς οργα- 
νισμούς, μεγάλες επιχειρήσεις και λιγοστά 
πανεπιστήμια. 

Πριν λίγους µήνες ὅμως η αμερικανική εται- 
ρία ΟοπνΘΧ, µε ἑδρατο Ντάλας, παρουσίασε 
ένα μηχάνημα, το 0-1, που Θα πωλείται 
500.000 δολάρια (67,5 εκατομμύρια ὅραχ- 
μές) και θα βασίζεται στη δοµή του ΟΓ8γ-]1 
αλλά θα διαθέτει µόνο το ένα τέταρτο της 
ισχύος του. Έτσιοι ἀνθρωποίτης πιστεύουν 
ὀτιθα καλύψουν το κενό που υπάρχει σήµε- 
ρα μεταξύ π.χ.του ΟΓ8γ καιτης σειράς ΝΑΧ 
δηλαδή των σουπερ-μινικομπιούτερ της Ὀἱ- 
οἵία. 

Θαπρέπεινα σημειωθεί ότι οιπερισσότερες 
χρήσεις των σούπερ-κομπιούτερ ἡ υπερ-υ- 
πολογιστών, αφορούν επιστημονικὲς και µη- 
χανολογικὲς εφαρμογές, όπως εξομοίωση 
μετεωρολογικών φαινομένων, σχεδίαση αε- 
ροσκαφών κλπ.που απαιτούν μεγάλα αποθέὲ- 
µατα ισχύος. Ἔτσι ο 6-1 χρησιμοποιεί 64- 
µπιτο επεξεργαστή για αυξημένη ταχύτητα 
καιακρίβεια,σε συνδυασμό µε την κύρια µνή- 


µη των 128 µεγαμπάιτ. Επίσης διαθέτει ἑνα 
εξαιρετικἀ ευέλικτο κομπάιλερ (µεταφρα- 
στή), συμβατό µε πολλές εκδόσεις της 


Με κόστος 500.000 δολάρια µπορεί κανείς να αποκτήσει το 
ἑνα τέταρτο της ισχύος ενὸς σούπερ-κομπιούτερ ΟΓ4Υ-1.0 
ὀγκος του ουστήµατος ὄυστυχώς εξακολουθεινα παραμένει 
μεγάλος 


ΕΟΒΤΗΒΑΝ και µε το σύστηµα ΟΝΙΧ, γεγο- 
νὸς που επιτρέπει την άµεση σύνδεσή του 
µε μικρότερα συστήµατα, ενώ δεν χάνεταιτο 
πλεονέκτημα χρησιμοποίησης μεθόδων επι- 
τάχυνσης του υπολογισμού των δεδοµένων 
(νθοίοΓ ἃ 5οβίαΓ ρΓοσθδδίπα) 

Σύμφωνα µε λες τις ενδείξεις, ο 6-1 θα 
γίνει δεκτός µε μεγάλο ενθουσιασμὀ στην 
αγοράπου ψάχνειγια ἑνα σύστημα µε περισ- 
σότερες δυνατότητες απὀ τη γενιἁ των 
ΞΝΥΑΧ” αλλά χωρἰς να απαιτείται ἑνας ολό- 
κληρος προὐπολογισμός για την απὀκτησή 
του. 


ΤΑ ΒΙΟΛΟΓΙΚΑ ΑΝΤΙΜΕΤΡΑ ΟΔΗΓΟΥΝ 
ΣΕ ΝΕΑ ΒΙΟΛΟΓΙΚΑ ΟΠΛΑ 


Η χρησιμοποίηση µεθόδων που βασίζονται 
στο ανασυνδυασμένο ΏΝΑ απόὀτις αµερικα- 
γικὲς ένοπλες δυνάμεις προκαλεί έντονες 
αντιθέσεις στην επιστηµονικἡ και ιδιαίτερα 
στην βιο-τεχνολογική κοινότητα. Από το 
1980 το αμµερικανικὀ υπουργείο ᾽᾿Αμυνας 
έχει ξεκινήσει 61 προγράµµατα που αφο- 
ρούν τη χρήση μεθόδων ανασυνδυασμένου 
ΏΝΑ και μονοκλονικών αντισωμάτων γιατην 
προστασία των στρατιωτών απὀ ασθένειες 
που μπορούν να τους προσβάλλουν και την 
παραγωγή αντιδότων σε οὐσίες βιολογικού 
πολέμου. 

Παρόλο που η παρασκευή και η αποθήκευση 
ουσιών βιολογικού πολέμου απαγορεύεται 
βάση της συνθήκης βιολογικών και τοξικών 
όπλων που υπογράφτηκε το 1972, η συµφω- 
γία αυτή επιτρέπειτην έρευνα σ᾿ αυτόν τον 
τοµέα για «προληπτικούς, προστατευτικούς 
και άλλους ειρηνικούς σκοπούς». Ο αµερι- 
κανικὸς στρατός υποστηρἰζειότιοιΗΠΑπρέ- 
πει να διατηρούν µια ενεργὀ άμυνα εναντίον 
πιθανών επιθέσεων µε βιολογικά όπλα, που 
σηµαίνει ικανότητα αντεπίθεσης µε αντί- 
στοιχα όπλα. Πολλοί όμως ανησυχούν ότι µια 
τέτοια στάση θα μπορούσε να οδηγἠσειστην 
κατασκευή καταστροφικότερων ὁπλων. Και 
αυτό επειδή εἶναι πολύ δύσκολο να ξεχωρί- 
σει κανείς την επιθετικἠ ἡ την αμυντική 
µορφή της έρευνας σ᾿᾽ αυτόν τον τομέα. Το 
σκεπτικὀ είναι ὁτι αναπτύσσοντας την ἆμυνα 
εναντίον βιολογικών όπλων αποκτάται και η 
γνώση παραγωγής πιο επικίνδυνων µικρο- 
βίων. 

ἰσχύει λοιπὀν πάντοτε αυτό που διδάσκει η 
ἱστορία: Η δηµιουργία ισχυρότερης άμυνας 
απὀ τη µια πλευρά, οδηγεί την ἄλλη πλευρά 
στην ανάπτυξη ακόµα πιο ικανών ὁπλων για 
να την αχρηστέψει. 
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κα στου 
ΣΚΟΤΕΙΝΟΥ 


ΟΥΡΑΝΟΥ 


ΑΝΤΙΚΡΥΖΟΝΤΑΣ ΤΟ ΓΕΜΑΤΟ ΑΣΤΡΑ ΣΥΜΠΑΝ ΠΡΟΚΥΠΤΕΙ ΕΝΑ ΘΕΜΕ- 


ΛΙΩΔΕΣ ΕΡΩΤΗΜΑ: ΓΙΑΤΙ Ο ΟΥΡΑΝΟΣ ΕΙΝΑΙ ΣΚΟΤΕΙΝΟΣ ΤΗ ΝΥΧΤΑ: ΑΝ ΚΑΙ 


ΤΟ ΕΡΩΤΗΜΑ ΦΑΙΝΕΤΑΙ ΑΦΕΛΕΣ ΣΤΗΝ ΑΡΧΗ, ΜΕΤΑ ΓΙΝΕΤΑΙ ΑΝΤΙΛΗΠΤΟ 
ΠΩΣ ΑΦΟΥ ΤΟ ΣΥΜΠΑΝ ΕΙΝΑΙ ΓΕΜΑΤΟ ΑΣΤΡΑ, ΤΟΤΕ ΣΕ ΚΑΘΕ ΣΗΜΕΙΟ Τ΄ 
ΟΥΡΑΝΟΥ ΘΑ ΥΠΗΡΧΕ Κι ΕΝΑ ΑΣΤΡΟ, ΚΑΙ ΣΥΝΕΠΩΣ ΑΥΤΟΣ ΘΑ ΗΤΑΝ 


ΠΑΝΤΟΥ ΕΚΤΥΦΛΩΤΙΚΑ ΛΑΜΠΡΟΣ! 


περισσότεροι ἀνθρωποι αναρώω- 

τιούνται γιατη γέννηση καιτον πιθα- 
νὀ θάνατο του Σύμπαντος. Μονάχα στον 
αιώνα µας, τον αιώνα της τεχνολογίας, µε 
τα ραδιοτηλεσκόπια και τα διαστημικά σκά- 
φη κατορθώθηκε νασυγκεντρωθούναρκε- 
τά στοιχεία και να διατυπωθούν σχετικά 
ικανοποιητικὲς θεωρίες για τέτοια ερωτή- 
µατα. Οι κοσμολογικές παρατηρήσεις 
απαιτούν συνήθως περίπλοκα και τεράστια 
ὀργανα. Παρ᾽ όλα αυτά όμως, υπάρχει µια 
κοσµολογική παρατήρηση πολύ σηµαντική, 
που ο καθένας µπορεί να κάνει και µε γυ- 
μνό μάτι: 
Ο νυχτερινὸς ουρανός εἶναι σκοτεινὀς! 
Η συνειδητοποίηση της κοσµολογικἠς ση- 
µασίας αυτού του απλού, όσο καιδύσκολου 
να εξηγηθεί γεγονότος, έγινε τον 18ο αιώ- 
να, και σημάδεψε την αρχή της σύγχρονης 
κοσµολογίας. Αν υποθέσουμε ὁτι το Σύ- 
µπαν εἶναι γεμάτο µε άστρα, που βρίσκο- 
νται διασκορπισμένα ομοιόμορφα και τυ- 
χαία παντού - µε τη βασική προὐπόθεση ὅτι 
το Σύμπαν είναι στατικὀ, ἀπειρο κι αμετά- 
βλητο - τότε ο νυχτερινός ουρανός θα 
Ίπρεπε να ἦταν τόσο λαμπρός, ὁσο κι η 
επιφάνεια του ἡλιου! Το παράδοξο όμως 
Είναι ότι δεν συμβαίνει κάτι τἐτοιο. 
Η πρὠτη απὀδειξη του παράδοξου του 
᾿Ολμπερς εἰναιη εξής. Θεωρούμε µιασει- 
ρά απὀ οµόκεντρα σφαιρικἀ κελύφη ἴσου 
πάχους, τοποθετημένα γύρω απ᾽ τον παρα- 
τηρητή όπως τα φλούδια ενὸς κρεμμυδιού. 
Κάθε κέλυφος ἐχει λίγο μεγαλύτερο ὀγκο 
απ᾿ το αμέσως εσωτερικότου και συνεπὠς 
περιέχει περισσότερα άστρα. Κάθε κέλυ- 
φος εἶναι πιο μακριά απ᾿ τον παρατηρητή 
και Το φως των ἁστρων διασκορπίζεται σε 
μεγαλύτερο όγκο διαστήματος, ο παρατη- 
ρητής, βλέπειτο φως των άστρων απὀ κάθε 
«κέλυφος», σύμφωνα µε το νόμο των αντι- 
στρόφων τετραγώνων, μ᾿ αποτἐλεσµα κάθε 
«κέλυφος» να συνεισφέρει το ἰδιο ποσὀ 
φωτός µε οποιοδήποτε ἆλλο. Μ᾽ αυτὀν τον 
τρόπο, αν υπάρχει ἑνας άπειρος αριθµός 
κελυφών, συνεπάγεται ότιτοποσὀν του φωώ- 
τὸς που φτάνει στα µάτια του παρατηρητή 
θα εἶναι ἀπειρο!ὶ 
Το παραπάνω μοντέλο, αγνοεί το γεγονὸς 
ότι το φως μακρινών άστρων, είναι πιθανὸὀ 
να ανακόπτεται απὀ άστρα που βρίσκονται 
πιο κοντάἆ σε µας, µια που τα άστρα δεν 
Είναι στην πραγματικότητα αδιάστατα φω- 
τεινά σηµεία. Το δεύτερο μοντέλο απὀδει- 
ξης λαμβάνει υπ᾿ ὀψη του το εξής: Σ᾽ ένα 
Σύμπαν ἀπειρο, στατικὀ και ομογενές, 
όπου κι αν κοιτάξουμε, θα βρίσκεται η επι- 
φάνεια ενὸς άστρου. Απ᾽ το παραπάνω συ- 
µπεραΐνουµε πως ο ουρανός δεν θα ἦταν 
ἀπειρα φωτεινός, αλλά λαμπρὸς ὁσο η επι- 
φάνεια ενὸς ἡλιου. Και τα δύο αποτελὲ- 
σµατα εἶναι εξίσου άτοπα. 
Το ερώτημα αυτό συνέλαβε πρὠτος ο Ντε 
Σεζὸ το 18ο αιώνα, αν κι ονομάστηκε «Πα- 
ράδοξο του ΄Ολμπερς» απ᾿ το όνοµα του 
αστρονόμου που μελέτησε επίσης το φαι- 
νόµενο ογδόντα χρὀνια µετάτον Ντε Σεζο. 


ο: μονάχα οι κοσµολόὀγοι, αλλά κι οι 
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Κιοι δυο τους ανακάλυψαν µια λανθασμέ- 
νη λύση. Ὑπέθεσαν ὅτι στο διάσηµα υπάρ- 
χουν µάζες διαστρικὠν νεφών που απορ- 
ροφούν το φως των μακρινών άστρων. Βέ- 
βαια σήµερα γνωρίζουμε πως υπάρχουν τὲ- 
τοια γέφη μέσα στο Σύμπαν, αλλά οι δύο 
αστρονόμοι αγνόησαν το εξής γεγονός. Κκά- 
θε αντικείµενοπου απορροφά φως, εἰτεθα 
το αναγκάσει να ανακλαστεἰ, εἶτε θα 6ερ- 
μανθεί ώσπου να µπορείνα ακτινοβολεί την 
ενέργεια αποτελεσμµατικότερα. Η αποτε- 
λεσματικότητα αυτή αυξάνει ανάλογα µε τη 
θερµοκρασία. Ἔτσι,το παράδοξοτου ᾿Ολ- 
µπερς παραμένει. 
Σήµερα υπάρχουν πολλὲς μαθηματικὲς πι- 
θανές λύσεις, και κάθε µία απ᾿ αυτές αντι- 
στοιχεί και σ᾽ ἑνα πιθανό σύμπαν. Προφα- 
νὠς το σύμπαν µας δεν µπορεί να εἶναι 
στατικὀ, άπειρο και αμετάβλητο. Υποθέτο- 
ντας πως το Σύμπαν εἶναι πεπερασμένο, 
λύνεται το παράδοξο, αλλά ἐτσι προκύ- 
πτουν σοβαρά προβλήµατα όπως το ερώ- 
τηµα «Τι υπάρχει µετά απ᾿ τα σύνορα του 
Σύμπαντος;». Μια άλλη πιθανότητα εἶναι 
ἑνα ἀπειρο σύμπαν μ᾿ ἑναν πεπερασμένο 
αριθμό ἄστρων. 
Ο ᾿Εντουιν Χαμπλ πριν απὀ αρκετά χρόνια, 
χρησιμοποίησε το τεράστιο (100 ιντσών) 
τηλεσκόπιοτου ΄Ορους Ουἰλσον, κιανακά- 
λυψε πως οι γαλαξίες απομακρύνονται 
(φυγή των γαλαξιών) ο ένας απ᾿ τον ἆλλον, 
και διατύπωσε τον περίφημο νόµοτου, συ- 
σχετίζοντας τη μετατόπιση του φάσματος 
των γαλαξιών σε μεγαλύτερα µήκη κύμµα- 
τος και την απὀστασή τους. 
Οι παρατηρήσεις του Χαμπλ στάθηκαν 
αποφασιστικὲς για την επίλυση του παρά- 
δοξου του ΄Ολμπερς. Όπως εἶναι γνωστὸ, 
οιπιο μακρινοί γαλαξίες κινούνται µε ολοξὲ- 
να και µεγαλύτερη ταχύτητα, τεἰνοντας 
προς την ταχύτητα του φωτός και το χρὠ- 
µα τους γίνεται όλο και πιο κόκκινο, τείνο- 
ντας προς το υπέρυθρο. Εδώ όμως εἶναιτο 
κλειδίτης υπόθεσης: όταν το φωτεινό φᾶ- 
σµα μετατοπίζεται προς το κόκκινο, χάνει 
ενέργεια (γιατὶ αυξάνεται το µήκος κύµα- 
τος, η συχνότητα μειώνεται, οπὀτε σύμφω- 
να µε την εξίσωση ΕΞΗ.ν ὁπου Εη ενερ- 
γεια, Η οαριθµόςτου Πλανκκαινη συχνόὸ- 
τητα, Π ενέργεια μειώνεται). Μ' αυτόν τον 
τρόπο, Το φως των απομακρυσμένων γαλα- 
ξιών αδυνατίζει, απ᾿ τη μετατόπιση προς 
το κὀκκινο, αλλά κι απ᾿ το νόµο των αντι- 
στρόφων τετραγώνων (όσο απομακρύνεται 
η φωτεινή πηγή, η ένταση που αντιλαμβανό- 
µαστε μικραίνει πἀραπολύ, ὀλο καιπερισσό- 
τερο). Έτσι όταν η ταχύτητα του γαλαξία 
που απομακρύνεται φτάσει την ταχύτητα 
του φωτός, η ενέργεια φτάνει στο μηδὲν 
και το αντικείµενο γίνεται αὁρατο. Η 
«άκρη» αυτή του Σύμπαντος υπολογίζεται 
ότι είναι 10-20 δισεκατομμύρια έτη φωτός 
µακριά απὀ τον παρατηρητή. 
Ονόµοςτου Χαμπλλέειπως το σύμπαν δεν 
εἶναι στατικὀ. Αυτό µας οδηγεί σε µερικὲς 
δυναμικές κοσμµολογίες πως οι θεωρίες 
της Μεγάλης ΄ Εκρηξης (Βἰᾳ Βαπα) καιτης 
Σταθερής Κατάστασης (8ίθ8άΥ δίαἴ6), 
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«Γιατί ο ουρανός εἰναι σκοτεινος;». Εάν το Συµπαν εἶναι 

γεμάτο ἁστρα, τότε λογικά θα υπέθετε κανείς ότι σε 

ὁποιο σηµείο και αν κοιτάξει θα δει ἑνα άστρο και επομέ- 

γως ο ουρανός θα έπρεπε να εἶναι φωτεινός παντού, σαν 

ἑνας τεράστιος ἡλιος. Το ερώτημα αυτό εἶναι γνωστό σαν 

ντ». ἡμμμμὰ του Όλμπερς» και έχει µία λογικότατη 
γηση. 


Στη θεωρία της μεγάλης έκρηξης το παρά- 
ὅοξο του Όλμπερς αποφεύγεται µε δύο 
τρόπους. Είτε θεωρώντας τους µακρινότε- 
ρους γαλαξίες πιο κόκκινους και ἐτσιλιγὸ- 
τερο Φωτεινούς, εἶτε υποθέτοντας την 
ηλικία του Σύμπαντος πεπερασμένη. Πρέ- 
πεινα προσθέσουμε εδώπως η θεωρίατης 
μεγάλης έκρηξης υποθέτειπως πριν 10-20 
δισεκατομμύρια χρόνια, όλη η ύλη του Σύ- 
µπαντος βρισκόταν συγκεντρωμένη σ᾿ ένα 
υπερ-πυκνόὸ αντικείµενο, που για κἀποιο 
ανεξήγητο λόγο εξερράγη και δηµιούργη- 
σε τους γαλαξίες. 
Απ᾽ την άλλη μεριάη θεωρίατης σταθερής 
κατάστασης, θεωρεί πως το Σύμπαν ἦταν 
και θα εἶναι το ἴδιο µε το σημερινὀ. Ἔτσι 
αποφεύγονται οι δύσκολες ερωτήσεις, 
όπως «Τισυνέβη πριν τη Μεγάλη Εκρηξη» 
ἡ «Ποια ἦταν η αιτία που την προκάλεσε». 
Το σταθερής κατάστασης Σύμπαν ἦταν και 
θα είναι επεκτεινόµενο. Στην ανάγκη να 
κρατηθούν σταθερὲς οι αποστάσεις µετα- 
ξύ των ἄστρων, υποτέθηκε πως στα διαστή- 
µατα ανάµεσαστους γαλαξίες, δη μιουργού- 
νται νέα άστρα και αέρια. 
Σήµερα η θεωρία της σταθερής κατάστα- 
σης δεν παίζει και μεγάλο ρὀλο στην κο- 
σµολογία και το παράδοξο του ΄Ὄλμπερς 
εξηγείται μ᾿ επάρκεια απ΄ τη Μεγάλη 
Εκρηξη. Ὅσοι γαλαξίες βρίσκονται πέρα 
απ᾿ το σηµείο που η ταχὐτητά τους φτάνει 
την ταχύτητα του Φφωτὸός, θα μείνουν για 
πάντα άγνωστοι, αφού απομακρύνονται Τα- 
χύτερα του φωτός και συνεπὠς το φως 
τους δεν μπορεί να φτάσει στη Γη. Η απὀ- 
σταση αυτή ονομάζεται «συμπαντικὸς ορἰ- 
ζοντας» και οι απὀψεις για την κυρτότητα 
του χωροχρόνου που προὐποθέτει η θεω- 
ρία της σχετικότητας, συμβαδίζουν µε την 
Ιδέα. Έτσι, η διαστολή του χώρου που κατ 
ανάγκην κυρτώνεταιαποτελείαναπὀτρεπτο 
επακόλουθο της. δομής του, 
Αυτόςο «υπερχώρος» του κυρτού Σύμπα- 
ντος διαφἑρει απ᾿ τον κλασικὀ τρισδιάστα- 
το Ευκλείΐδειο χώρο, όπως µια επιφάνεια 
σφαίρας διαφέρει απὀ ἑνα επίπεδο. 
Ὅπως στην επιφάνεια της σφαίρας η 
ἕκταση εἶναι απεριόριστη, κιόµως πεπερα- 
σµένη, ἐτσι και το Σύμπαν εἶναι άπειρο και 
πεπερασμένο. Στη Γη, ἑνας ταξιδιώτης 
µπορεί να κινείται επ᾽ άπειρο προς µια κα- 
τεύθυνση χωρίς νασυναντἠσειπουθενάτέ- 
λος... 
Αναμφισβήτητα η µελέτη του Σύμπαντος, 
θα µας οδηγήσει σεπερισσότερο καταπλη- 
κτικὲς διαπιστώσεις. . 
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ριν τέσσερις δεκαετίες͵ο κόσμος πλη- 

ροφορήθηκε την έκρηξη της δεύτερης 

ατομικής βόμβας (η πρὠτη ἦταν η δο- 
κιµαστικἡ έκρηξη στο Αλαμογκόρντο). Φυσι- 
κά τότε ἦταν αδύνατο να αξιολογηθείτο γε- 
γονός καινα συσχετιστεί όπως έπρεπε µε τη 
ροή της Ιστορίας. Ἠταν αδύνατο για τον ἂν- 
θρωπο του 1945 να προβλέψει την κατᾶστα- 
ση Των πραγμάτων µετά απὀ 40 χρὀνια, ἡ το 
στάτους κβο της πυρηνικής ισορροπίας. 
Εχει γίνει πια κοινοτυπἰα να λέμε πως τα 
τελευταία σαράντα χρόνια οι δυνατότητες 
του ανθρώπινου νου έχουν αυξηθείπερισσό- 
τερο απὀ ότι µέσαστις τελευταίες χιλιετηρί- 
δες της ἱστορίας. Ὅπως αναφέρει ο Ροζε 
Γκαροντί, η κατάκτηση του απείρου σε τρία 
βασικά επίπεδα έχειπια ξεπεράσει ένα απο- 
φασιστικὀ στάδιο. Στο επίπεδο του απείρως 
μικρού η αποδέσµευση της ατομικής ενερ- 
γειας έθεσε στη διάθεσή µας τρομακτικά µε- 
γάλα ποσά ενέἑργειας, που θα μπορούσαν να 
χρησιμεύσουν εἰτε για την καταστροφή εἰτε 
για τη σωτηρία του ανθρώπινου γένους. Στο 
επίπεδο του απείρως μεγάλου, οι διαστηµι- 
κὲς εξερευνήσεις καιη κατάκτηση της Σελἠ- 
νης ανοἰγουν ἑναν καινούριο ορίζοντα, πραγ- 
µατικἀ απέραντο στους μετασχηματισμούς 
και στις ενδεχόµενες μεταναστεύσεις της 
Ανθρωπότητας στο κοσµικὀ διάστηµα. Στο 
επίπεδο του απείρως πολύπλοκου η διπλἠ 
επανάσταση της Κυβερνητικής καιτης Πλη- 
ροφορικής µε την επακόλουθη ανάπτυξη 
των ηλεκτρονικὠν υπολογιστών, έχουν ξε- 
περάσει καιτην πιο δραστήρια φαντασία, δη- 
μιουργώντας µια νέα κατάσταση πραγμάτων 
στην ανθρώπινη κοινωνία. 
Αυτές λοιπὀν οι καινούριες δυνατότητες 
που απέκτησε ο Ανθρωπος δεν είναι απλά µια 
προέκταση Των προηγουμένων. Φτάσαµε 
ἠδη σ᾿ ἑνα κατώφλι. Οι νέες δυνατότητες 
επιτρέπουν στον ᾿Ανθρωπο να ασκεί ολοένα 
μεγαλύτερο έλεγχο στον εαυτὸ του και στο 
περιβάλλον και μπορούν ν᾿ αλλάξουν τη φύ- 
ση του τόσο βαθιά όσο πριν απὀ δεκάδες 
χιλιετηρίδες η ανακάλυψη της φωτιάς ήτου 
πρώτου εργαλείου.Τα δεκαπέντε χρὀνιαπου 
έχουμε να διανύσουµε ακόµα μέχριτην αυγή 
του 21ου αιώναθ᾽ αλλάξουν ριζικἀτη µορφή 
του πολιτισμού, αν βέβαια γλιτὠσουµε από 
την πυρηνική ἡ την οικολογική καταστροφή. 
Πάντως εἶναι σίγουρο ότι εὰν επιζήσουµετις 
λίγες επόμενες δεκαετίες, η παραπέρα επι- 
βίωση της Ανθρωπότητας εἶναι εξασφαλισμέ- 
νη 
Το κακό εἶναι πως σήµερα, τόσο η Ανατολἠ 
όσο και η Δύση, βρίσκονται κάτω απο τον 
έλεγχο ατόμων που στην ουσία διάκεινται 
εχθρικἀ απέναντιστη ριζική αυτή αλλαγή. 
Δεν θα μπορούσαννα υπάρξουνπιο ασχη- 
µες συνθήκες γιατην εἰσοδό µας σε µιατε- 
τοια εποχή μνημειώδους σύγχυσης και κοι- 
γωνικής αναταραχής. 
Η ανθρώπινη πνευματική ανάπτυξη δε συµ- 
βαδίζει αναγκαστικἀ µε την αντίστοιχη τε- 
χνολογική πρὀοδο που συντελείται και την 
επιστηµονικἠ γνώση που αποκτάται. Το αν- 
θρώπινο μυαλό δεν εἶναι πάντα ώριμο για 
να εκμεταλλευτεί µε σύνεση αυτά που το 
ἴδιο ανακαλύπτει. ἴσως το πιο χτυπητο πα- 
ράδειγµα να εἰναιη ατομική βόμβα. Ηπροπο- 
λεµική επιστημονική φαντασία του Ασίμοφ 
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και του Χενλαιν έγινε ο σημερινός πυρηνι- 
κὁς εφιάλτης που πλανάται σαν τη Δαμο- 
κλειο σπάθη πάνω απ᾿ τα κεφάλια µας. Ἐχει 
ειπωθεί ότι δεν πρέπει να εμπιστευόμαστε 
δυναμίτες σε χέρια νηπίων. Τι γίνεται ὅμως 
όταν αυτά τα νήπια εἶναι σε θέση να κατα- 
σκευάσουν µόνατους αυτούς τους δυναµ(- 
τες; Η Ανθρωπότητα πρέπει να προλάβει να 
αφομοιώσει στο σύνολό της τις νέες γνώ- 
σεις. Σήµερα υπάρχουν - χάρη σε ορισμένες 
έρευνες - απίστευτες δυνατότητες στα χὲ- 
ριατης. Ποιος θατις συγκρατήσει καιθατις 
ελέγξει μέχρι να προλάβει ο άνθρωπος να 
αναπτύξεικαιτην απαραίτητη νοημοσύνη και 
συνείδηση που θα κάνουν ακίνδυνο το χειρι- 
σµό τους; 


ΟΠΛΑ ΕΓΚΕΦΑΛΙΚΟΥ ΕΛΕΓΧΟΥ 


Από το 19489 ως το 1973 η αμερικανική ΟΙΑ 
σε συνεργασία µε πολλά σπουδαία ιδρύματα 
ιατρικὠν ερευνών και κρατικἀ νοσοκομεία 
των ΗΠΑ και του Καναδά προσπάθησε να 
αναπτύξει ἑνα πρόγραµµα πειραμάτων κι 
ερευνών µε σκοπὀ ναβρεθεἰοτρόπος ελεγ- 
χου του ανθρώπινου Ψυχισμού. Για το πρὀ- 
γραµµα αυτό - που τελικά κατέληξε σε φιᾶ- 
σκο - η ΟΙΑ σπατάλησε 25 ολόκληρα χρόνια 
και ισάριθμα εκατομμύρια δολάρια. Επιπλεον 
για την πραγματοποίησή του θυσιάστηκε 
ἑνας τουλάχιστον άνθρωπος κι αμµέτρητοι 
ἀλλοι χρησιμοποιήθηκαν σαν πειραματόζωα 
σε επικίνδυνες όσο κιοδυνηρὲς διαδικασίες. 
Ηιδέα υπήρχε απὀ πολύ παλιά στα µυθιστορή- 
µατα επιστημονικής Φαντασίας σαν ἑνα 
«ὀπλο εγκεφαλικού ελέγχου» αλλά φάνηκε 
να παίρνει σάρκα και οστά µετά το 1949. Αρ- 


χικά η αποφαση να τεθεί σε εφαρµογή το 
σατανικὀ αυτὸ σχἑδιο πάρθηκε γιατί η ΟΙΑ 
εἰχε σχηματίσει την πεποίθηση ότιῃ ΚΒ κι 
οιαντίστοιχες κινεζικὲς μυστικές υπηρεσιες 
κατείχαν σηµαντικἀ μυστικά διαφόρων τε- 
λειοποιηµένων μεθόδων πλύσης εγκεφάλου 
κι ελέγχου του ανθρώπινου ψυχισμού, που 
ξεπερνούσαν τα συνηθισμένα ορθόδοξα μέ- 
σα εψυχολογικού πολέμου. Σαν πρόσχημα 
πάρθηκε η πολύκροτη περίπτωση του καρδι- 
νάλιου Μιτζέντιπου συνελήφθη και δικάστη- 
κε στη Βουδαπέστητο 1949. Μετά το θἀάνατὸ 
του στα 1975 εκδόθηκαν τ᾽ απομνημονεύ- 
µατά του στα οποία εξηγούσε ἕνα γεγονὸς 
που εἰχε κάνει ζωηρότατη εντύπωση την 
εποχή της δίκης του. Γνωστός µέἐχριτη στιγ- 
µή της σύὐλληψής του σαν άνθρωπος µε σι- 
δερένια θέληση, αγέρωχος κι ατάραχος, πα- 
ρουσιάστηκε στο εδώλιο σαν φοβισμένο αρνἰ 
επιβεβαιώνοντας αδιαμαρτύρητα την Οµο- 
λογία της ενοχής του που περιεχὀταν στο 
χαρτί που εἶχε υπογράψει. Το αποτέλεσµα 
αυτό οφειλόταν στα πειράµατα στα οποία 
αναζητήθηκαν τρὀποι ριζικἠς αλλαγής της 
συμπεριφοράς του ατόμου προκειµένου π.χ 
πράκτορες του εχθρού που συλλαμβάνονται 
να ενεργούν πράξεις αντίθετες µε τις εντο- 
λὲς του ανωτέρουτους, να µην μπορούν να 
κρύψουν τίποτα στην ανάκριση και µετα να 
µη θυμούνται καν ότι ανακρίθηκαν. Απ᾽ την 
άλλη πλευρά, ένα άτοµοπου προοριζόταν για 
να δράσει για λογαριασμό της Ο1Α ή κάποιας 
άλλης μυστικής υπηρεσίας, θα έπρεπε να δε- 
χεται χωρίς δισταγμό τις πιο παράτολµες 
αποστολές εκµηδενίζοντας τη θἐλησή του. 
Χημικά, βιολογικά, ραδιολογικά κι ἀλλα ανορ- 
θόδοξα µέσα θα χρησιμοποιούνταν σε ειδικά 
μυστικά προγράµµατα ελέγχου του ανθρώπι- 
γου Ψψυχισμού. Το όλο σχέδιο περιλάμβανε 
ακόμα τον έλεγχο και την ανάλυση των 
εγκεφαλικών κυμάτων, την πρὀκληση τεχνη- 
τής αμνησίας, τον πλήρη μυικὀ και ψυχικο 
έλεγχο, την πρόκληση ελεγχόμενων εξου- 
θενωτικὠν πονοκεφάλων, αδυναμία σταθε- 
ρού βαδίσµατος κι ἄλλων ενοχληµάτων, και 
την παραγωγή τροφίμων, που ενώ έχουν φυ- 
σικἠ γεύση, να προκαλούν σύγχυση, ταραχή, 
φόβο. Το σχἑδιο πἠρε διάφορα ονόματα δια- 


Από μια µελέτητης αμερικανικής ΌἱΑ (Ὀείεηςε ΙπΙοΙήφεπςο 
ΆΑΦοπογ) που αποκαλύφθηκε το 1378, έγινε γνωστό µεταξυ 
άλλων ότι οι προσπάθειες των Σοβιετικών στο πεδίο της 
Ψυχικής έρευνας «θατους φέρουν αργά ἡ γρήγορασεθεση 
να καταστρέφουν απὀ απόσταση εξοπλισμό Των ΗΠΑ, όλων 
των τύπων, συμπεριλαμβανομένων και διαστηµοπλοίων» 


ΠΤΗΣΗ ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΟΣ - ΟΚΤΩΒΡΙΟΣ 1965 


δοχικἀ, όπως σχἑδιο Γαλάζιο Πουλί (ΒΙω6- 
ΟίΓά), Αγκινάρα (ΑΓΙΙοΠΟΚΘ), ΜΚ ΌΡΕΙ - 
ΤΑ και τέλος ΜΚ Μι ΤΗΑ. Η όλη υπόθεση 
ἔγινε Ὑνωστῆ απ᾿ τις αποκαλύψεις του 
πρωην πράκτορα της ΟΙΑ Τζον Μαρκς στα 
1977, που έκανε τα πάντα γνωστά στο ευρύ 
κοινό βασιζόμενος στους αμερικανικούς νό- 
μους για την ελευθερίατης πληροφόρησης 
Το σχὲδιο ΜΚ υΙ ΤΗΑ εἰχε ήδη σταματήσει 
Το 1973 µετά απὀ διαταγή του τότε αρχητού 
της ΟΙΑ, Ρίτσαρντ Χελμς. κι ό,τι έγγραφο 
αναφερόταν στο σχέδιο αυτό καταστράφηκε 
Τα ντοκουμέντα που δόθηκαν στον Μαρκς 
διασώθηκαν γιατί κατά λάθος {;) εἶχαν τοπο- 
θετηθεί στο αρχείο των οικονομικών. Μετά 
απὀ το σάλο που προκλήθηκε, ὀχι µόνο στην 
αμερικανική αλλά καιστη διεθνή κοινἠ γνώµη 
τον Αύγουστο του 1977, ο τότε πρὀεδρος 
Κάρτερ προχώρησε σε αναδιάρθρωση των 
μυστικών υπηρεσιών αναθέτοντας το συντο- 
γισμὀ της δράσης τους στο διευθυντή της 
ΟΙΑ ναύαρχο Τέρνερ. Μ᾽ αυτὀν τον τρὀπο 
επιδίωξε να εμποδίσει τις μυστικὲς υπηρε- 
σίες να γίνουν πανίσχυρες καιταυτόχρονανα 
προλαΡει την κατάχρηση εξουσιών απὀ μέ- 
ρους τους, Πρέπει εδώ να σημειώσουμε ὅτι 
οι πρὀεδροι των ΗΠΑ που εξετέλεσαν τη 
θητεία τους κατά τη διάρκεια του σχεδίου 
ΜΚ υι ΤΒΑ εἶχαν πλήρη ἀγνοιατης ὑπαρξής 
του. Αργότερα ο ναύαρχος Τέρνερ, καταθέὲ- 
τοντας στις 4-8-77 σε επιτροπή της Γερου- 
σίας υποστήριξε ὁτιείναι εξαιρετικἀ απίθανο 
γα επαναλάβει η ΟΙΑ παρόμοια πειράµατα 
γιατί αναμεσα στ άλλα υπάρχει πάντα η πι- 
θανότητα ν΄ αποκαλυφθεί απὀ κάποιον αυτη 
η ὅραστηριότητα. 

Ας γυρίσουμε ὅμως τώρα στο ἴδιο σχέδιο 
Ἓνας προσεκτικὸς αναγνώστης του ηµερή- 
σιου Τύπου,θα μπορούσε ναπροσέξεισηµα- 
ντικὲς «ειδησούλες»,που συνήθως περνούν 
απαρατήρητες στα «ψιλά» των εφημερίδων 
κιαφορούν στρατιωτικἀπειράματα, συνήθως 
έντεχνα καλυμμένα µε τις ετικέτες των 
«επιστημονικών ερευνών»... 

Εἰδηση πρὠτη: Ημερομηνία 27 Οκτωβρίου 
1972. Αναφἑρεταιότιο δρ. Λόρενς Πίνεοτου 
Ινστιτούτου ερευνών Στάνφορντ κατα- 
σκεύασε µια ειδική συσκευή ελέγχου της 
κινητικότητας των µελών του ανθρώπινου σώ- 
µατος. Ο ὅρ. Πίνεο επισήμανε περίπου 200 
σηµεία στη βάση του εγκεφάλου δια µέσου 
των οποίων μπορούσε να προκαλέσει κινή- 
σεις των µελών του ανθρώπινου σώματος µε 
τη βοήθεια ηλεκτρικὠν ὠσεων. Απ᾽ τη διαπί- 
στωση αυτή ο ὃρ. Πίνεο έβγαλε συμπέρασμα 
πως η κινητικότητα µπορεί να ελεγχθει 
εξωτερικά µε ηλεκτρικές διεγἑέρσεις των 
κατάλληλων σηµείων του εγκεφάλου. 
Βέβαια κάτι τέτοιο δεν θα μπορούσε να γίνει 
χωρίς ηλεκτρόδια. Μήπως αυτό σηµαίΐνειπως 
μπορούμε να κοιµόµαστε ἠσυχοι; Όχι. Μια 
εἰδηση σειατρικὀ περιοδικότου 1970 αναφέ- 
ρει ότι ο ὅρ. Χοσέ Ντελγκάντο (που εργαζό- 
ταν για λογαριασμό του Ναυτικού των ΗΠΙΑ 
σε παρόμοια πειράµατα ελέγχου της συµπε- 
ριφοράς) υπογράμμισε πως για πρὠτη φορά 
επιτυγχάνεται η «ἄνευ καλωδίων» διεξαγωγή 
του πειράματος αυτού. Από ένα Λάιφ του 
1963 ανακαλύπτουμε πως το Γραφείο Ναυτι- 
κὠν Ερευνών των ΗΠΑ ἦταν ανάµεσα στους 
βασικούς υποστηρικτές Των πειραµάτων του 
Ντελγκάντο, και χρηματοδότησε την κατα- 
σκευἠ του Ηλεκτρονικού Διεγέρτη του 
Εγκεφάλου (Ε58). 

Εἰδηση δεύτερη: Ημερομηνία 27 Οκτωβρίου 
1973. Ο ὅρ.Ρος Ἔιντι κιοι συνεργάτες του 
του πανεπιστημίου της Καλιφόρνια στο Λος 
Αντζελες υποστηρίζουν ότι πολύ ασθενικἀ 
πεδία ηλεκτρικών συσκευών που παράγονται 
απὀ μηχανὲς μπορούν να επιδράσουν στους 
εγκεφάλους µας καινα επηρεάσουν τη συ- 
μπεριφορά µας. Κι ο ὅρ. Ἐϊιντι προσθέτει 
ωμά κἀτιτο συγκλονιστικὀ. «Οι έρευνεςπου 
έχουν γίνει μέχρι σήµερα θέτουν σαφώς το 
ζήτημα κατά πὀσον ἔχουμε στη διἀθεσή µας 
ένα µέσο που να μεταβάλει τη συμπεριφορά 
του ανθρώπου». 

Αυτά στα 19743! Να και µια τρίτη κατά σειρά 
εἰδηση της Θης Ιανουαρίου 1980. Ο δρ. Ἐιντι 
συνεχίζει τα πειράματά του και διαβάζουμε 
γιατα νεώτερα αποτελἐσματάτους. Ταπειρά- 
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µατα αυτα φαίνεταινα εχουν ιδιαίτερη σηµα- 
σία γιατί δείχνουν πως η τεχνολογία των µι- 
κροκυµάτων µπορεί να χρησιµοποιηθεί για 
την ανάπτυξη μεθόδων αλλοίωσης της χηµι- 
κής λειτουργίας του εγκεφάλου (κι εποµε- 
γως τη συμπεριφορα) χωρίς φάρμακα ἦ χει- 
ρουργική επεµβαση. 


Εἰδηση τέταρτη: Πηγή το περιοδικὀ 
ΜΟΙΕΝ᾽5 στο τεύχος του Σεπτεµβρίου 
1968. Αναφέρεται πως οι Ντέιβιντ Τόμσον 
καιτζακ Γουόρνττου πανεπιστημίου Σασκἀ- 
τσιουαν (Καναδάς) και Τρέντον (Νιου Τζὲρ- 
σε!) αντίστοιχα, ανακάλυψαν πως τα «δυναμι- 
κἀ πεδία των ανθρώπων» νιώθουν αµέσως το 
φόβο, την επιθετικότητα, τον πανικὀ ἡ τη 
φιλική διάθεση ενός ἀλλου ατόμου. Γιαν 
αποδεἰξειτη θεωρία,ο Τόμσον κατασκεύασε 
ἑνα πομπὀ που ἔστελνε «κύματα άγχους» 
δηλαδή ενα ηλεκτρομαγνητικὀ πεδίο σαν 
εκείνο ενός εξαιρετικἀ αγχωτικού ατόμου. 
Οιἀνθρωποι αντέδρασαν πολύ ἐντονασ᾽ αι- 
τὸ. Αναφέρει πως θα μπορούσε ν᾿ αδειάσει 
ἑνα δωμάτιο γεμάτο κόσμο µέσα σε δεκαπέ- 
ντε λεπτά, βάζοντας σε λειτουργία τον πο- 
μπό... 

ω. Τρόποι για να καταστούν ανίκανοι να αντι- 
δράσουν οι ἐνοικοι ενὸς κτιρἰου, ἦταν βασι- 
κοί στὀχοι του ΜΚ Οἱ ΤΒΑ.. 


Το ναυτικο των ΗΠΑ πιστευεται οτι διενεργει ἐρευνες γύρω 
απο τον εντοπισµο σοβιετικών υποβρυχίων µε τη βοηθεια 
Ψυχικων µέσων Υπάρχουνπληροφοριες οτιπριν πέντε χρο- 
για αξιωματικός του αμερικανικού πολεμικού ναυτικού συ- 
γεργαζόταν µε μέντιουμ για να πληροφορηθεί τις αναµενο- 
µενες πορειες των υποβρυχίων της ΕΣΣΔ στις ανατολικες 
ακτές των ΗΠΑ. 


Το ἰδιο το σχεδιο περιλάμβανε τη χορήγηση 
τόσο ναρκωτικὠν ὁσο και ψΨυχεδελικων ου- 
σιών σε ανθρὠπιναπειραματόζωα γιατη μελέ- 
τη της ανθρώπινης συμπεριφοράς. Ο Τζορτζ 
Χουαάιτ, πρὠην µέλος της υπηρεσίας δίωξης 
ναρκωτικών, εξοικειωμένος µε τη βία και τα 
ναρκωτικά δούλεψε στο σχέδιο απ᾿ το 1952 
μέχρι το 1966. Η ΟΙΑ του νοίκιαζε στο Σαν 
Φρανζίσκο πολυτελή διαμερίσματα διακο- 
σμηµένα σαν οἴκους ανοχής κι εφοδιασµενα 
µε Ψεύτικους «διπλούς» καθρέφτες, κἀμε- 
ρες και μικρόφωνα. Ο στὀχος των επιχειρή- 
σεων ἠταν να καταφέρουν να δίνουν ναρκω- 
τικἀ στους ανύποπτους πελάτες. Ο Χουαιτ 
παρακολουθούσε τα αποτελέσµατα πίσω απ 

τους καθρέφτες ενώ οι ανύποπτοι επισκε- 
πτες των «οἰκων» δοκίµαζαν χωρὶς κανενα 
ἐλεγχο τις πιο επικίνδυνες ουσίες στις πιο 
επικίνδυνες δοσολογες. Φαίνεταιπως πειρα- 
µατα µε χηµικες ουσιες είχαν γίνει και σε 
Αμερικανούς στρατιώτες στο Βιετνάμ, που 
επέστρεψαν στην πατρίδα µε «τρύπες» στη 
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ΣΕΙΣΜΙΚΑ ΟΠΛΑ: 


ΦΑΝΤΑΣΙΑ 
᾿Η ΠΡΑΓΜΑΤΙΚΟΤΗΤΑ; 


Γιιρω στα 1898 ο Νίκολα Τέσλα δουλεύο- 
ντας στο εργαστήριό του στη Νέα Υόρκη, 
προκαλούσε συχνά δονήσεις στα κοντινά 
κτίρια χρησιμοποιώντας τα μηχανήματα 
των πειραματισμὼν του. Αυτό που παραγὀ- 
ταν ἦταν µια μηχανική δόνηση που μπορού- 
σε να προσαρμοστεί σε ἑνα ευρύ φάσμα 
συχνοτήτων στην υπερηχητική κλίμακα. Τα 
αξιοσημείωτα συμπεράσματα που προέ- 
κυψαν απ΄ τη µελέτη του φαινομένου, δη- 
µιούργησαν την έννοια της «τηλεγεωδαι- 
σίας» Αυτή η νέα επιστήμη αφοράτη µελέ- 
τη ισχυρών σηµάτων που μπορούν ναπρο- 
καλέσουν μηχανικές δονήσεις απὀ απὀ- 
σταση, σε οποιοδήποτε σηµείο της υδρο- 
γείου. Φαίνεται πως σήµερα το φαινόμενο 
αυτό γίνεται αντικείµενο µελέτης στα ερ- 
γαστήρια των υπερδυνάµεων. Οι μικροί µη- 
χανισμοί που εἶχε κατασκευάσει ο Νίκολα 
Τέσλα πριν ἑναν σχεδὀν αιώναθα φαίνονται 
σαν παιδικἀ παιχνίδια μπροστά στις απί- 
στευτες δυνατότητες της σύγχρονης τε- 
χνολογίας, αλλά η ιδέα παραμένει η ἴδια. Η 
τεχνολογία στον τοµέα Των υπερήχων σἠ- 
µερα επαρκεί για την κατασκευή µηχανή- 
µατος τεχνητὠν σεισμών. Το 1958 ἑνας 
συγκεντρωτής υπερυιµηλής ισχύος υπερή- 
Χων αναπτύχθηκε απ΄ τους Λ. Ρόζεμπεργκ 
και Μ. Σίροτγιουκ στο Ινστιτούτο Ακουστι- 
κής της Ακαδημίας της ΕΣΣΔ. Στους το- 
μείς της γεωφυσικῆς, οι Σοβιετικοί έχουν 
εφαρμόσει τα τελευταία 10-15 χόνια την 
επιστήµη της Υπερηχητικής. Οι ΗΠΑ, η |α- 
πωνία κι η Ινδία φαίνεται να έχουν πετύχει 
μερικά πράγματα πάνω στο θέµα αλλά οι 
Σοβιετικοί φαίνεται να είναι πολύ πιο προ- 
χωρημένοι. Αυτό οφείλεται μᾶλλον στο γε- 
γονὸς ότι ἔδωσαν την πρέπουσα σημασία 
την κατάλληλη στιγµή κι ἐχουν δουλέψει 
µε σύστηµα και σωστή οργάνωση. Ανάµεσα 
στις υπηρεσίες που ασχολούνται µε την 
Υπερηχητική σε συνδυασμό µε τη γεωφυ- 
σικἡ εἶναι το Ινστιτούτο Φυσικής της Γης - 
κάτωαπ΄ την εποπτείατης Ακαδημίας Επι- 
στηµώντης ΕΣΣΔ -τοΣυμβούλιογιατιςΓε- 
ωφυσικές Μεθόδους ΄Ερευνας και τέλος 
η Διατμηματική Γεωφυσική Επιτροπή. Οι 
προσωπικότητες κλειδιά στο πεδίο της 
εφαρμοσμένης Ὑπερηχητικής εἶναι ο Γ. 
Ριζνιτσένκο, µέλος της Ακαδημίας Επι- 
στηµώὠν και επικεφαλής του προγράµµα- 
τος, ο Γ. καρούς με ειδικότητα στην εφαρ- 
µογή γεωακουστικὠν μεθόδων στη µελέτη 
των φυσικομηχανικών ιδιοτήτων Των βρά- 
χων και ο Β. Ιβάκιν που ειδικεύεται στην 
εξομοίωση των σεισμικών µε τα υπερηχη- 
τικἀ κύματα. 

Μελέτες του Ινστιτούτου της Γης απ΄ το 
1966 δίνουν την εντύπωση πως η απελευθέ- 
ρωση ενός σεισμού µε τεχνητά µέσα µπο- 
ρεί να γίνει πραγματικότητα. Έχει μάλιστα 
προταθεί το εξής: ισχυρή ροή υπερηχητι- 
κὠν κυμάτων µπορεί να κατευθυνθεἰπρος 
κάποιο γεωλογικό ρήγμα καινα απελευθε- 
ρώσει έτσι απὀτοµα πολλή απ την ενερ- 
γεια που βρίσκεται παγιδευμένη εκεἰπρο- 


µνήµη τους Απ᾽ τον πόλεμο δεν εἰχαν απο- 
μείνει παρά ευχάριστες αναμνήσεις απ᾿ τις 
παραλίες και φοβεροί αλλ᾽ ανερµήνευτοι 
εφιάλτες. Ο Ουωόλτερ Μπόουαρτ στο βιβλίο 
του «Επιχείρηση έλεγχος εγκεφἆλου» διατεί- 
γεται ότιο ΛιΧάρβει Όσβαλντ, ο Τζέιμς Ερλ 
Ρέικιο Σιρχάν - Σιρχάν, δολοφὀνοιαντίστοι- 
χα των Τζον Κένεντι, Μάρτιν Λούθερ Κινγκ 
και Ρόμπερτ Κένεντι δεν ἦταν τυχαία άτοµα 
αλλά τηλεκατευθυνόμενα υπνωτισμένα πει- 
ραματόζωα. 
Επικεφαλής του ΜΚ ΟΙ ΤΗΑ στη μεγαλύτε- 
ρη διἀρκειά του ήταν ο ὅρ. της χημείας Σἰ- 
ντνει Γκότλιμπ ο οποίος δεν σταµάτησε να 
προσφέρει σ᾽ όλο τον κόσμο εκατομμύρια 
δολαρια Ερευνητές γιατροί εργάζονταν χώ- 
ρἱς να το ξέρουν για τη ΟΙΑ. Απαίσια κι ενά- 
ντια στ ανθρώπινα δικαιώµατα πειράµατα 
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καλώντας έναν προωρο σεισµο, µια δονηση 
πριν την ώρα της 

Το φθινόπωρο του 1967 Σοβιετικοί ειδικοί 
στις υψηλές τάσεις και απὀ διάφορα σοβιε- 
τικἀ ινστιτούτα μετείχαν σε µια σύσκεψη 
πάνω στην ηλεκτρονική υψηλής ισχύος και 
σε άλλα παρεμφερή θέµατα. Μετά απ᾿ τη 
σύσκεψη, οκαθηγητής Α. Γιορόμπγιεφπρό- 
εδρος του Πολυτεχνικού Ινστιτούτου του 
Τοµοκ δημοσίευσε µια µελέτη που αφορού- 
σε την ηλεκτροστατική σπουδή των σεισµι- 
κὠν δονήσεων, καιαναφερόταν στα ανώμα- 
λαηλεκτρικά κδιοπτικἀ φαινόμενα, γνωστά 
σαν «σεισμικά φώτα» που συνοδεύουν συ- 
χνάτις δονήσεις. Μετά τη δημοσίευση του 
Γιορόμηγιεφ πολλοί Σοβιετικοί επιστήµο- 
νες άρχισαν να αναρωτιώνται για το πως ο 
Πηλεκτροστατικὀς μηχανισμός ενὸς σει- 
σμού θα μπορούσε να έχει µια πρακτική 
εφαρµογή. Να και µια δήλωση του Γιορό- 
µπγιεφ «Το φαινόμενο της ηλεκτρικής 
αποφὀρτισης στο φλοιό της Γης µπορείνα 
επιτευχθεί τεχνητά µε τη βοήθεια µηχανι- 
κὠν µέσων» 

Απ᾽ το 1875 φαίνεται να λειτουργεί στο 
οροπέδιο του Παμίρ, µια μαγνητούὔδροδυ- 
ναµική (ΜΗΟΌ) γεννήτριαπου έχει δυνατό- 
τητα µε πλήρη ισχύ να ερευνήσειτο φλοιό 
της Γης σε βάθος μέχρι 30-40 χλμ. Είναι 
όμως πιθανὸ αυτή η γεννήτρια να µη χρησι- 
µοποιήθηκε µόνο για µια απλἠ γεωφυσική 
έρευνα. Δύο μέρες µετά τον καταστρεπτι- 
κὀ σεισμό της Ρουμανίας το Μάρτη του 
1977 το νέο της λειτουργίας του σταθμού 
δημοσιεύτηκε για πρώτη φορά στην εφη- 
μερίδα «Κρασνάγια Ζβέζντα» του σοβιετι- 
κοὺ υπουργείου Άμυνας. Το παράξενο 
δεν εἶναι η κατά δύο χρόνια καθυστέρηση 
της κοινοποίησης - πράγμα συνηθισμὲνο 
για τα Σοβιετικἀ µέσα ενημέρωσης - ὁσο 
για ἑνα κάπως μυστηριώδες γεγονός: η εἰ- 
δηση δεν δημοσιεύτηκε στην «Πράβντα», 
την «Ισβέστια» ἡ κάποια ἄλλη πολιτικἡ 
εφημερίδα, ἡ σε οποιαδήποτε ἐκδοση της 
Ακαδημίας των Επιστημών. Μήπως το Βου- 
κουρέστι σωριάστηκε σε ερείπια κάτω απ΄ 
την επίδραση της πρώτης δοκιμής του σει- 
ομικού ὁπλου; Πολλοί ειδικοί πρὀσεξαν 
πως η απὀσταση Παμίρ - Βουκουρεστίου 
Εἰναι ίδια μ΄ αυτήν του Πεκίνου - Παμίρ.Οο 
μεγάλος σεισμὸς του Πεκίνου συνέβη στα 
1976, δηλαδἠ ἑνα χρόνο πριν την κατα- 
στροφή στη Ρουμανία... 

Βέβαια η ΕΣΣΔ δεν εἰναιη μόνη χώραπου 
ενδιαφἑρεται για τέτοιου είδους ὁπλα. 
Υπάρχουν συγκεκριμένες ενδείξεις πως κι 
οι ΗΠΑ έχουν εργαστεί για την ανάπτυξη 
τέτοιων οπλικὠν συστημάτων. Ας δούμε 
μερικά γεγονότα, 

--Δεκέμβριος 1977. Μια σειρά απὀ µυστη- 
ριώδεις εκρήξεις σημειώθηκαν αυτό το µή- 
να σε πολλές περιοχές Των ανατολικών 
ΗΠΑ. Οι εκρήξεις δεν μπόρεσαν να εξηγη- 
θούν ποτε µε κάποιο συμβατικό τρὀπο. 
Πολλοί άρχισαν να διερωτώνται μήπως 
επρὀκειτο για μυστικά πειράµατα νέων 
ὁπλων. Ο Ουίλιαμ Ντον, του γεωλογικού 
παρατηρητήριου του Πανεπιστηµίου Κο- 
λούμπια ανέφερε ὅτι ρώτησε σχετικα το 
Πεντάγωνο και πολλούς επίσηµους οργα- 
γισμούς χωρίς νατου δοθεί µια ικανοποιη- 
τική απάντηση. 


εκτελούνταν σε ανύποπτα άτομα. 


ΑΝΩΤΕΡΗ ΚΙ ΑΠ᾽ ΤΗΝ ΑΤΟΜΙΚΗ 
ΕΝΕΡΓΕΙΑ... 


Φαίνεται όμως πως 25 χρόνια ερευνών ὅεν 
ἐφεραν κανένα ουσιαστικὀ αποτέλεσµα. Για- 
τίόµως, Ίσως η εξήγηση να εἶναι πολύ απλή. 
Το σχἐδιο ΜΚ ΩΙ ΤΗΑ ήταν της ΟΙΑ κιίσως 
να εἰχε βρει απαντήσεις σε ορισμένα βασικἁ 
ερωτήματα αλλά ας µην ξεχνάμε ὁτικαιπολ- 
λές άλλες μυστικές υπηρεσίες του στρατοι!, 
του ναυτικού και της αεροπορίας των ΗΠΑ 
εἶχαν δικἀ τους ανάλογα προγράµµατα 
ερευνών. Ο έντονος ανταγωνισμὀς κιη ἑλ- 
λειψη συνεργασίας μεταξύ των υπηρεσιων 
εμπόδισε την ανταλλαγή πληροφοριών, µε 


Αλλα οι ΗΠΑ δεν θαηταν διατεθειµένες να 
δοκιµασουν.τα σειοµικά όπλα στο ἐδαφός 
τους. Υπάρχουν πολλές περιοχές του εξω- 
τερικου στις οποίες θα μπορούσαν να γἰ- 
γουν οι δοκιμές. 

Ο συγγραφέας Βίκτορ Μαρτσέτι υποστηρἰ- 
ζει ὁτι Το ναυτικό των ΗΠΑ ενδιαφέρεται 
Ιδιαίτερα για φαινόμενα και εφαρμογές 
που έχουν σχέση µε τη βαρύτητα. Μάλιστα 
στο λογοκριµένο απὀτο Ανώτατο Δικαστή- 
ριο βιβλίο του «ΟΙΑ ΑΝΩ ΤΗΕ ΟυΙΤΟΕ 
ΙΝΤΕΙΙ ΙΦΕΝΟΕ» κάνει σαφείς νύξεις για 
δύο αμερικανικὲς βάσεις στην περιοχήτης 
Ανατολικής Μεσογείου, που εἶναι αναµε- 
μειγμένες µε τέτοια πειράµατα. Δυστυχώς 
η λογοκρισία έχει επέμβει και δεν εἶναι 
γνωστες οι τοποθεσίες που εἶναι κατα- 
σκευασµένες οι βάσεις. Υπάρχουν υπο- 
ψΨίες όμως ὁτι αυτά τα πειράµατα ἴσως γἱ- 
νονται πολύ κοντά µας. Ας δούµε πάλι µε- 
ρικά γεγονότα 

-- 91 Ιουλίου 1979 «Πανικό και αναστάτω- 
ση προκάλεσε µια τρομακτική δόνηση που 
συνοδευόταν απὀ έναν ξερὀ και δυνατό θό- 
ρυβο χθες, λίγο πριν απὀ τα μεσάνυχτα, σε 
χιλιάδες ανθρώπους που κατοικούν στα 
Σπάτα, στη Λούτσα, το Πόρτο Ράφτη καισ 
όλη την περιοχή των Μεσογείων. Στο ξενο- 
δοχείο Χρυσή Αυγή έσπασαν τα πλακάκια 
του δαπέδου ενώ στον κιν/φο Αύρα ἑσπα- 
σαν τα τζάμια». Κανείς ποτε δεν μπόρεσε 
να βρει µια εξήγηση. 

---3 Ιανουαρίου 1980. «Περίεργες σεισµι- 
κὲς δονήσεις σημµειώνονταικαθηµερινάσε 
κανονικά χρονικά διαστήματα στην περιοχή 
Μεσσαράς Κρήτης. Εἰναι ενδεικτικόπως οι 
δονήσεις σημειώνονται πάντα την ἴδια ώρα 
γύρω στις 7 το βράδυ, γεγονός που απο- 
κλείει την πιθανότητα να εἶναι σεισμοί 
οφειλόμµενοι σε φυσικά αίτια Η περιοχή 
που γίνονται οι δονήσεις καλύπτει µια 
ἔκταση εκατό χλμ. Η συχνότητα κιη ένταση 
των δονήσεων καθώς κιοπέπλος μυστικὀ- 
τητας που περιβάλλει την υπόθεση», ανα- 
φέρει χαρακτηριστικάτο δημοσίευμα «έχει 
δημιουργήσει ανησυχίες και µικροπανι- 
κούς». 

-- 13 Δεκεμβρίου 1984. Σύµφωνα µε 
στοιχεία του τοπικού αστυνομικού σταθ- 
μούτης Καντάνου Χανίων, σεισμικὲς δονἠ- 
σεις ἄρχισαν στις 17 του Οκτώβρη και απὀ 
τὀτε επαναλαμβάνονται περιοδικἀ κάθε 
δύο ή τρεις ηµέρες συνήθως τις πρωινὲς 
ώρες ενώ µια µόνο φορά ἐγιναν κατά τη 
διάρκειατης νύχτας. Οιδονήσεις, όπως εἰ- 
παν οι κάτοικοι, συνοδεύονται απὀ έναν ξε- 
ρὸ θόρυβο κι η διάρκειά τους εἶναι 3-4 
δευτερόλεπτα, ενώ η ἐντασή τους µικρή. 
Θυμηθείτε πως οι βάσεις της Νέας Μά- 
κρης και των Γουρνῶν βρίσκονται κοντά 
στις περιοχές που προαναφέραμε. Ἁλλω- 
στεη Ελλάδα εἰναιιδανικὴ χώρα γιατέτοιου 
εἶδους πειράματα μµιαπου δώ τα πάντα εἶναι 
βυθισμένα µέσα σ᾿᾽ ἑνα κλίµα αδιαφορίας, 
ευθυνοφοβίας και άγνοιας. Ο Έλληνας 
δεν ενδιαφέρεταινα µάθειγιατοτισυµβαι- 
νειδίπλα του καιίσως δεν θατο καταλάβαι- 
νε ακόµα κι αν του το εξηγούσαν... 


αποτέλεσµα την τελική αποτυχία. Τα ἁάλυτα 
προβλήµατα της µιας υπηρεσίας ήταν τα λυ- 
µένατης ἄλλης κιαντίστροφα. Απίστευτη δὺ- 
ναµη στα χέρια λίγων, που οὗτε κι οι ἴδιοι 
μπορούσαν να κατανοήσουν την πλήρη 
ἐκτασή της. Να και µια χαρακτηριστική δἠ- 
λωση του Καρλ Ρότζερς του πανεπιστημίου 
του Οµίσκονσιν. « Έχουμε στα σκαριά µια 
επιστήµη µε τεράστια σημασία. Ένα ὀργανο 
που η κοινωνική του δύναμη θα κάνεινα φαι- 
νεται αδύναμη κι αυτή ακόμα η ατομική 
ενέργεια» 

Μια αντίστοιχη δήλωση εἶχε κάνεικιο Λεονι- 
ντ Μπρέζνιεφ στις 13 Ιουνίου 1975 στην 
οποία πρὀτεινε τη σύὐναιμη συμφωνίας για 
την απαγόρευση νέου τύπου όπλων µαζικης 
καταστροφής. Ο Μπρέζνιεφαν καιδεν διευ- 
κρίνισε αν υπάρχουν τέτοια όπλα, τόνισε ὁτι 
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η σύγχρονη τεχνολογία έχει αναπτυχθεί σε 
σηµείο που φαίνεται να υπάρχει σοβαρός 
κίνδυνος δημιουργίας ακόµα περισσότερο 
τροµερών Όπλων απ΄ τα πυρηνικά... 
Καιµμιαπου αναφέραμε τις καθόλου τυχαιες 
ἡ αβάσιµες δηλώσεις Μπρέζνιεφ. θα πρέπει 
να πούμε ὁτιτ]᾽ αντίστοιχα προγράµµατα τύ- 
που ΜΚ ΩΙ ΤΒΑ δεν ανήκαν µόνοστις ΗΠΑ 
Απλώς σ αυτά δόθηκε µεγάλη δημοσιότητα 
εξαιτίας του συστήµατος πληροφόρησης 
αυτής της χωρας. Αντίθετα σε χώρεςπου δε 
φημίζονται ιδιαίτερα για την ελευθερία της 
πληροφόρησης, όὁπως η Σοβιετική Ένωση ἡ 
η Κίνα η εντονη μυστικότητα εμποδίζειπαρὀο- 
µοιες έρευνες να έρθουν στο φως. Παρ᾽ όλα 
αυτά σύµφωνα µε στοιχεία που έχουν διαρ- 
ρεύσεικατά καιρους στη Δύση, μπορούµενα 
είμαστε βέβαιοι ότι παρόμοια προγράµµατα 
τύπου ΜΚ υ) ΤΒΑ διεξάγονταικαισ᾽ αυτες 
τις χώρες 

Οι πληροφορίες που προέρχονται απ΄ τις 
ανατολικες χώρεςγιατις μεθόδους ελέγχου 
του ανθρώπινου Ψψυχισμού (εξαιρουμένων 
Φυσικά των κλασικών μεθόδων προπαγάνδας 
καιπλύσης εγκεφάἁλου) αναφέρονται σε κάτι 
φαινομενικά αδύνατο: Την εφαρµογή ὅπλα- 
δἠ της παραψυχολογίας σε εφαρμογές τύ- 
που ΜΚ υἱ ΤΒΑ Ηπαραψυχολογία,η µελέε- 
τη δηλαδή των παραψυχικων Φαινομέενων 
που σχετίζονται µε δυνάμεις του ανθρώπι- 
νου εγκεφάλου -που µένουν σε λανθάνουσα 
ἡ ηµιλανθάνουσα κατάσταση - λέγεται πως 
ἐχει χρησιµοποιηθεί απ τις σοβιετικὲς µυ- 
στικὲἐς υπηρεσίες. Η παραψυχολογία (που 
δεν έχει σχέση µε την Ψυχολογία παρά µόνο 
ηχητικά) ἔχει πάψει πια να είναι µια παρεξη- 
γηµένη εκκεντρικἠ ασχολία κι έχει γίνει η 
επιστημονική µελέτη ανεξήγητων φαινομε- 
νων ὅπως η τηλεπάθεια, η τηλεκίνηση κ.λπ. 
µε ονομασίες ὁπως ΕΘΕ, Ρ5Ι κλπ. Ἠδη 
πολλά αμερικανικά πανεπιστήμια διαθετουν 
και αντίστοιχη ἐδρα. Καιπράγμµατι κάθε φυσι- 
κὀς νόμος που διατυπώνεταιαπ΄ την επιστη- 
µη δεν εἰναι τίποτε ἀλλο παρά η προβολή της 
αντικειμενικής πραγματικότητας του Κό- 
σµου στην ανθρώπινη συνείδηση και µέσα 
στο περιορισμένο πεδίο της ὁραστικής της 
ικανότητας δεν υπάρχουν υπερφυσικὲς δι/- 
νάµεις. Ὑπάρχουν µονάχα υποαντιλήψεις 
των Φυσικών δυνάμεων σε συνδυασμό µε το 
λάθος της απόλυτης πεποίθησης στη διατύ- 
πωση Των φωσικων νοµων 

Υπάρχουν ὁλες οιενδείξεις απὀ πολλες πη- 
γὲς ότι η παραψυχική έρευνα για στρατιωτι- 
κοὺς σκοπούς, χρηματοδοτείται αρκετά κα- 
λά απ΄ το σοβιετικὸὀ στρατό, την ΚΟΒ κι ἆλ- 
λους παράγοντες. Οι Σοβιετικοί επιστήµο- 
νες που κάνουν τέτοιες έρευνες σε µη 
στρατιωτικούς τοµείς έχουν πολλά προβλή- 
µατα ανεύρεσης χρημάτων Ο Τσέχος βιο- 
χημικός ὅρ. Μίλεν Ριζλαναφέρειπως µυστι- 
κες ἐρευνες στην παραψυχολογία γίνονται 
στην ΕΣΣΔοιοποίες συνδέονται µε την κρα- 
τικη ασφαλεια καιάµυνα Μερικά χρὀνιαπριν, 
λέειοΡιζλάρχισε ἐναπρόγραμμαστην ΕΣΣΔ 
για να εφαρμοστεί η τηλεπάθεια στην κατή- 
χηση κι επανεκπαἰίδευση αντικοινωνικὠν 
στοιχείων. Ἠλπιζαν ακόµα πως η υποβολἡ 
απὀ απὀσταση θα μπορούσε να πεισει άτοµα 
χωρίς να το ξέρουν ἐτσι ώστε να υιοθετή- 
σουν τις επιθυμητές κοινωνικές και πολιτι- 
κὲς τάσεις. Επηρεάζοντας τη συνειδητότητα 
κάποιου άλλου ατόμου µε τηλεπαθητική κα- 
θοδήγηση πολύπλευρες χρήσεις μπορούν 
να παρουσιαστούν ας πούμε στην κατασκο- 
πεία Ο,διος οΡιζλἐχειεπίσης δηλώσει ότιο 
κύριος ὀγκος της πρόσφατης έρευνας πάνω 
στην τηλεπάθεια στην ΕΣΣΔ ασχολείταιµε τη 
μεταβίβαση παρορµήσεων σχετικών µε τη 
συμπεριφορά ἡ τον υποσυνείδητο έλεγχο 
της συμπεριφοράς ενος ατόμου. Ο ὅρ. Ριζλ 
λέει ακόµα πως όταν επισκέφτηκε σοβιετικά 
παραψυχολογικά εργαστήρια στα 1976 ένας 
Σοβιετικός επιστήμονας του είπε: « Οταν τα 
κατάλληλα µέσα χρησιμοποιηθούν µε ἐξυ- 
πνο τρὀπο, εἶναι δυνατό να διαμορφωθεί η 
συνειδηση οποιουδήποτε ανθρώπου ἐτσι 
ώστε να κάνει κακή χρήση Των ικανοτήτων 
του ενω θα διατηρεί την πεποίθηση ότι πη- 
ρετε! έναν τίµιο σκοπὀ» 

Μια έκθεση της υπηρεσίας εθνικής ασφά- 


ΠΤΗΣΗ ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΟΣ - ΟΚΤΩΒΡΙΟΣ 1985 


λειας (ΝΘΑ Ναἴίοπαί Θθ8οΓΗγ ΑΦεπογ) Των 
ΗΠΑ δείχνει την ανησυχία των αρμοδίων για 
την πρόοδοτων Σοβιετικὠν σ΄ αυτὸν τον τοµ- 
έα. «Ἠ απὀ µέρους των Σοβιετικὠν ἡ των 
Τσέχων τελειοποίηση των Ψυχοτρονικων 
ὁπλων Θ᾽ αποτελούσε σοβαρή απειλή για τη 
λειτουργία των ενόπλων δυνάμεων, των υπη- 
ρεσιών ασφάλειας και των πρεσβειων. Η εκ- 
πεμπόµενη ενέργεια θα ἦταν σιωπηλή καιθα 
ήταν δύσκολο ν΄ ανιχνευθεί µε ηλεκτρονικα 
µέσα αν κι οι Σοβιετικοί ισχυρίζονται ὁτι 
έχουν κατασκευάσει αποτελεσματικούς ανι- 
χνευτὲς βιολογικής ενέργειας κιη µόνη πη- 
γή ενέργειας που θα χρειαζοταν εἶναι ο αν- 
θρώπινος παράγοντας Καθώς λένε ορισµε- 
νοι ειδικοί των αμερικανικών μυστικών υπη- 
ρεσιων, οι Σοβιετικοί διαθέτουν ειδικὀ εργα- 
στήριο αφιερωμένο στην παραψυχολογία. Η 
ΟΙΑ αναφἑρει ὅτι στο εργαστήριο αυτό 
υπάρχει προσωπικό 300 ατόμων αποτελού- 
µενο απὀ φυσιολόγους,. γιατρούς, βιοχηµι- 
κοὺς και ηλεκτρολόγους - µηχανολόγους 
που μελετούν τη θεωρίακαιτιςπιθανες πρα- 


5 ὶ 
η  ωώ Ἡ, η 


Το ενδιαφερον Των ΗΠΑ για την παραψυχολογια συνδεεται 
µε απορρητους Τοµεις µυστικων υπηρεσιων, οπως ειναι τα 
πυρηνικα οπλα Πιστευεται ότι ενα άτομο, θα µπορουσε να 
πυροδοτησειή να αχρηστεψει εναν πυρηνικο πύραυλο. χρη- 
σιµοποιωντας την τηλεκινητικὴ δύναμη Του νουτου Στη φω- 
τογραφια εικονιζεται ἑνας απο τους μεγαλύτερους διηπει- 
ρωτικούς πυραύλους Των ΗΠΑ ο Τιταν Ί µεσα στο σιλότου 


κτικες εφαρμογές της παραψυχολογίας. Ο 
Σοβιετικὸς φυσικός ΑΩγουστος Στερν, φυγα- 
δας στη Δύση απ΄ το 1975. ισχυρίζεται πως 
εργαζόταν για χρὀνιασε µυστικο εργαστήριο 
στη Σιβηρία το οποιο προσπαθοµσε να ασνα- 
καλύψει τη φυσική βαση Της Ψυχικής ενέἐρ- 
γειας. Υπαρχουν φήμες ακόµα για ἑνα ἄἆλλο 
μυστικὀ εργαστήριο που κανει παρόμοιες 
έρευνες και λειτουργει στη Μόσχα υπο τη 
διεύθινση της ΚΟΒ 

Τον Ιούλιο του 1977 (ενα µήνα πριν τις απο- 
καλύψεις του Τζον Μαρκς για το ΜΚ 
ωἱ ΤΗΑ) συνελήφθη µε την κατηγορία της 
συγκεντρωσης κρατικὠων µυωστικων. ο αντα- 
ποκριτής Των «Λος Αντζελες Τάιμς», Ρό- 
µπερτ Τοθ Επρὀκειτο για ενα ἐγγραφοπου 
εἰχε ὅωσειστον Το Σοβιετικὸς επιστήμονας 
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που λέγεται ότι εἶναι επικεφαλής μεγαλου 
επιστημονικού ιδρύματος στη Μόσχα. Το έγ- 
γραφο περιέγραφε µια θεωρία ψυχικής λει- 
τουργίας αποκαλούμενης µιτογενετική 
ακτινοβολία, η οποία συζητιόταν δηµόσια κι 
ἀλλοιειδικοίστον τοµέα την απέρριπταν. Μια 
ἀλλη θεωρία λέειπως η ΕΣΣΔ ήλπιζε να πα- 
ραπλανήσειτις ΗΠΑ καινατις κἀνεινα πιστέ- 
ψΨουν ότι η πρώτη προπορεύεται κατά πολύ 
στην παραψυχολογική έρευνα, ἐτσι ώστε οἱ 
Αμερικανοίνα σπαταλήσουν επιστημονικούς 
πόρους κάνοντας ανάλογες έρευνες, τα 
αποτελέσµατα των οποίων οι Σοβιετικοί θα 
μπορούσαν να αποκτήσουν εξαιτίας του χα- 
λαρότερου συστήµατος πληροφόρησης των 
ΗΠΑ. Πάντως και μέσα στον κρατικό μηχανι- 
σμό των ΗΠΑ υπαρχουν διάφορες μικρές 
οµάδες που απὀ πολλά χρόνια παίρνουν στα 
σοβαρά την προοπτικἡ της χρησιμοποίησης 
των «ψυχικών» - ατόμων δηλαδή µε ειδικὲς 
παραψυχικες ικανότητες - στο λεγόμενο 
πεδίο του Νοητικού Πολέμου. Πολλές απ 
τις έρευνες στις ΗΠΑ ταξινομούνται και «Θά- 
βονται» πίσω απὀ φαινομενικα αθώα προ- 
γράμματα, όπως οι έρευνες για τα ὀνειρα, η 
βιοκυβερνητική κ.λπ. Οι ζηλωτὲς αρμόδιοι 
αυτων των ερευνών προτιμούν να κρύβουν 
λεπτομέρειες απὀ το Κογκρέσο και µερικὲς 
φορές ακόµα κι απ᾿ τους ανὠτερούς τους, 
τόσο για ν᾿ αποφύγουν την αντίδραση του 
κοινού ὁσο και να µην αποκαλυφθεί η 
πρόοδος του στρατού καιτων μυστικών υπη- 
ρεσιών σ᾿ αυτόν τον τοµέα. Υπάρχουν προ- 
γράμματα για παραψυχικές µεθὀδους που 
μπορούν να μεταδοθούν εἶτε µε τηλεοπτικά 
σήματα εἶτε µε καθαρά τηλεπαθητικά µέσα. 
Κιεδώ καταλαβαϊίνεικανείς την τρομακτική δύ- 
ναµηπου µπορείνα έχειη ἴδιαη αθώατηλεό- 
ραση που βρίσκεται τοποθετημένη µέσα 
σχεδὀν σε κἀθε σπίτι... και κάθε σχόλιο περιτ- 
τεύει... 


ΚΑΙΤΟ ΠΕΝΤΑΓΩΝΟ 
ΣΥΜΒΟΥΛΕΥΕΤΑΙ ΜΕΝΤΙΟΥΜ! 


Να και µερικές επίσηµες παραψυχικὲς 
έρευνες εκ µέρους των ΗΠΙΑ. Απ᾽ το 18529 
Τζ. Μπ. Ράιν, «πρύτανης» των Αμερικανών 
παραψυχολόγων, έκανε ανάλογα πειράµατα 
για αμερικανικού στρατού. Τα ίδια πειράµατα 
επανέλαβε λογαριασμό του στις αρχες της 
δεκαετίας του ᾿60η αμερικανική αεροπορία. 
Κατά τον πόλεμο του Βιετνάμ το σώμα των 
πεζοναυτών δοκίµασε την υδροσκοπία σαν 
μέθοδο ανίχνευσης ναρκών στην ορεινή πε- 
ριοχἠ Δ. της Χούε. Το εθνικὀ αμερικανικὀ 
ἵδρυμα υγείας ἐχει κι αυτό χρηματοδοτήσει 
παραψυχικὲς έρευνες. Μια απ᾿ αυτὲς αφο- 
ρούσε την τηλεπάθειατων ονείρων που τώρα 
έχει αναλάβει η εταιρία Μακντόνελ Ντά- 
γκλας µια απ᾿ τις μεγαλύτερες επιχειρήσεις 
αμυντικών συστηµάτων στις ΗΠΑ. Ακόμα µε- 
λέτες «εξωσωματικὠν εμπειριών» κάνει µε- 
γάλο νοσηλευτικὀ ἵδρυμα στις µεσοδυτικές 
ΗΠΑ αλλά δεν εξακριβώθηκε αν αυτάταπει- 
ράματα ήταν κρατικά - ἡ σχεδὀν - µιαπου οι 
αρμόδιοι αρνούνταινατο συζητήσουν. ΌΡον 
Ρόμπερτσον, αξιωματικός ασφαλείας του 
εργαστηρίου Λόρενς Λίβερμορ στην Καλι- 
Φόρνιατο οποίο εἰναιένα απ΄ τα μεγαλύτερα 
πυρηνικά καιπιο προηγμένα ερευνητικά κἐ- 
ντρα των ΗΠΑ παραδέχεται ότι κατά ένα μέ- 
ρος το αμερικανικὀ ενδιαφέρον για την πα- 
ραψυχολογία συνδέεται µε απὀρρητους το- 
μείς των μυστικών υπηρεσιών, π.χ.ταπυρηνι- 
κἁ όπλα. Ο Ρόμπερτσον παρακολουθεί την 
παραψυχική εξέλιξη υπὀ την επίσηµῆ του 
ιδιότητα και φοβάται πως ἑνας ψυχικός θα 
μπορούσε να πυροδοτήσει ἡ να αχρηστέ- 
Ψειµια πυρηνική κεφαλἠ χρησιμοποιώντας 
την τηλεκινητικἡ δύναμη του νου του. Το 
ναυτικό των ΗΠΑ διεξάγει παρόμοιες έρευ- 
γες γύρω απ᾿ τον εντοπισμὀ σοβιετικών 
υποβρυχίων στόχων µε τη βοήθεια ψυχικών 
µέσων. Στο διάστηµα 1979-1980, κάθε 
εβδομάδα, ένας ειδικὸς εντεταλµένος αντι- 
πλοίαρχος επισκεπτόταν το μέντιουμ «μα- 
ντἀμ Ζόντιακ» στην Ουάσιγκτον µεσκοπονα 
πληροφορηθεί τις αναμενόμενες πορείες 
των υποβρυχίων της ΕΣΣΔ στις ανατολικές 
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ακτές των ΗΠΑ! 

Το Δεκέμβριοτου 1980 η «Στρατιωτική Επι- 
σκόπηση», Το επίσημο περιοδικὀ του στρα- 
τοῦ των ΗΠΑ παρουσίασε ἑνα άρθρο µε τίτλο 
«Το νεο πνευματικὀ πεδίο µάχης» γραμμένο 
απ᾿ τον αντισυνταγματάρχη Τζον Αλεξάντερ. 
Οὗτε λιγο οὖτε πολύ στο άρθρο γίνονταν 
ορισµενες εκπληκτικες ανακοινώσεις: 

8 Υπάρχουν αυτή τη στιγµή οπλικἀ συστή- 
µατα που λειτουργούν µε την ενέργεια του 
γου και των οποίων η ικανότητα πρὀκλησης 
θανατου «έχει ήδη επιδειχθεί». 

. Ηικανότηταθεραπείας ἡ πρόκλησης ασθέ- 
νειας µπορεί να μεταδοθεί σε κάποια απὀ- 
σταση μ᾿ αποτέλεσµα αρρώστια ή θάνατο 
χωρίς εμφανή αἴτια (Ας κάνουµε εδώ µια 
παρένθεση για να υπενθυµίσουµε ὅτι αυτὸ 
το τελευταίο ἠταν ἑνας απ΄ τους βασικούς 
στόχους του ΜΚ ὑι ΤΒΑ). 

5 Η χρήση τηλεπαθητικής ύπνωσης έχει επί- 
σης µεγάλη σημασία για στρατιωτική εφαρ- 
µογή. Αυτή η δυνατότητα θα μπορούσε να 
χρησιµοποιηθεί για να εμφυτευτεί βαθιά σε 
πράκτορες μυστικὠν υπηρεσιών οι οποίοι 
δεν θα έχουν απολύτως καμιά συνείδηση του 
προγραμματισμού τους 

Το πολεμικὀ ναυτικό των ΗΠΑ ποτέ δεν έχει 
παραδεχτεί επίσηµα την ύπαρξη παρόμοιων 
προγραμμάτων - κιούτε θαπρέπεινα αναμέ- 


3νεται κάτι τέτοιο. Ένας οξυδερκἠς παρατη- 


ρητής θα μπορούσε να ανακαλύψει σηµαντι- 
κἁἀ συγκαλυμµένα γεγονότα απὀ τίτλους 
«αθώους» όπως « Ερευνα γιατη δυνατότητα 
ορισμένων ατόμων όσον αφορά την αντίληψη 
απὀ απὀσταση αδύνατων ηλεκτρομαγνητι- 
κὠν ερεθισµώὠν σε µη συνειδητό επίπεδο». 
Σαν απάντηση σε επερώτηση του Κογκρέσου 
το 1982 πάνω στο θέµα, Το αμερικανικό ναυ- 
τικὀ αρνήθηκε να χαρακτηρίσει τη µελέτη 
σαν παραψυχολογικἠ. Κάτιτέτοιο δεν θαπρέ- 
πει να µας καθησυχάζει γιατί στο «παιχνίδι» 
αυτό, όλα συνηθίζονται.͵ Παρ᾽ ὀλεςτις αρνἠ- 
σεις, το πολεμικὀ ναυτικὀ έχει προσλάβει 
τουλάχιστον 34 ψυχικούὺς γιαν᾿ ανιχνεύουν 
πλοία κι υποβρύχιατης ΕΣΣΔ. Ακόμαπιο εκ- 
πληκτικἀ εἶναι τα συμπεράσματα της ΌΙΑ 
(Ὀρίοπος ΙπΙεΙίᾳθποθ ΑΦΕεΠΟΥ) απὀ µια µε- 
λέτη του 1972 που αρχικά διαβαθµίστηκε σαν 
άκρως απόρρητη αλλ᾽ αποκαλύφθηκε στα 
1978: «Οι προσπάθειες στο πεδίο της ψυχι- 
κής ἔρευνας αργά ἡ γρήγορα θα φέρουν 
τους Σοβιετικούς σε θέση να κάνουν ορισμέ- 
γες απ΄ τις επόμενες κινήσεις: 
8 Να μάθουν ταπεριεχόµενα άκρως απορρή- 
των αμερικανικών ντοκουµέντωνπου αναφέ- 
ρουν την ανάπτυξη στρατιωτικὠν και ναυτι- 
κὠν μονάδων καθώς και την τοποθεσία και 
φύση των στρατιωτικών εγκαταστάσεων. 
α Να μαθαίνουν τηλεπαθητικά τις σκέψεις 
αξιωματικών Των ΗΠΑ. 
µ Να προκαλέσουν τον αυτόματο θάνατο 
οποιουδήποτε ατόμου απὀ απὀσταση 
µ Να καταστρέψουν απὀ απὀσταση εξοπλι- 
σμόὀ των ΗΠΑ όλων των τύπων, συµπεριλαμ- 
βανοµένων και διαστηµοπλοίων». 
Αυτές οι αποκαλυπτικὲς προβλέψεις, απί- 
στευτες όπως φαίνονται, έχουν αναφερθεί 
επανειλημμένα απὀ αξιολογήσεις της αντι- 
κατασκοπίας. Σύµφωνα µε µια ἀλλη µελετη 
της ΌΙΑ,που αποκαλύφθηκε το 1978,σοβιε- 
τικἀ Ψυχοτρονικά ὁπλα θα μπορούσαν να 
αποτελέσουν «μια σοβαρή απειλἠ σε µια 
πρεσβεία ή στρατιωτική περιοχή ἡ σε λει- 
τουργίες μηχανημάτων υψηλής ασφἀλειας» 
Το 1977 οΣ. Οσλόφ, σύμβουλος του αµερι- 
κανικού ναυτικού ἐμαθε πως τοναυτικὀ εἰχε 
επαφές µε το ινστιτούτο ερευνών Στἆάνφορ- 
ντ για τη µελέτη της σχέσης εξαιρετικἀ χα- 
μηλών συχνοτήτων ηλεκτρομµαγνητικὠν κυ- 
µάτων κι ελέγχου σκέψης. (Εδώ θυμόμαστε 
τον ὃρ. Πίνεο απ΄ το 1972Ππου εἶχαμε αναφέ- 
ρειπιο πάνω). Απ᾽ το ήδη εξακριβωμένο Υε- 
γονος ότι ο ανθρώπινος εγκέφαλος παράγει 
χαμηλόσυχνα ηλεκτρικά σήµατα οἱ επιστή- 
µονες υπολόὀγισαν ότι εκπέµποντας ισχυρα 
κύματα σ᾿ αυτὲς τις συχνότητες θα μπορούῦ- 
σαν ναεπιφέρουν ανάλογα οδυνηρά αποτελὲ- 
σµατα ἡ ακόµα και θάνατο. Σήµερα η έρευνα 
των επιδράσεων εξαιρετικἀ χαμηλών ηλε- 
κτρομαγνητικὠν συχνοτήτων πάνω στον αν- 
θρώπινο εγκέφαλο χρηματοδοτείται καλα κι 


εἶναι υψηλά διαβαθµισµενη. 


ΤΟ ΜΠΟΥΜΕΡΑΓΚ ΤΟΥ ΑΝΘΡΩΠΙΝΟΥ 
ΕΓΚΕΦΑΛΟΥ 


Η σχεδὀν ανεξέλεγκτη τεχνολογική έκρηξη 
που δημιουργήθηκε κυρίως µετά το Δεύτε- 
ρο Παγκόσμιο Πόλεμο δημιούργησε πλήθος 
προβλημάτων Το βασικὀ εἰναιπως η απαραἰ- 
τητη νοημοσύνη γιατη σωστή εκμετάλλευση 
των τεχνολογικὠν επιτευγμάτων δεν αποτε- 
λεί ακόµα χαρακτηριστικὀ του Ανθρώπου. 
΄᾿Ηδη το ηφαίστειο βράζει κάτω απὀ τα πὀδια 
μας κι έχουν ενεργοποιηθεί διαδικασίες που 
θα οδηγήσουν στην καταστροφή αν δεν δο- 
θεί η απαραίτητη προσοχή. Η κοινή γνώµη 
ἐχει άγνοια των τρομερών κινδύνων που 
κρύβονται πίσω απὀ πρακτικὲς εφαρμογές 
γνώσεων που αποκτήθηκαν απὀ έρευνες σε 
τοµεις τοσο επικίνδυνους, όπως ο έλεγχος 
της ανθρώπινης συμπεριφοράς. Αλλά ευτυ- 
χώς, γενικά, ΤΟ «μεμονωμένο άτομο» ἐχει 
λιγότερη ευφράδεια αλλα πολύ περισσότερη 
εξυπναδα απ᾿ την κοινή γνώµη που διαµορ- 
φώνεται απὀ µια τάξη ανυπόστατων διανο- 
ουμένων, που ευτυχώς δεν έχει όση δύναμη 
νομίζει πως έχει. Ο καθένας µας έχει την 
υποχρέωση (όχι το δικαίωμα) να γνωρίζει αυ- 
τάπου ἀλλοι έχουν συμφέρον να κρατήσουν 
άγνωστα. Γιατί το να εἶναι κανείς σεθεση να 
γνωρίζει και παρ᾽ όλα αυτά ν΄ αποφεύγει τη 
γνώση, δημιουργεί ἀμεσες ευθύνες µε τις 
συνέπειες ευθύς εξαρχής. Ας µην ξεχνάμε 
ότι η ἀγνοια κι η αδιαφορία πάνε χέρι µε χερι 
µε την απαισιοδοξία και το σκοταδισμὀ. 


ΒΙΒΛΙΟΓΡΑΦΙΑ 

Τα στοιχεία που χρηοιµοποιήθηκαν στο ἄρθρο προερ- 
Χονται από αντίστοιχα δημοσιεύματα σε ελληνικές και 
ξένες εφημερίδες τηςπεριόοδου 1972-1984 ἡἠσταπε- 
ριοδικά ΟΜΝΙ, «Περισκόπιο της επιστήµης». Στοιχεία 
αντλήθηκαν ακόµα απὀ Τα βιβλια «Μυστικό Παιχνίδι» 
(Γ. Μπαλάνος) «ΤΗΕ ΤΗΙΒΟ ἨΝΑΝΕ» (ΑΙ ΝΙΝ ΤΟΕ- 
Ει ΕΒ), «ΡΘΥΟΗΙΟ ΟΙΞΟΟΝΕΒΗΙΕΞ ΒΕΗΙΝΗΩ ΙΒΟΝ 
ΟυΒΤΑΙΝ» (5 ΟΘΒΤΗΑΝΟΕΒ - Β ΞΟΗΒΟΕΡΌΕΒ) 
«ΜΙΝΟΌ ΜΑΗ» (Β ΜΟΒΑΕ] και «ΡΞΥΟΗΙς ἨΑΒ- 
ΕΑΒΕ» (Μ ΕΒΟΝ]) Ο επιµονος αναγνώστης µπορει 
ναβρειίσως περισσότερη βοήθεια στα μυθιστορήματα 
«Α ΒΕΡΟΒΗΤ ΟΝ ΒΑΒΝΗΟύΡΘΕ ΕΕΕΕΟΤ» του Αµε- 
ρικανου Κουρτ Βόνεγκατ και στο «ΕΟΤύΡΒΟΙ Οαι- 
σαι ΟΟΝΩΒΕΘΘ» του Πολωνου Στανισολάβ Λεμ 
γνωστού απ᾿ το φιλμ «Σολαρις» 


Ἡ Λαϊκή Δημοκρατία της Κίνας ετοιμάζει ἑνα 
γέο, βαρύ πύραυλο - Φορέα, αντίστοιχο του 
αμερικανικού «Κρόνος-Ί», µε σκοπό να εκτοξεύ- 
σει μεγάλους δορυφόρους στα τέλη της δεκαε- 
τίας του 80, ενώ σχεδιάζει το νὲἐο διαστηµικότης 
πρόγραμμα. Από το 1970 μἐχρισήμµεραη Κίνα έχει 
εκτοξεύσει 16 δορυφόρους. 
Με απόφαση του Αμερικανού προέδρου Ρόναλντ 
Ῥέιγκαν οι ενδιαφερόμενοι οργανισμοί και εται- 
ρίες που επιθυμούν να ν σουν χώρο για µία 
απὀ τις επόμενες αποστολές του διαστημικού 
λεωρορείου, θα επιβαρύνονται µε το βασικὀποσὀ 
των Τ4 εκατομμυρίων δολαρίων που αντιστοιχείσε 
όλο το διαθέσιμο χώρο του Σατλ. Φυσικά θα είναι 
. η μίσθωση ενὸς µέρους του συνολικού 
ώρου, αλλά το σηµαντικὀ εἶναι ότι η νέα αυτή 
πώ τιμών δίνειπροτεραιότητα στον ενδιαφε- 
ρόμενο που θα κάνει την πιο συμφέρουσα προ- 
σφορά. Η πτήση του διαστημικού λεωρορείου κο- 
στἰζειπερίπου 130 εκατομμύρια δολάρια, ενώ µια 
επιστημονική αποστολή, όπως το Σπέισλαμπ, 330 
εκατ. δολάρια. 


Ανώτατοι αξιωματικοί της πολεμικής αεροπορίας 
της Ζιμπάμπουε εἶναι σίγουροι ότι το άγνωστης 
ταυτότητας ιπτάμενο αντικείµενο που κυνήγη- 

σαν πρὀσφατα τα μαχητικά τους αεροσκάφη, 
εἰχε ἐρθει απὀ το διάστηµα. Το αντικείµενο ἦταν 
φωτεινό και θα πρέπει να το εἰδε πολυς κόσμος. 
Το χρώμα του ήταν πορτοκαλί και σύμφωνα με 
τους χειριστὲς των μαχητικών που επιχείρησαν να 
το καταδιώξουν, η διάμετρός του ἦταν μικρότερη 
απὀ το άνοιγμα των πτερύγων ενὸς Μπόινγκ 707. 
Το εκπληκτικό είναι ότιόταν απογειώθηκαν ταµα- 
χητικά, το ΩΕΟ αναρριχήθηκε απὀ τα 7.000 πόδια 
ὀπου βρισκόταν, στα 70.000 πὀδια, ενώ οἱ χειρι- 
μον της Ζιμπάμπουε εἶχαν φτάσει στο μάξιμουμ 
των 31.000 ποδιών. 
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Ο[ΠΙΤΡΕΝΝΜΑΝΙΝΕ, 
5ΡΙΤ ΓΙΝΕ. 


ΜΕΡΟΣ 2ο 


εξέλιξη του Σπιτφάιρ δεν 
Ηνο οὖτε συνεχἠς οὗτε 

ομαλή. Τη συνηθισμένη 
συνεχή προσθήκη βελτιώσεων 
διέκοπταν ξαφνικά άλματα, που 
ἀλλαζαν εντελώς το χαρακτήρα 
και τις ικανότητες του αεροσκά- 
φους. 
Μία από τις πρὠτες κύριες αλλα- 
γὲς, εκτός απὀ εκεῖΐνες των κινη- 
τήρων, ἦταν και η προσθήκη 
εξωτερικών δεξαμενών καυσί- 
µου, καθώς τα 3δ6 λίτρα των 
εσωτερικών δεξαμενών δεν 
επαρκούσαν για αποστολὲς σε 
µεγάλες αποστάσεις. Δοκιμά- 
στηκαν διάφοροι τύποι, απὀ μία 
των 136 λίτρων κάτω απὀ την 
αριστερἡ πτἑρυγα, μέχρι και δε- 
ξαμενὲς κάτω απὀ την άτρακτο 
για 136, 205 ἡ 409 λίτρα, καθώς 
και μία τεράστια δεξαμενή των 
509 λίτρων, που εμφανίστηκε το 
Ι941. Αλλά γι᾽ αυτὲς θα µιλή- 
σουµε αργότερα. 


ΠΡΩΤΟ ΕΞΕΛΙΚΤΙΚΟ ΑΛΜΑ 

Το επόμενο βήμα στην εξέλιξη 
του Σπιτφάιρ ἧταν, ὁπως θα περί- 
µενε κανεῖς, το ΜΚ ΠΠ. Το 19309 
άρχισε να κατασκευάζεται ἕνα 
πρωτότυπο απὀ ἑνα ΜΚΙ, το 
οποίο εἶχε ενισχύσεις σε διάφο- 
ρα σηµεία της δοµἠς του. Στα 
σκέλη του συστήματος προ- 
σγείωσης, διέθετε ανασυρόµενο 
τροχίσκο ουράς, αλεξίσφαιρο 
κρύσταλλο γιατοαλεξιανέμιο, 40 
κιλά περισσότερη θωράκιση. 
ισχυρότερο κινητήρα(Ε.Μ. 35Μ. 
και μετέπειτα Μέρλιν ΧΧ) µε µε- 
γαλύτερα ψυγεία λαδιού και ψυ- 
κτικού και κοντύτερες πτὲρυ- 
γες. Αντὶ ὅμως να µπει σε παρα- 
γωγἡ, δόθηκαν παραγγελίες για 


Χαρακτηριστική φωτογραφία ενός Σπιτφάιρ 
ΥΒ του 82ου Σµήνους (Σμήνος Ανατολικών 
Ινδιών). Τα χρώματά του είναι; σκούρο πρά- 
σινο σε σκούρο Υκριζο-θαλασσί (το πράσινο 
φαίνεται πιο σκούρο στο φιλμ) µε ανοικτε 
μπλε κάτω πτέρυγες και λουρίδα γύρω απὀ 
την ουρά σε ανοιχτό γαλαζοπράσινο χρώμα 
(όµοκ οᾳα Ρἱω9). 


ΣΤΟ ΠΡΟΗΓΟΥΜΕΝΟ ΤΕΥΧΟΣ ΕΙΔΑΜΕ ΠΩΣ ΕΞΕΛΙΧΘΗ- 
ΚΕ ΤΟ ΚΑΤΑΔΙΩΚΤΙΚΟ ΤΗΣ ΣΟΥΠΕΡΜΑΡΙΝ ΑΠΟ ΤΑ 
ΠΡΩΤΑΣΧΕΔΙΑΤΟΥ ΜΙΤΣΕΛΜΕΧΡΙΤΗΝ ΕΜΦΑΝΙΣΗ ΤΟΥ 
ΜΚ.Π. ΣΤΟ ΔΕΥΤΕΡΟ ΜΕΡΟΣ ΘΑ ΣΥΝΕΧΙΣΟΥΜΕ ΜΕ ΤΙΣ 
ΥΠΟΛΟΙΠΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ ΜΕΧΡΙΤΗ ΛΗΞΗ ΤΟΥ ΠΟΛΕΜΟΥ. 
ΣΤΗ ΔΙΑΡΚΕΙΑ ΤΟΥ ΟΠΟΙΟΥ ΤΟ ΣΠΙΤΦΑ’ΙΡΔΕΝ ΕΠΑΕ 
ΝΑ ΒΕΛΤΙΩΝΕΤΑΙ,  ΠΑΡΑΜΕΝΟΝΤΑΣ ΚΑΘΕ ΦΟΡΑ ΚΑΛΥ- 
ΤΕΡΟ ΑΠΟ ΤΑ ΓΕΡΜΑΝΙΚΑ ΚΑΤΑΔΙΩΚΤΙΚΑ. 


το ΜΚΥ που μπορούσε να παρα- 
χθεί γρηγορότερα και εἶχε καλύ- 
τερες επιδόσεις, Ουσιαστικά, το 
ΜΚΝ ἧταν ἑνα ΜΚΙμετον κινητή- 
ρα Μέρλιν 45, τον πρὠτο μίας 
νέας σειράς Μέρλιν µε νέους 
υπερσυμπιεστὲς, πολὺ μεγαλὺύ- 
τερης απόδοσης, Απέδιδε 1.85 
ἵππους στην απογείωση και 1.470 
ἵππους στα 2.820 µέτρα ύψος. 

Το ΜΚΥήταν η πολυπληθέστερη 
παραλλαγήτου Σπιτφάιρ, και πα- 
ραγόταν μαζικά το 1941 και το 
Ι942. Πολλά απὀ αυτά υπηρέτη- 
σαν μέχρι το τέλος του Πολὲ- 
µου, Τα πρώτα ΜΚΝ ἠταν µετα- 
τροπὲς απὀ ΜΚΙ και ΜΚΙΙ. αλλά 
απὀὸ τον Μάρτιο του 194] κι 
ύστερα, άρχισε η παραγωγἠ των 
νέων αεροσκαφών στη Σουπερ- 
µάριν και απὀ τον Ιούνιο στο 
εργοστάσιοτου Κάστρου Μπρόμ- 
γουιτς (6ΒΑΕ). Τα πρώτα 94 
αεροσκάφη εἶχαν τον κλασικό 
οπλισμό των ὃ πολυβόλων και 
ονομάστηκαν ΜΚΝΑ., ενώτα υπόὸ- 
λοιπα εἶχαντις διαφορετικές πτὲ- 
ρυγες «Β»(ΜΗ ΥΒ) και" (ΜΚ 
Ὑς). Οι µεν πρώτες ἔφεραν 
οπλισμό δύο πυροβόλων ΄Ισπανο 
των 20 πιπι και 4 πολυβόλων 
Μπράουνινγκ των 0,303 ιντσὠν 
(7.7 πιπι), ενώ οι εκδόσεις “Ο 
εἶχαν τη δυνατότητα μεταφοράς 
τεσσάρων πυροβόλων, χωρὶς τα 
πολυβόλα. Κατά τη διάρκεια της 
παραγωγἠς του ΜΚΝ, χρησιµο- 
ποιήθηκαν διάφοροι κινητήρες, 
ανάλογα µε το ύψος που επρό- 
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Του Σωτήρη Πουλή 


κειτο να χρησιμοποιηθούν τα 
αεροσκάφη. 


΄Ἔτσι δημιουργήθηκαντα Ε.Ν και 


ΤΕ.Ν (οι κωδικοί αυτοί άρχισαν 
να χρησιμοποιούνται απότα τέλη 
του 1942) µε κινητήρες ρυθµι- 
σµένους για κανονικόὸ ύψος 
(4.000 - 4.500 μ.) ἡ μικρό ύψος 
(2.300 μ. ἡ και δ00 μ.). Οι κινητή- 
ρες των Ι.Ε ἧᾖσαν οι Μέρλιν 45Μ. 
50Μ και 55Μ, ὅπου Μ σήμαινε 
μετατροπή του υπερσυμπιεστή 
για απόδοση 1.585 ἵππων στα 840 
µ. ύψος, ενὠ οι κινητὴρες της 
σειράς 50 εἴχαν το νέο καρμπιυ- 
ρατὲρ διαφράγµατος Στρόμπεργκ, 
που δεν επηρεαζόταν απὀ τα αρ- 
νητικά "ρ' στους ελιγμούς. Τὲ- 
λος, πολλὲς φορές τα 1.Ε εἶχαν 


επολύ κοντά ακροπτερύγια, πράγ- 


μα που βελτίωνε το βαθμό περι- 
στροφἠς στα μικρά ύψη. 


Ἔτσι δημιουργήθηκαντα Ε.Ν και 


Ι.Ε.Ν µε κινητήρες Μέρλιν 45 ἡ 
50 και 45Μ ἡ 50Μ αντίστοιχα, 
ὅπου οι τελευταίοι εἶχαν τροπο- 
ποιηµένους υπερσυμπιεστὲς που 
απέδιδαν μεγάλη υπερπίεση και 
ισχύ (1.585 ἵππων) σε πολύ χα- 
μηλά ύψη, κάνονταςτα 1 Ε.Υ πο- 
λύτιμα κοντά στο ἔδαφος, αλλά 
ουσιαστικά άχρηστα πάνω απ᾿ 
τα 2.000 µέτρα. Επίσης, στα τέλη 
του 194] εμφανίστηκαν και τα 
πρὠτα καρμπυρατὲρ υπό πίεση 
που δεν επηρεάζονταν απότα αρ- 
νητικἁ ϱ (κινητήρες Μέρλιν σει- 
ράς 50). 


Τα ΜΚΝ μπήκαν σευπηρεσίατον 
Μάϊιοτου 1941, ακριβώς την ώρα, 
που χρειάστηκαν για να αντιµε- 
τωπίσουν τα νέα Μέσερσµιτ Β{ 
Ι09Ε, τα οποία άρχισαν βοµβαρ- 
διστικὲς επιδρομὲς ημέρας σε 
χαμηλό ύψος, λίγες μέρες μετά. 
Ο επανεξοπλισμὸς των σμηνών 
µε τα νέα Σπιτφάιρ προχώρησε 
γρήγορα και το καλοκαίρι του 
194] χαρακτηρίστηκε απὀ επιθε- 
τικὲς αποστολές «Ρούμπαρμη» 
πάνω απὀ τη Γαλλία, ὅπου η 
ΚΑΕ προκαλούσετη Λουφτβάφε 
σε μάχη, και αρκετὲς φορές ακο- 
λουθούσαν σκληρές αερομαχίες, 
"Αλλες αποστολές περιελάμβα- 
ναν συνοδεία βομβαρδιστικὠν 
και επιθέσεις εδάφους, µε πυροβό- 
λα και µε βόμβες. 

Οι αποστολὲς αυτὲς τελικά ἐδει- 
ξαν ὅτι οἱ «επιθετικές» τακτικὲς 
ἦταν λανθασμένες και ὅτιτο Σπι- 
τφάιρ ἦταν ακατάλληλο για επι- 
θέσεις εδάφους, καθώς το σύστη- 
μα ψύξης του που βρισκόταν 
στην κοιλιά του αεροσκάφους 
ἦταν πολὺ τρωτὸ. 

Απὸ το Μάρτιο μέχρι το Μάιο 
του 1942, συνολικά 385 ΜΚΝ ξεκἰ- 
νησαν απὀ τα αεροπλανοφόρα 
"Αργος, Αετός, Φούριους και 
Γουύσπ και 3267 προσγειώθηκαν 
στη Μάλτα, για να ενισχύσουν 
την ἄμυνα του νησιού. Εἰχαν 
εφοδιαστεί µε τις δεξαμενές των 
409 λίτρων, µε τροπικἁ φίλτρα 
καιτα περισσότερα ἦσαν ΜΚ. Υς 
μεἈά πυροβόλα. Τον Οκτώβριο τὲ- 
λος άρχισαν οι αποστολὲς Σπι- 
τφάιρ απὀ το Γιβραλτάρ µε αε- 
ροσκάφη εφοδιασμένα µε εξωτε- 
ρικὲς δεξαμενές των 509 λίτρων 
και εσωτερικές των 132 λίτρων, 
μεγαλύτερες δεξαμενές λαδιού 
και μόνο δύο πολυβόλα. Παρ᾽ 
όλο που ἧταν υπέρβαρα, τα |7 
Σπιτφάιρ που στάλθηκαν δεν πα- 
ρουσίασαν κανένα πρόβλημα. 
Επίσης, συγχρόνως µε την εμφά- 
νιση των Σπιτφάιρ στη Μάλτα, 
εμφανίστηκαν και στη Βόρειο 
Αφρικἡ, στο Μέτωπο της Δυτι- 


Έτ 


κἠς Ερήμου, ὅπου αντιμετὠπι- 
σαν τα Μέσερσμµιτ Β{ Ι109Ε, Συ- 
νολικά 13 σμήνη Σπιτφάιρ ἑδρα- 
σαν στη Βόρειο Αφρική μέχριτις 
αρχὲς του 1943 απὀ τα οποία τα 
δύο ἦσαν της ΙΙ5ΑΑΕ (Ὀπίισὰ 
δί4ϊε5 ΑΓπιγ ΑἱΓ Εοτςς). 
Στατέλητου 1942 στάλθηκαν και 
τα πρὠτα Σπιτφάιρ στην ᾽᾿Απω 
Ανατολή, στο Ντάρβιν της Αυ- 
στραλίας, απ᾿ ὅπου άρχισαν να 
δρουντον Ιανουάριοτου 1943. Λί- 
Το αργότερα εμφανίστηκαν Σπι- 
τφάιρ και στο µέτωποτης Βιρμα- 
νίας, Οι Συμμαχικές δυνάμεις απὲ- 
κτησαν ἔτσι ἑνα μαχητικό ικανό 
να αντιμετωπίσειτα Ιαπωνικά Ζὲ- 
ρο, αν και στις κλειστές αεροµα- 
χίες υπολειπόταν σε ευελιξία. 


Η ΕΞΕΛΙΞΗ ΣΥΝΕΧΙΖΕΤΑΙ 

Στο μεταξύ τα πρωτότυπα ΜΚΙΙΙ 
συνέχισαν να εξελίσσονται και 
δοκιμάστηκαν µε ισχυρότερους 
κινητήρες Μέρλιν 61. Τον Οκτώ- 
βριο του 1941 ἑνα τέτοιο ΜΚΠΙ 
Ἔἔφθασε τα 565 χαω στα 3.600 μὲ- 
τρα. Το επόμενο «Μαρκ» ἦταν - 
αριθμητικά - το ΤΝ, που κι αυτό 
ἐμεινε πειραματικὀ, αν και πα- 
ραγγέλθηκαν αρχικά αρκετὲς 
εκατοντάδες, ὅπως συνέβη και 
στην περίπτωση του ΜΚΙΠΙΠ. Το 
σχἑδιο Σουπερμάριν 337 περιε- 
λάμβανε μία βασικἡ άτρακτο και 
πτέρυγες απὀ Σπιτφάιρ ΤΠ µε 
νἑὲο πρόσθιο τµήµα για να τοπο- 
θετηθεί ο πειραματικός κινητή- 
ῥας Ρολς Ρόις 37Υ12,που βρισκό- 
ταν σε εξέλιξη από προπολεμικά 
για διάφορα αεροσκάφη του ναυ- 
τικού, Ο κινητήρας, που αργότε- 
ρα ὀνομάστηκε Γκρίφον, ἧἤταν 
μεγαλύτερου κυλινδρισμού (37 λί- 
τρων) απὀ το Μέρλιν και για να 
χωρέσει κάτω απὀ το κάλυμμα 
του ρύγχους, εμφανίστηκαν δύο 
χαρακτηριστικά εξογκώµατα πά- 
νω από τις εξατµίσεις. Το ΜΚΙΝ 
πέταξε για πρώτη φορά το Νοέμ- 
βριοτου 1941 και ηονοµασίατου 
άλλαξεσεΜΚΧΧ γιανα ἀποφευ- 
χθεῖ η σύγχυση µε το φώτοανα- 
γνωριστικό ΡΒΙΝ. Δοκιμάστηκε 
πειραματικά και η εγκατάσταση 
ἑξι πυροβόλων στις πτέρυγες, 
τοποθετήθηκαν αερόφρενα και 
τελικά απὀ αυτά προἠλθαν τα τε- 
λευταία Σπιτφάιρ παραγωγἠς, 

Η εξέλιξη ὅμως συνεχιζόταν πα- 
ῥράλληλα σε πολλοὺς τομείς και 
σε απρόσµενες περιοχὲς. Ἔτσι, 
στα µέσα του 1942. οι μηχανικοί 
της Μονάδας Συντήρησης στο 
Αμπουκίρ καταπιάστηκαν να κα- 
τασκευάσουν ἑνα αναχαιτιστικὁ 
μεγάλου ύψους απὀ ἑνα Σπιτφάιρ 
ΥΟ, για να καταρρίψουν τα ανα- 
γνωριστικά Γιούνκερς ᾗμ δ6Ρ-2, 
που φωτογράφιζαν καθημερινά 
την Αλεξάνδρεια και την Διώρυ- 
γα του Σουέζ απὀ ύψος 12.000 - 
13.000 µέτρων, Το Σπιτφάιρ «ξε- 
γυμνώθηκε» απὀ κάθε περιττό βά- 
Ρος (θωράκιση. ὀργανα, ασύρμα- 
το, οπλισμό!), τοποθετήθηκαν 
δύο πολυβόλα των 0,50 ιντσών µε 
ελάχιστα πυρομαχικά, τετρᾶ- 
φυλλη έλικα, «πουσαρισμένος» 
κινητήρας Μέρλιν 46 και ακρο- 
πτερύγια - ιδιοκατασκευές για 
πολύ μεγάλο εκπέτασμα. Η πρὠ- 
τη αναχαἰτιση ἔγινε στις 24 Αυ- 
γούστου 1942 στα Ι2.500 μέτρα 
και η δεύτερη λίγες µέρες µετά 
στα [3.700 µέτρα. ἛἝνα δεύτερο 
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Σπιτφάιρ που τροποποιήθηκε 
κατέρριψε ένα Ἰμδόστα 15.200 µ. 
και απὀ τότε τα γερμανικά ανα- 
γνωριστικά δεν ξαναεμφανίστη- 
καν. 

Στο μεταξύ, στη Βρετανία εἶχε 
µπει σε υπηρεσία το Σπιτφάιρ 
ΜΚΝΊ (ἡ ΗΕ.ΝΤ) µε συμπιεζόµε- 
νη καμπίνα, εκπέτασµα 12,24 μὲ- 
τρα, κινητήρα μεγάλου ύψους 
Μέρλιν 47 των Ι4.15 ἵππων και 
τετράφυλλη έλικα. Οἱ 100 µονά- 
δες που κατασκευάστηκαν εἶχαν 
μερικές επιτυχίες το καλοκαίρι 
του 1942, αλλά αποδείχθηκε ὅτι 
ἦσαν άχρηστα για μάχη σε ύψη 
άνω των 10.700 µέτρων και ὅτι τα 
Σπιτφάιρ του Αμπουκίρ εἰίχαν 
πολὺ καλύτερες επιδόσεις! 


ΔΕΥΤΕΡΟ ΕΞΕΛΙΚΤΙΚΟ ΑΛΜΑ 

Στις αρχὲς του 1942, η παραγωγἠ 
των Μέρλιν της σειράς 60 εἶχε 
προχωρήσει σηµαντικά. Οι κι- 
νητὴρες αυτοί, που εἶχαν δοκι- 
µαστεί στα ΜΚΠΙ, προορίζονταν 
αρχικά για βομβαρδιστικά μεγά- 
λου ύψους, τύπου Γουξλινκτον, 
αλλά η εμφάνιση των Φόκε 
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Βούλφ 190 πάνω από την Αγγλία 
ἑἐδωσε νέα ώθηση στη χρήση 
τους σε Σπιτφάιρ. Η Σουπερµά- 
ριν σχεδίαζε να χρησιμοποιήσει 
τους νέους κινητήρες µετουςσυ- 
μπιεστές δύο βαθμίδων στα νέα 
Σπιτφάιρ ΜΚΝΤ (με συμπιεζόµε- 
νη καμπίνα) και ΜΚΝΠΙ (χωρίς 
συμπιεζόμενη καμπίνα). Κάτω 
ὅμως απὀτην πίεσητης ανάγκης. 
δοκιμάστηκε η τοποθέτηση ενός 
Μέρλιν 6] σε ἑνα ΜΚΥΕς και τα 
αποτελέσµατα ἠταν πολύ ενθαρ- 
ρυντικά: τα Σπιτφάιρ μπορούσαν 
να δεχθούν εὐκολα τη µετατρο- 
πἠ, η οροφή μάχης τους αυξήθη- 
κε κατά 3 χιλιόμετρα και η ταχύ- 
τητά τους κατά 110 χαΩ! Αμέσως 
δόθηκε η ονομασία ΜΚΙΧ στο 
νέο μοντέλο και πολλά ΜΚΝ ἁρ- 
χισαν να μετατρέπονται σε ΙΧ. 
ενώ παράλληλα άρχιζε κανονικά 
π παραγωγή. Τα πρὠτα ΜΚΙΧ 
παραδόθηκαν τον Ιούλιο του 
Ι942 καιστις 30 Ιουλίου καταρρὶ- 
φθηκαν τα πρὠτα Εν/190,. Εξωτε- 
ρικάτα ΜΚΙΝΧ διέφεραν ελάχιστα 
απὀ τους προκατόχους τους. Το 
ρύγχος ἦταν λίγο πιο μακρῦ, κά- 
τω απὀ τις πτέρυγες τα δύο Ψψυ- 
γεία ἦσαν ἴδια, ενώ πλάι στον ψῦ- 
κτη λαδιού προστέθηκε και ο εν- 


διάµεσος Ψψύκτης του υπερσι- 
μπιεστή, οι εξατμίσεις ἦσαν εξα- 
πλὲς αντί τριπλὲς και,σε µεταγε- 
νέστερες σειρὲς παραγωγἠς το 
κάθετο ουραίο πτέρωµα ἦταν αρ- 
κετά φαρδύτερο. Οι κινητήρες 
ἦσαν Μέρλιν 61, 63 ἡ 63Α για τα 
Ε,ΙΧ, οι Μέρλιν θόγιατα 1 Ε.ΙΧ 
και οι Μέρλιν 70 για τα ΗΕ,ΙΧ, 
ρυθμισμένοι για καλύτερη απὀ- 
ὅὄοση σε μεσαία, μικρά και μεγά- 
λα ύψη αντίστοιχα. Τα περισσὀ- 
τερα εἶχαν τα συνηθισμένα 
ακροπτερύγια, αλλά ιδίως κατά 
το τέλος του πολέμου πολλά ΙΧ 
εἶχαν τα κοντά ακροπτερύγια, 
καθώς επιχειρούσαν συνήθως σε 
μικρά ύψη. 

Το ΜΚΙΧ εξόπλισαν πρὠτα τα 
σμήνη που προστάτευαν τη Βρε- 
τανία, αλλά απὀ το 1943 και µετά 
άρχισαν να χρησιμοποιούνται 
όλο καιπιο πολὺ σεεπιθέσεις εδά- 
φους µε δύο βόμβες των 113,5 κι- 
λών κάτω απὀ τις πτέρυγες και 
µία των 227 κιλών κάτω ἀαπὀ την 
άτρακτο. Το 1944 εμφανίστηκαν 
τα ΜΚΙΧ στη Νορμανδία και 
στην Ιταλία, ὅπου ἑδρασαν µε 
την αναμενόμενη επιτυχία. Ἡ 
παραγωγἡ συνεχίστηκε μέχρι τὸ 


Ένα ΣπιτφαιρΕ.ΧΙΥ µετοφαρδύκαθετοπη- 
δάλιο, λίγο πριν παραδοθεί στο σµήνος του. 


τέλοςτου Πολέμου καισιγἁ σιγά 
προστέθηκαν βελτιώσεις, ὅπως η 
νέα ουρά, καλύπτρα σχήματος 
σταγόνας και η πρόσθετη δεξα- 
µενή καυσίμων των 327 λίτρων 
πίσω απὀ την καμπίνα, κυρίως 
στους τύπους Ι.Ε και ΗΕ. 

Διάφορα Σπιτφάιρ ΙΧ χρησιμο- 
ποιήθηκαν για να δοκιμαστοὺν 
εξωτερικές δεξαμενές καυσίμων 
(μέχρι 909 λίτρων), ομοαξονικὲς 
αντιπεριστρεφόµενες εξά φυλλες 
ἔλικες και διάφοροι συνδυασμοὶ 
βομβών και ρουκετών που χρη- 
σιµοποιήθηκαν επιχειρησιακά. 
Ο πτερυγικός οπλισμός ἄλλαξε 
για τελευταῖα φορά µετην πτὲρν- 
γα «Ε» που ἔφερε δύο πυροβόλα 
στις εξωτερικές θέσεις και δύο 
πολυβόλα των 0,50 ιντσών στις 
εσωτερικές. Απὸ τα τἐλη του 
944 άρχισαν να παραδίδονται 
καιτα ΜΚΧΥΙ που ἦταν εφοδια- 
σµένα µμετον αμερικανικό κινητἡ- 
ρα Πακάρ - Μέρλιν 266, ανάλογο 
του Μέρλιν 66, ενώ κατά τα ἆλλα 
ἦταν ὅμοια µε τα ΜΚΙΧ. ᾿Αρχι- 
σαν να χρησιμοποιούνται το Νο- 
ἐμβριοτου 1944 εναντίον πεδίων 


εκτόξευσης ιπιάµενων βομβών 
Υ-2 στην Ολλανδία. 

Τα ΜΚΙΧ αποτελούσαν µία λύση 
ανάγκης μέχρι να µπουν σε πα- 
ραγωγήτα ΜΚΥΊΙκαι ΥΠ, άσχε- 
τα αν κατασκευάστηκαν σε πολὺ 
μεγαλύτερους αριθμούς. Τα 
ΜΚΝΠΙ και ΝΙ ἦταν σχεδόν πα- 
νοµοιότυπα, ἂν εξαιρέσει κανείς 
τη συμπιεζόμενη καμπίνα και 
τους κινητήρες, Είχαν βελτιωμέ- 
νη δοµή, κοντύτερα πτερύγια κλἰ- 
σης, ανασυρόµενο τροχίσκο ου- 
ρᾶς, φαρδύτερο κάθετο ουραίο 
πτέρωμµα (εκτὸς απότα πρὠτααε- 
ροσκάφη παραγωγής), νὲα οριζό- 
ντια πηδάλια, μεγαλύτερες δεξα- 
μενές καυσίμων (441 λίτρων) και 
νέες δεξαμενές στα χείλη προ- 
σβολἠς της πτέρυγας, που ανὲ- 
βαζαν έτσι τη συνολικἡ ποσότη- 
τα των καυσίμων στα 565 λίτρα, 
απὀ τα 352 λίτρα των μέχρι τότε 
παραλλαγών. Ἠταν το πρὠτο 
ουσιαστικό νἑὲο μοντέλο του Σπι- 
τφάιρ, αφούτα ΜΚΙΙ/Ν/ΙΧ ἧταν 
ουσιαστικά ΜΚΙ µε ισχυρότε- 
ρους κινητήρες. Κατασκευάστη- 
καν μόνο 140 ΜΚΝΗ, όλα σχεδόν 
Ε.ΥΙΤΙ µε Μέρλιν 6] ἡ 64 και λίγα 
ΗΕ.ΥΤ µε Μέρλιν ΤΙ. Χρησιμο- 


ποιήθηκαν απὀ τα τέλη του 1942 
για ανάσχεση αναγνωριστικὠν 
πάνω απὀ τη Βρετανία, µε ασή- 
µαντα αποτελέσµατα, κυρίως 
εξαιτίας της ἑλλειψης... αναγνω- 
ῥιστικών, 

Συγχρόνως µε τα ΜΚΝΙΠ, άρχι- 
σαν να παραδίνονται και τα 
ΜΚΥΊΠΙ. µε φίλτρα για την ἄμμο 
Αερο-Βη (πολύ μικρότερα απὀ 
εκείνα των ΜΚΝ) για χρήση στη 
Μέση και ᾽Απω Ανατολή. 
Υπήρξαν μοντέλα 1 Ε (Μέρλιν 
66. 17.05 ἵππων), Ἐ (Μέρλιν 61, 
Ι565 ἱππων) και ΗΕ (Μέρλιν 70, 
1655 ἱππων). Στη Μέση Ανατολή 
τα πρὠτα ΜΚΝΥΊΙΙΙ έφθασαν το 
καλοκαίρι του 1943 και χρησι- 
µοποιήθηκαν στη Σικελία και 
την Ιταλία. Το 1944 τα Σπιτφάιρ 
ΥΠ εμφανίστηκαν στη Βιρμανία 
όπου μὲχριτοτέλοςτου Πολέμου 
υπήρχαν 10 σμήνη. Και στα δύο 
μέτωπα επιχειρήσεων τα Σπι- 
τφάιρ χρησιμοποιήθηκαν εκτε- 
ταμὲἑνα σαν καταδιωκτικά - βοµ- 
βαρδιστικἀ, 


Η ΜΕΤΑΜΟΡΦΩΣΗ:ΣΠΙΤΦΑ{Ρ 
ΜΕ ΓΚΡΙΦΟΝ 


Το ότιτο βασικό σχέδιο του Σπι- 
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Σκίτσο τριών όψεων του Σπιτφάιρ ΥΕ (1942). 
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Οπλίζοντας το Σπιτφάιρ: Συντήρηση των πυ- 
ροβόλων ενός ΜΚ.ΝΕ της µοίρας 122 (επάνω 
αριστερά). Τρεις βόμβες για ἑνα ΜΚ.ΙΧ το 
1944 (επάνω δεξιά). Βλήματα των 20 Π1ΠΗ για 
ἑνα Ε21Ί (κάτω αριστερά και δεξιά). 


τφάιρ εἰχε δυνατότητες εξέλιξης 
εἴχε φανεί απὀ την εποχἡ της 
σχεδἰασής του. Καθώς λοιπόν 
εξελισσόταν το ΜΚΙΠΙ µε βάση 
ισχυρότερους κινητήρες Μὲρ- 
λιν, παράλληλα εξελισσόταν και 
το ΜΚΙΝ ὅπως αναφέρθηκε προ- 
ηγουµένως, Ενώ ὅμως το ΜΚΙΝ 
εξελισσόταν σαν ΜΚΧΧ., πα- 
ρουσιάστηκε στατἐλητου 1942 η 
ανάγκη για ἕνα καταδιωκτικό 
χαμηλού ύψους και ανώτερων 
επιδόσεων απὀ τα τότε Σπιτφάιρ. 
Αφού λοιπόν η τοποθέτηση ενός 
Γκρίφον σε Σπιτφάιρ δεν παρου- 
σίαζε ιδιαίτερα προβλήματα, εὖ- 
κολα κατασκευάστηκαν 100 
ΜΚΧΙ, που ἧταν ουσιαστικά 
ΜΚΝς µε κινητήρες Γκρίφον ΠΠ] 
ἡ Πν των 17.35 ἵππων στα 305 μὲ- 
τρα. Οι Γκρίφον ὁμῶς περιστρέἑ- 
φονταν αντίθετα απὀ τους Μέρ- 
λιν και εἶχαν πολὺ περισσότερη 
ροπἡ. ἐτσι ὥστε το «τράβηγµα» 
προςτ᾽ αριστερά.που ένιωθε κά- 
θε πιλότος Σπιτφὰιρ κατά την 
απογείωση να γΐνει εντονότατο 
και προς τα δεξιά. 

Γι αυτὸ και απὀ την αρχἡ της 
παραγωγἠς τα Γκρίφον - Σπι- 
τφάιρ είχαν τη φαρδύτερη ουρά, 
που εξισορροπούσε κάπως την 
κατάσταση. Πάντως, µε το νέο 
κινητήρα το Σπιτ ἔπαψε να ἔχει 
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το «γλυκό» του χαρακτήρα και 
μετατράπηκε σε ένα «άγριο» αε- 
ῥροσκάφος, γι ᾽ αὐτὸ και πολλοί 
πιλότοι θεωρούν το ΜΚΝΤΙΙ σαν 
το καλύτερο Σπιτφάιρ. Οι επιδό- 
σεις ὁμωῶς που ἔδινε ο Γκρίφον 
ἦταν αναγκαίες γιατην καταπολὲ- 
µηση των Υ-Ι και των καταδιω- 
κτικών -βομβαρδιστικών Εν!9ῦ, 
πράγµα που ἄρχισε να γίνεται 
απότις αρχὲς του 1943 Οι µεγα- 
λύτερες βἐέβαια δυνατότητες του 
Γκρίφον δεν πέρασαν απαρατή- 
Ρητες και γρήγορα εμφανίστηκε 
η σειρά 60 µε υπερσυμπιεστές 
δύο βαθμίδων, ᾿Οπῶς θα περίµε- 
νε κανεῖς, αποδείχθηκε ευκολό- 
τερη και γρηγορότερη η τοποθέ- 
τηση των Γκρίφον 65 (2.035 ἵπ- 
πων) και πεντάφυλλων ελίκων σε 
ατράκτους που βασίζονταν στα 
ΜΚΝΠΙ. Ἔτσι δημιουργήθηκε 
άλλη µια μεταβατική µορφή, κα- 
τώτερη µεν από τα εξελισσόµενα 
ΜΚ2Ι, αλλά διαθέσιμη απὀ τον 
Οκτώβριο του 1941. Τα ΜΚΧΙΝ 
εἶχαν ακόµα μακρύτερο ρύγχος, 
μεγαλύτερα ψυγεία. μεγαλύτερο 
κάθετο σταθερό καιπηδάλιο, πτέ- 
ρυγες “Ο και αργότερα «Ε» και 
τελικἁ και καλύπτρα σε σχήμα 
σταγόνας. Πολλά ἠἦταν εξοπλι- 
σµένα σαν αναγνωριστικἀ ΕΚ 
ΜΚ ΧΙΝΕ µε μία λοξάτοποθετη- 
μένη φωτογραφική μηχανή και 
μία δεξαµενἠ 150 λίτρων καυσὶ- 
μῶν πἰσῳ από το κόκπιτ. Ὅλατα 
ΕΕ εἶχαν την καλύπτρα σχἡήµα- 
τος δακρύου και ακόµα φαρδύτε- 


ρο κάθετο ουραίο πτέρωμα. ᾿Αρ- 
χισαν να επιχειρούν απότο Μάιο 
του 1944 εναντίον των ιπτάµενων 
βομβών Υ-Ι, µε µεγάλη επιτυχία, 
και αργότερα τα περισσότερα 
σμήνη επιχειρούσαν απὀ βάσεις 
στη Γαλλία σε επιθετικοὺς ρό- 
λους, Στην ᾿Απω Ανατολή μόλις 
εἶχαν αρχίσει να φτάνουν τα πρὠώ- 
τα ΜΚ ΧΙΥ όταν ο πόλεμος τε- 
λείωσε. 

Το 1944 η παραγωγἠἡ συνεχῖστη- 
κεµετο ΜΚ ΧΥΤΙ, πανομοιότυπο 
εξωτερικά µετο ΕΚ ΧΙΝ Ε, αλλά 
με μεγαλύτερο μήκος (10,14 μ.), 
ισχυρότερη πτέρυγα και σύστη- 
μα προσγείωὠσης και μία δεύτερη 
δεξαμενή καυσίμων των 150 λἱ- 
τρων πίσω απ᾿ το κόκπιτ. Υπἠρ- 
ἔαν και αρκετά ΕΕ ΧΝΠΙ µε 3 
φωτογραφικές μηχανές, αλλά 
όλατα ΜΚ ΧΥΤ υπηρέτησαν µε- 
τά τον Πόλεμο. 

Η εξέλιξη του ξανασχεδιασμέ- 
νου. Σπιτφάιρ - Γκρίφον, του 
ΜΚ2Ι, προχωρούσε αργά. Το νἑο 
«Μαρκ» εἴχεμια νέα, ισχυρότερη 
πτέρυγα, µε μακρύτερα πτερύγια 
κλίσης, διαφορετικά ακροπτερύ- 
για, μεγαλύτερη επιφάνεια και 
εκπέτασµα. Εσωτερικά, εκτός 
της διαφορετικἠς δομἠς έκρυβε 
άλλες δύο δεξαμενές καυσίμων 
(των 25 λίτρων) στο χείλος προ- 
σβολἠς των πτερύγων, τέσσερα 
πυροβόλα των 20 παπι, µετατοπι- 
σµένες προς τα ἑξω βάσεις των 
σκελών του συστήµατος προ- 
σγείωσης για μεγαλύτερο µετα- 


τρὀχιο και μεγαλύτερου μήκους 
κύρια σκέλη μεπλἠρως καλυπτό- 
µενους τροχούς. Αυτό συνδυά- 
στηκε µε μεγαλύτερης διαμέτρου 
πεντάφυλλη ἔλικα, πουτην κινού- 
σε ἑνας Γκρίφον 6] των 2.035 ἱπ- 
πων ἡ Γκρίφον 64 των 2.375 ἱπ- 
πωὼν. Μόνο 120 µονάδες κατα- 
σκευάστηκαν. αλλά το πρὠτο 
που δοκιμάστηκε απὀ τη ΕΑΕ 
κρίθηκε ακατάλληλο για μάχη, 
κυρίως εξ αιτίας της σοβαρἠς 
ἑλλειψης σταθερότητας, Για 
να. ξεπλύνει αυτή τη ντροπή. η 
Σουπερμάριν προσπάθησε επί 
ἑνα χρόνο να διορθώσει τις ατὲ- 
λειες του μαχητικού της, και τε- 
λικἁ το Μάρτιο του 1945 έγινε 
δεκτό. 
Το πρὠτο σμήνος των ΜΚ2Ι, μό- 
Ἆις που πρόλαβε να κηρυχθεί 
αξιόμαχο πριν τελειώσει ο πόλε- 
µος. Εκείνες τις ημέρες άρχισε 
να παράγεται και το Ε-ΜΚ22, µε 
καλύπτρα σχήματος σταγόνας 
και νὲο ηλεκτρικό σύστημα, απὀ 
το οποίο κατασκευάστηκαν 257. 
"Αλλα 54 Σπιτφάιρ παραδόθη- 
καντο 1946, τα Ε24,μεπρόσθετες 
δεξαμενές, κοντόκαννα πυροβό- 
λα, και διάφορες άλλες µικροαλ- 
λαγὲές. Ἠταν τα τελευταία Σπι- 
τφάιρ που κατασκευάστηκαν. Η 
οικογένεια όμως των Σπιτ εἶχεκι 
άλλα µέλη, πολλά απὀ τα οποία 
ἑδρασαν και μετά το Β΄ Παγκὸ- 
σµιο Πόλεμο. Αυτά ὁμως θα τα 
δούμε στο επόμενο τεύχος 
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Η Λοκχιντ ειναι αποφασιομένη να επινοήσει ενα 
σύστημαπου ναμπορείνα τοποθετηθεί στα υπαρ: 
χοντα αμερικανικά μαχητικἁ οεροσκόφη, προσφέ- 
ροντάς τους δυνατότητα βραχείας απογείωσης 
απὀ ηµι-κατεστραμμένους διαδρόμους. Η εται 
ρία επεξεργάζεται ἑνα σύστηµα παροχἠς αερίων 
µε υψηλή πίεση προς την κατεύθυνση των σκελών 
του συστήµατος προσγείωσης, που θᾳ αναγκάζει 
τοαεροοκάφος να «πηδά», προς τα επάνω κατάτην 
τροχοδρόµηση 
Η ισπανικἡ κυβέρνηση έδωσε την ἄδεια στην 
ΟϱΑ8Αναπροχωρήσειστην κατασκευή ενόςνέου 
μαχητικού αεροσκάφους γ'α Την πολεμµικῃσερο- 
πορία της Ισπονίας Το κωδικό ὀνοματου αεροσκα- 
φους είναι ΑΧ και θα αντικαταστήσει Το στόλο των 
Νόρθροπ Ε-5Α΄/Β, µε πιθανἠ ημερομηνία επιχει- 
ρησιακής ετοιμότητας τα μέσα ἡτατέλητης επο- 
µενης δεκαετίας 
Η 33η αεροπορική έκθεση ελαφρών αεροσκα- 
φώνπου πραγματοποιήθηκε ὅπως κάθε καλοκαιρι 
στο Ο9ΗΚΟΣΗ Των Ηνωμένων Πολιειών. ήταν η 
µεγαλύτερη απ΄ όλες τις προηγούμενες. Συμμε- 
τείχαν περισσότερα απὀ 15 000 αεροσκάφη, Ενωοι 
επισκέπτες ξεπέρασσαντις 750000 
Η Μπόινγκ ειδοποίησε τις αεροπορικές εταιριες 
που χρησιµοποιουν αεροσκάφη 747 να ελέγξουν 
τους ο... κινητήρων για τυχόν ύπαρξη 
ρωγμών. Ἡ ειδοποίηση έγινε ὅταν βρέθηκε ἑνα 
χάσμα 7.5 εκατοστών στην εσωτερική πλευρά του 
πυλώνα Νο Ἄκαιτου κατωτµήµατοςτης πτέρυγας 
ενὸς Τ47 αμερικανικής εταιρίας. Το χάσμα αυτό 
προκλήθηκε ὅταν έσπασε ένας σύνδεσμος της 
δοκού στήριξης του πυλώνα Το συγκεκριµένο 
αεροσκάφος είχε συμπληρώσει 34 144 ώρες πτή- 
σης και 8 200 προσγειώσεις. Σύμφωνα µε την 
Μπόινγκ, καµία άλλη αεροπορική εταιριατης πε 
ριοχής δεν έχει εντοπίσει παρόμοιες ρωγμές σε 
747. ὁ αμερικανός κατασκευαστής εἴχε εκδόσει 
ένα «δθινίςς Οι ἱθΙίη» πέρυσι το οποιο αφορούσε 
ρωγμές που είχαν βρεθε! στο επάνω µέρος της 
ατράκτου σε τρία 747 της «8ρ8ῃ ΑΙΓ 15 Απο 
τότε βρέθηκαν παρόμοιες ρωγμές σε 7 οεροσκά- 
φη του ἴδιου τύπου, της Παναμέρικαν 
Οι «συγκρούσεις» μεταξύ Αμερικανών βουλευ- 
τῶν και του υπουργείου Άμυνας των ΗΠΑ για 
τον πύραυλο ΜΧ ουνεχίζοντοιαµείωτες. Η αρμόὸ- 
δια επιτροπή της αμερικανικής Βουλής επιθυµε! 
να µην κατασκευαστούν περισσότεροι απὀ 50 Τε- 
τοιοιπύραυλοι ενώτουπουργείοθεωρείσαν «απόὸ- 
λυτα αναγκαίο» να κοτασκευσστούν τουλάχιστον 
100 
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αναγνώστη : 

εύθυνη και βαθεια πληροφο 


Η Χιούζ Ελικόπτερς ετοιµάζειµια σειρά δοκιµα- 
στικὠν πτήσεων τουνέουτης πειραματικού ελι- 
κοπτέρουπου δεν χρησιμοποιε!ίστροφειοουρόὀς 
Με τη βοήθεια ενὸς μηχανισμού κατεύθυνσης 
ενὸς ρεύµατος αέρα χαμηλής πίεσης προς το πί- 
σω µέρος της ατράκτου, εξισορροπείται η κύρια 
ροπή του μεγάλου στροφείου και δεν υφίσταται 
ονάγκη χρήσης ουὐραίου στροφείου 

Η εγκατάσταση των πυραύλων Πέρσινγκ 2του 
ΝΑΤΟ συνεχίζεται στο ἐδαφος της Δυτικής Γερ: 
µανίας. Μέχρι σήµερα έχουν τοποθετηθε: 54 απὀ 
τους 108 που προβλέπεται να τοποθετηθούν συ- 
νολικά 

Τατεχνικἀ προβλήµατατου νέου πυραύλου αξ - 
ρος - αέρος µέσης εμβέλειας ΑΙΜ-120 ΑΜΒΑ- 
ΑΑΜ φαίνεται πως ξεπεράστηκαν κοι η Χιούζ 
Ερκράφτ προχωρεί µε ταχύ ρυθμό στην υλοποίηση 
του προγράµµατος δοκιμών µε συνεχεις εκτοξεύ- 
σεις απὀ οεροσκόφη Ε-1δΒ, Ε-1Β. Ε-Ιςδ και Ε-ἶά. 


Η δεύτερη κατευθυνόμενη δοκιμαστική εκτό- 
ξευση του πυραύλου αέρος - αέρος ΑΙΜ-Ί120Α 
ΑΜΒΑΑΜ έγινε στις αρχές Αυγούστου απο ἕνα 
Ε-!δτης Ι)5ΑΕ Οστόχος ήταν ἐνασαεροσκάφος - 
ρομπότ ΩξΕ-Ί00που πετούσε σε ύψος 350 µέτρων 
µεο 7 Μαχ Η εκτόξευση έγινε απότα5 500 µέτρα 
και µε ταχύτητα 0.8 Μαχ. Αρχικά ο πύραυλος κα- 
τευθυνόταν µε καθοδήγηση απὀ το αδρανειακό 
οὕστημο αναφοράς του αεροσκάφους σε συνερ- 
γασία µε το ραντάρ ΑΡΩ-63, το οποίο ἔδινε τις 
ουντεταγµενες του στοχου. ενω υπήρχε σηµαντι- 
κἠ παρενόχληση απὀ το έδαφος (οἰωθή. Οιπροη- 
γούμενες εκτοξεύσεις (κατευθυνόµενες και μη) 
εἶχαν γινειαπὸ Ε-1δ 


Δυτικές πηγες αναφέρουν ὅτιη Σοβιετική Ένω- 
ση εγκατέστησε βαλλιστικούς πυραύλους μέ- 
σου βεληνεκούς 55-20 σε µυστικἡ βάση στο 
δυτικό Αφγανιστάν. Ο λόγος πιστεύεται ότι αφο- 
ρά την αμερικανική προωθηµένη βάση στο Ντιέ- 
γκο Γκαρσία του Ινδικού ωκεανού Σοβιετική στρα- 
τιωτική εφημερίδα διέψευσε τις πληροφορίες. 
Παραδόθηκε στο ιταλικὀ πολεμικό ναυτικό το 
γέο αεροπλανοφόρο Γκιουζέπε Γκαριμπάλντι, 
εκτοπίσματος 13.600 τόννων, το οποίο θα είναι η 
ναυαρχίδατου. Τονέο σκόφος θᾳ διαθέτει δυναµη 
14 ελικοπτέρων 5Η-30Ό ἡ ισάριθµων αεροσκαφων 
κάθετης / βραχείας αποπροσγείωσης (υπάρχουν 
οκέψεις για ΑΝ-ΒΒ ἡ Σι Χάριερὶ) 

Η πρώτη εξαγωγική πώληση του Τορνέιντο ἐγι- 
γε τον περασμένο µήνα. Το Σουλτανάτο του 
Ομάν αγόρασε Β Τορνειντοξ-2 όμοιαμε αυτάπου 
χρησιμοποιεί η ΒΑΕ, αξίας 250 εκατομμυρίων λι- 
ρων 

Η δύναμη εναέριας έγκαιρης προειδοποίησης 
της Βρετανίας θα µειωθείσε τρία Νίμροντ ΑΕΥΗ. 
που Θα βρίσκονται συνεχώς στον αέρα. όταν τα 


ηλικίας 35 ετών Σέικλετον της ΒΑΕ καθηλωθούν 
αυτόν το Σεπτέμβριο για γενική συντήρηση. Τα 
Σέικλετον προβλεπόταν να αποσυρθούν το 1983 
αλλά η ημερομηνία αυτή µετατέθηκε γιατο 19868. 
λόγω σοβαρών τεχνικών προβληµότων µε τα Νίµ- 
ροντ ΜΚ3 ΑΕΝΝ. Πέντε Σέικλετον (και ένα ακόµα 
εφεδρικό) αποτελούν τη δυναµη της Βρετανίας 
για την έγκαιρη προειδοποίηση εναντίον πιθανής 
εισβολής. κατά µήκος της Βόρειας Θάλασσας και 
του Ατλαντικού 

Η Ολλανδία εξετάζει απὀ τώρα τις εναλλακτι- 
κὲς λύσεις γιατην 1 Ἅση των Ε-Ίδτης 
πολεμικής της αεροπορίας. Οριστικἠ απόφαση 
ανεµένεται να ληφθεί πριν το τέλος του χρόνου. 
Ανάμεσα στις προοπτικὲς είναι η συμμετοχή στο 
ευρωπαϊκό πρόγραµµα ΕΕΑ ἡ ακόµα µιασυνεργσ- 
σία µε κάποιον αμερικανό κατασκευαστή. 

Μια ρωγμή ανακαλύφθηκε στο σκελετό της 
ατράκτου του νέου αεροσκάφους βασικής εκ- 
παίδευσης Τ-46 της Φέαρτσαίλντ που πρὀκειται 
να αγοράσει η αμερικανική πολεμική αεροπορία 
για να αντικαταστήσει τα ηλικίας 30 ετών Τ-37. 
Δύο σοβιετικά ελικόπτερα ΜΙΙ ΜΙ-24 Χάιντ Ὁ 
βρίσκονται αυτή τη στιγµή στο ἐδαφος του Πα- 
κιστάν. Τα ελικόπτερα έφθασαν πετώντας απὀ το 
Αφγανιστάν µε πλήρωμα Αφγανών που ζήτησαν 
άσυλο Μέχρι στιµής το Πακιστάν αρνείται να 
επιστρέψει τα ελικόπτερα στην αφγανική κυβέρ- 
γηση. Θεωρείται σχεδόν βέβαιο όμως ότιθα επι- 
τρέψει στους Αμερικανούς να τα εξετάσουν απὀ 
κοντά 


Ακυρώθηκε το πρόγραµµα ΟΙΝΑΌ του αµερι- 
κανικού στρατού. Το υπουργείο Αμυνας της χώ- 
ρας ἔκρινε ότι το τεθωρακισμένο, κινητο αντιαε- 
ροπορικό σύστηματης εταιρίας Φορντ Αεροσπέις 
δεν εκπληρούσε ούτε τις προδιαγραφές που εἰ- 
χαν τεθεί στα τέλη της προηγούμενης δεκαετίας, 
οὗτε τις απειλὲς που θα εκαλείτο να αντιµετωπί- 
σειστις αρχές της επόμενης 

Ένα κονσὀρτσιουµ βελγικὠν αεροδιαστηµικών 
εταιριών και Τραπεζών αγόρασε πι τα 
σχέδια και τα δικαιώµατα πώλησης του «.9Θί 8α- 
υαίω5» ενὸς διθἐέσιου εκπαιδευτικού τζετ που 
σχεδίασε ο Στέλιος Φράτι, ο γνωστός Ιταλὸς σχε- 
διαστής αεροσκαφών. Αξίζει να σημειωθεί ότι το 
αεροσκάφος εἶναι σχεδιασμένο για να δεχθεί τον 
κινητήρα ΕΙΟΘ-64Α-Ί00 της Γκάρετ, ο οποίος Το- 
ποθετείταιἠδη στονέο αμερικανικό εκπαιδευτικὸ 
Φέρτσάιλντ Τ-46 Το ««6ί 5αωδἱω5» πρὀκειται να 
κατασκευαστεί στο Βέλγιο απὀ την 8οπασα Το 
κονσόρτσιουµ προβλέπει ότι υπάρχει µια αγορά 
1000 τέτοιων αεροοκαφὠν ὡς και αν οιπρο- 
Βλέψεις του επαληθευτούν, τότε η τωρινή κἰνησή 
του εἶναι πράγματι πολύ έξυπνη 


Με περισσότερες απὀ 10.000 λὲ- 
ξεις κειµένου, 80 φωτογραφίες και 
72 σχὲδια τριων και πολλαπλών 
ὀψεων απὀ το πλουσιότερο αερο- 
πορικὀ φωτογραφικὀ αρχείο στην 
Ελλάδα και το καλύτερο γραφείο 
αεροπορικών σχεδἰων στον κόσμο. 


ΜΙΑ ΑΚΡΙΒΗΕΚΔΟΣΗΣΕ ΕΚΠΛΗΚΤΙ- 
ΚΑ ΠΡΟΣΙΤΗ ΤΙΜΗ ΓΙΑ ΤΟΥΣ Φι- 
ΛΟΥΣ ΤΗΣ ΠΤΗΣΗΣ ΚΑΙ ΤΟΥ ΑΕΡΟ- 
ΠΛΑΝΟΥ. ΑΠΟ ΤΙΣ «ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚ- 
ΔΟΣΕΙΣ Α.Ε.» ΜΕ ΤΗ ΣΥΝΕΡΓΑΣΙΑ 
ΤΟΥ ΠΕΡΙΟΔΙΚΟΥ «ΠΤΗΣΗ». 


σα 


ΑΝ ΜΕΝΕΤΕ ΜΑΚΡΙΑ, ΣΤΕΙΛΤΕ 
ΤΑΧΥΔΡΟΜΙΚΗ ΕΠΙΤΑΓΗ 500 
ΔΡΧ. ΣΤΗΝ ΠΕΛΗ ΛΑΛΑ, Γορ- 
γίου 6 και Αναπαύσεως, Αθήνα 
116 026, Τηλ. 92.30 832 


ΟΝΟΜΑΣΙΑ λε δκικεἃ 
ΕΙΟΝΥΝΜΟΙ Ρας. 
ΑΕΥΘΥΝΣΕΙ ιν αν σιο 


ΤΗΛ Εκ ισνας 


Σηµ.: Εαν δεν θέλετε να κὀόψετε 
τη σελίδα του περιοδικού, µπο- 
ρείτε να χρησιμοποιήσετε µια 
Φωτοτυπία του κουπονιού ἡ ἑνα 
απλὀ κομματι χαρτι. 


ΠΛΑΣΤΙΚΟΜΟΝΤΕΛΙΣΜΟΣ 


ΜΕΡΡΕΗΟΡΟΗΜΙΤΤ 
Μεσθ2Β.1α/0υ1 
ΝιαΗτ ΕΙάΗΤΕΗ 


ὥς οπτατε-α- κα ταστπτο το οῤνεεπκκ τοπ ποβεοοε το ως 
ΣΕΜΙΑΥΣΤΑΤΗ ΠΡΟΣΠΑΘΕΙΑ ΝΑ ΑΝΑΚΟΨΕΙΤΑΛΑΝΚΑΣΤΕΡ 
ΠΟΥ ΣΦΥΡΟΚΟΠΟΥΣΑΝ ΤΗ ΓΕΡΜΑΝΙΑ ΚΑΘΕ ΝΥΧΤΑ,ΣΤΑΤΕ- 


ΛΗ ΤΟΥ Β΄ ΠΑΓΚΟΣΜΙΟΥ ΠΟΛΕΜΟΥ, Η ΙΩΕΤΝΑΕΕΕ ΑΝΑΓ- 
ΚΑΣΤΗΚΕ ΝΑ ΤΡΟΠΟΠΟΙΗΣΕΙ ΑΚΟΜΑ ΚΑΙ ΤΟ ΠΡΩΤΟ ΤΗΣ 


ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΙΑΚΟ ΤΖΕΤ ΣΕ ΝΥΧΤΕΡΙΝΟ ΚΑΤΑΔΙΩΚΤΙΚΟ.ΤΟΔΙ- 


ΘΕΣΙΟ ΜΘ2Θ2Β ΚΥΚΛΟΦΟΡΕΙ ΣΤΗΝ ΚΛΙΜΑΚΑ 1/32 ΑΠΟ ΤΗ 
ΒΕΝΕΙ Ι ΚΑΙ ΤΟ ΜΟΝΤΕΛΟ ΑΥΤΟ ΑΠΟΤΕΛΕΙ ΑΝΤΙΚΕΙΜΕΝΟ 
ΠΑΡΟΥΣΙΑΣΗΣ ΤΟΥ ΑΡΘΡΟΥ ΠΟΥ ΑΚΟΛΟΥΘΕΙ. 


πό τα αεροσκάφηπου µε την 
/Λπρουσο τους πραγματικά 

αναστάτωσαν τους πάντες, 
ὀχιμόνο µετην επαναστατική τους 
σχεδίαση ὁσο και µε τις μεγάλες 
τους επιδόσεις, το Μέσερσµιτ 262 
εμφανίστηκε σε µια εποχἡ που η 
τεχνολογία του εµβολοφόρου κι- 
νητήρα εἶχε πια φτάσει στο ζενίθ 
του και τα αεροπλάνα που κατα- 
σκευάζονταν βρίσκονταν περίπου 
στο ἰδιο επίπεδο τεχνολογίας. 
Στο μεταξύ εἶχε αρχίσει ήδη σε 
πειραματικό στάδιο η εξέλιξη του 
κινητήρα τζετ. 
Λίγο πριν τοτέλοςτου Πολέμου οι 
δύο αντιμαχόμενες παρατάξεις εἰ- 
χαν να επιδεἰξουν απὀ ἑνα 9λο- 
κληρωμὲνο αεροσκάφος, βασισμέ- 
νο σε άκρως απόρρητες μελέτες 
και επίπονες δοκιμές, µε τραγικἀ 
πολλὲς φορές αποτελέσµατα για 
το πρὀγραμμα αλλά και για τους 
ἴδιους τους ερευνητές: Η Μεγάλη 
Βρετανία µε το οςίει Μείθοι και 
η Γερμανία µετο Με2θ2. Ίσως πιο 
μεθοδικοί οι Γερμανοί απὀ τους 
΄Αγγλους, σ᾿ αυτήν την περίπτω- 
ση, κατάφεραν και ανἑπτυξαν ἑνα 
πολύ πιο προχωρημένο αν καιπρο- 
Βληματικὁ αεροσκάφος, σε µιαθα- 
νάσιµη απειλή για τους Συμμά- 
χους. Μια απειλἠ, που αν ο Χίτλερ 
δεν επέµενε να αλλάξει τον επι- 
Χχειρησιακό ρόλο του τζετ σε βοµ- 
βαρδιστικὀ, θα προκαλούσε μεγά- 
λη καθυστέρηση στα σχὲδια της 
Ανώτατης Αεροπορικής Διοίκη- 
σης. Ἔτσι το Με262 πἐρασε στην 
ἱστορία σαν το πρὠτο αεριωθούµε- 
νο μαχητικὸὀ του κόσμου µε ολο- 
κληρωμένες αμυντικὲς και επιθε- 
τικὲς ικανότητες, καθώς και µε 
δυνατότητες για νυκτερινό πὀλε- 
μο, διθέσιο, εξοπλισμένο µε ρα- 
ντἀρ, και συστήµατα ανίχνευσης 
των εχθρικών βομβαρδιστικών. 


ΤΟ ΚΙΤ ΤΗΣ ΒΕΝΕΙ.Ι. ΣΤΗΝ 1/32 


Εχοντας στα χἑρια µας ἑνα αρκετά 
σπἀνιο για την εποχή κιτ, την Τρο- 
ποποίηση του ΜΘε2θ2σε νυχτερινό 
καταδιωκτικὀ απὀ τη Ηθονθ!! στην 
1/32, µας δόθηκε η ευκαιρία για 
την παρουσιάση ενός πολύ διαφο- 
ρετικού μοντέλου. 

Το Μθ2θ2της Ρἐβελδεν εἶναι ἑνα 
καινούριο κιτ. Πρωτοεμφανίστηκε 
στην κλασική του µορφή και, μετά 
απὀ λίγο καιρό, και στη διαμόρφω- 
σή του σαν νυκτερινό καταδιωκτι- 
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Κείµενο, κατασκευή: Τσώνος Μέγας 


8]Ηάε5 ἃ φωτό: Σωτήρης Κωνσταντινίδης 


κὀ. Ἐχει όλα τα «καλά» της εται- 
ρίας αλλά δεν του λείπουν και τα 
άσχημα σηµεία. Καλά του σηµεία 
εἶναι η προσεγμένη λεπτομέρεια 
αφ᾿ ενὸς καιαφ᾽ ετέρου ἑνα καλό 
σετ χαλκομανιών. Μελανά σηµεία 
του μοντέλου εἶναι η εφαρµογή 
των κομματιών των πτερύγων µε- 
ταξύ τους και ὡς προς την άτρα- 
κτο, καθὼὠς και τα κομμάτια που 
αποτελούν την εσωτερική λεπτο- 
µέρεια στην εφαρµογή τους µε 
την άτρακτο. 


Ἓνας πονοκέφαλος εἰναι ότι το 


Με262 επειδἠ έχει ριναῖο τροχό 
στο σύστημα προσγεἰωσης απαιτεί 
αρκετἠ προσοχή στο θέµα της το- 
ποθέτησης βάρους στην μύτητου. 
Δεδομένου ὁτι το κέντρο βάρους 
του μοντέλου πρέπει να πέσει μὲ- 
σαστο «τρίγωνο» που σχηματίζουν 
οιτροχοἰ μεταξύ τους, αλλά να µη 
μετακινηθεί πολύ μπροστά ἐτσι 
ὡστε να υποφέρει ο ριναίος τρο- 
χός που εἶναι πολύ λεπτὸς καιευαἰ- 
σθητος, ἐπρεπε τοβάρος να ελἐγ- 
χθται αρκετες φορές κατά την πο- 
ρεἰα της κατασκευἠς του μοντέὲ- 
λου, και να γίνονται συνεχώς δοκι- 
µαστικἀ «κλεισίματα» της ατρά- 
κτου και των πτερύγων µε σελο- 
τέιπ µε κύριο στόχο να ακουμπήσει 
απλὠς ο τροχὸς κάτω. Όταν τελι- 
κἁ Το μοντὲἑλο συναρμολογήθηκε, 
μπορούσε να «καθήσει» καιστο ρι- 
γαίο τροχό αλλά καιστην ουράτου. 
Περισσότερα όμως γι αυτό θα 
αναφερθούν και στην κατασκευή 
του συστήµατος προσγείωσης. 

Το μοντέλο της Ρέβελ στην πα- 
ραλλαγή του νυκτερινού καταδιω- 
κτικού επανεκδίδεται τώρα και ξα- 
γακυκλοφορεἰαπότην περιορισμὲ- 
γης κυκλοφορίας σειράτης Βενθι! 
“Ηϊδίοιγ ΜαΚκοις’ (Θο/ἱ65 ΙΙ], αν 
και δεν έχει εισαχθεί ακόμη στην 
Ελλάδα(και δεν πιστεύεται να γίνει 
κάτι τέτοιο στο μέλλον). 

Δεν πρέπει να παραληφθεἰ το γε- 
γονός πως επί αρκετά χρόνια είχε 
κυκλοφορήσει στην Ελλάδα και το 
Με262 στην 1/32 απὀτη Χασεγκά- 
βα. 


Η ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ 


Κάτι που έπρεπε να γίνει, παρόλο 
που η σχετική λεπτομέρεια υπἠήρ- 
χε, ἦταν η βελτίωση του κὀκπιττου 
Μεθ26θ2. 

Ετσι κατασκευάστηκε απὀ φύλλο 
πλαστικού το πάτωμα του κόκπιτ, 


το οποίο και βάφτηκε µε ΒἰΜ 
Γ8Υ. Προηγουμένως η επιφάνεια 
χαράχτηκε µε νυστέἑρι σε απομἰ- 
µηση της κατασκευἠς του πραγ- 
ματικού. Κατόπιν κατασκευάστηκε 
απὀ ζεσταμένο και τεντωμένο 
πλαστικό το χειριστήριο που βά- 
Φφτηκε µε ΕΙ)Ν ΜΕΤΑΙ ΝΟ δ3της 
ΠιπΙΌΓΟΙ καιη λαβή του µε μαύρο 
ματ χρώμα. Επίσης κολλήθηκαν τα 
ποδωστήρια, και ξεκίνησε η κατα- 
σκευἠ του πίνακα οργάνων. Ο πί- 
νακας οργάνων κατασκευάστηκε 
εξ᾽ αρχής απὀ φύλλο πλαστικού, 
και στη συνέχεια βάφτηκε µε ΒΙ Μ 
4Γ8Υ. Κατόπιν κατασκευάστηκαν 
μερικά απὀ τα ὀργανα απὀ φύλλο 
πλαστικού σε σχήµα τετραγώνου 
τρυπηµένου στη μέση, ενώ ἄλλα, 
απὀ σήµατα πινάκων οργάνων απὀ 
άλλα μοντέλα απὀ τα οποία καιπε- 
ρίσσεψαν. 

Κατόπιν προσοχή δόθηκε στην κα- 
τασκευἠ των δύο πλαϊνών πινάκων 
οι οποίοι κατασκευάστηκαν απὀ 
ζεσταμένο και τεντωμένο πλαστι- 
κὀ και επάνω τους κολλήθηκαν 
μοχλοί και σήματα µε απομιμήσεις 
διακοπτών. 

Τελικά ήρθε καιη σειράτου πίνακα 
του ραντάρ, που τον αποτελούν η 
κυρίως συσκευή ανίχνευσης µετις 
καλωδιώσεις της και τα παρελκόὀ- 
µενά της, καθὠς και η κατασκευἠ 
του διαμερίσματος του χειριστή 


Πίσω ἄποψη του ΜΘ262 Β-]1α/ 01. Φαίνονται 
καθαρά οι φθορές στις πτερυγικὲς επιφά- 
γειες, καθώς και κάποια ἔνδειξη φθοράς 
του μαύρου χρώματος κοντά στην εξαγωγή 
των κινητήρων του μοντέλου. 


µε την ανάλογη λεπτομέρεια. 


΄Ολη η συναρμολόγηση εδώ έγινε 
με βάση το πάτωμα του κὀκπιτ και 
ξεκίνησε µετον πίνακατου δεύτε- 
ρου μέλους του πληρώματος. Από 
φύλλο πλαστικού κατασκευάστη- 
καν τα διάφορα ραδιοβοηθήµατα 
και οι συσκευές, στις οποίες έγινε 
προσθήκη λεπτομέρειας απὀ το 
8ρ8/65 ΡΟΣ, που βοηθά πάντα σε 
τέτοιες περιπτώσεις. Επίσης Το- 
ποθετήθηκαν καλωδιώσεις πίσω 
απὀ τις συσκευές, οι οποίες µετά 
την τοποθἐτησή τους βάφτηκαν µε 
μαὑρο χρώμα ως επί το πλείστον. 


Τέλος, τοποθετήθηκε ἑνα τοίχωμα 
πίσω απὀ την καμπίνα των χειρι- 
στὠν για να µη φαίνεται το χάος 
της κενής ατράκτου, πίσω απὀ την 
καμπίνα. 

Το κὀκπιτ όμως δεν τελειώνει εδώ. 
Απὸ φύλλο πλαστικού κατασκευά- 
στηκε το πλαίνόὸ τοίχωμα και στις 
δύο πλευρές του κόκπιτ. Επάνω 
του κολλήθηκαν µήκη απὀ ζεστα- 
µένου τεντωµένου πλαστικού και 
κάθετα πάνω σ᾿ αυτά μικρές λωρὶ- 
δες απὀ φύλλο πλαστικού που 
υποδηλώνουν δομικά στοιχεία του 
πιλοτήριου. 

Τέλος μοχλοι, ντίζες και καλωδιώ- 
σεις συμπλήρωσαν την εικόνα του 
τελειωμένοι κὀκπιτ, το οποίο πριν 
τοποθετηθεἰ συμπληρώθηκε και 
µετις θέσεις των χειριστών. Αυτές 
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Άλλη µια άποψη του μοντέλου. Μπορεί κά- 
ποιος να δει, πως ο κινητήρας εἶναι βαμμέ- 
νος μέχρι επάνω μαύρος, καθώς επίσης και 
η ὑπαρξη αρκετἠς φθοράς στο ατρακτίδιο 
και στην ἴδια την άτρακτο του μοντέλου, 
δείγµα πως παρ᾽ όλο που εµφανίσηκε αργά 
στον Πόλεμο, αποτέλεσε αντικείµενο εντα- 
τικἠς χρήσης καθώς πολεμούσε μέχρι την 
τελευταία στιγµή. 


βάφτηκαν µε ασηµι χρωμα και οι 
ζώνες µε ἴαπ. Επειδή η άτρακτος 
του Μθ262 ἐχειτην ιδιομορφία να 
εἶναι «τριγωνική» δηλαδή να ανοί- 
γειπρος τα κάτω, καιεπειδή η βελ- 
τίωση του οοοκρ!ϊ οδήγησε τελικά 
στην ανακατασκευή του, χρειά- 
στηκε να στηριχθεί το οοοκρ!ϊ µε 
πλαστικἀ στηρἰγµατα απὀ το σκε- 
λετόὸ του μοντέλου. 

Κατόπιν κολλήθηκε στις κατάλλη- 
λες θέσεις το κομμάτι που αναπα- 


ριστα την ὠποδοχη του σκέλους 
και του μπροστινού τροχού. 
Στησυνἐχειατοποθετήθηκε γιαβά- 
ρος µικρή ποσότητα πλαστελίνης 
ενώ η άτρακτος κλείστηκε δοκιµα- 
στικἀ και κολλήθηκε µε σελοτέιΠ. 
Η εφαρµογή εἶναι απλώς ικανο- 
ποιητική καιεπρὀκειτοναπροκαλέ- 
σει κάποια προβλήματα στη συνέ- 
χεια. Πάντως η άτρακτος δεν επρὀ- 
κειτο να κολληθεί αν πρὠτα δεν 
συναρμολογούνταν οι πτέρυγες. 


ΚΙΝΗΤΗΡΕΣ ΚΑΙ ΠΤΕΡΥΓΕΣ 
΄Εχοντας υπόψη πως οι κινητήρες 


του μοντέλου και τα κομμάτια των 
πτερύγων δεν εἶχαν καλή εφαρµο- 
γὴ, η συναρμολόγηση ἀρχισε µε 
κρύα καρδιά, προσέχοντας ὁσο το 
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δυνατον τακενα να εἰναιπιο µικρα. 
Αφού κολλήθηκε η κεντρικἠ πτε- 
ρυγα µε την επάνω αριστερή και 
δεξιά, κολλήθηκαν τα επάνω τµή- 
µατα των κινητήρων στις πτέρυ- 
γες, καιτέλος τα ἐξωκαι κἀτωτµή- 
µατα πτερύγων. Η εφαρµογή των 
τελευταίων τµηµάτων µε τα αντί- 
στοιχα των κινητήρων ἦταν απαρά- 
δεκτη καιπαρ᾽ όλοπου τελικά και 
κόλλημα προσεκτικό έγινε, και στό- 
κος επιστρατεύτηκε για να κλεί- 
σουντακενάἀ, η πτέρυγα µετάτους 
κινητήρες καιπρος τα ακροπτερύ- 
για ἦταν αδύναμη και συνεχώς 
ήταν παρών ο κίνδυνος του να σπά- 
σειοστόκος καινακάνειτην εμφά- 
νισή της µια αντιαισθητικἠή ρωγμή. 
Επιστρέφοντας στους κινητήρες, 
πρέπει να πούμε εδώ ὁτιηῃ ΡΕβελ 


΄Αποφη της επάνω επιφάνειας του μοντέ- 


λου. Διακρίνονται οι φθορές στο καμουφλάζ 
σε διάφορα σηµείατης επικάλυψης της πτέ- 
Ρρυγας, καθώς και το «κόκκινο 8», µοναδικὀ 
σηµειο αναγνώρισης του αεροσκάφους. 


δίνει τον ἑνα µόνο κινητήρα, ο 
οποίος όμως απαιτεί πολλή δου- 
λειά για να δείξει σωστά. 

Ο κινητήρας αποτελείται απὀ τέσ- 
σερα κομμάτια µε ὁλη τη λεπτομέ- 
ρεια επάνω τους ανάγλυφη. Από 
ζεσταμένο και τεντωμένο πλαστι- 
κὁὀ κατασκευάστηκαν οι σωληνώ- 
σεις που τοποθετήθηκαν στατοιχώ- 
µατά του και κατόπιν κολλήθηκαν 
το μπροστινό τµήµα και η εξαγωγή 
του κινητήρα. Ο κινητήρας βάφτη- 
κε µε διάφορα μεταλλικά χρώματα 
από 5ἱ/νθι μέχρι Αµπ Μείασε ἑνα 
παιχνίδι µετις χρωματικὲς αποχρώ- 
σεις που έδωσε ξεχωριστή ἀληθο- 
φάνεια. Τέλος κολλήθηκε στη θὲ- 
ση του στην πτέρυγα, και έγινε δο- 
κιµαστικἠ εφαρµογή του κάτω 
κομματιού που τον καλύπτει. 
Δυστυχώς η κακή εφαρµογή του 
πάνω και κάτω τμήματος του κινη- 
τἠρα οδήγησε ἐτσι ώστε να παρα- 
μείνει κλειστό το κάτω κάλυμμα, 
δεδομένου πως κἆάθε τοποθέτηση 
και βγάλσιµο του κομματιού απὀ τη 
θέση του έφερνε και κάποιο πρὀ- 
βληµα στην όλη κατασκευή. Αυτά 
όλα δυστυχώς προς ζημίαν της 
εσωτερικής λεπτομέρειας του κι- 
νητήρα. 


΄Οταν τα ατρακτίδια των κινητήρων 


εἶχαν συμπληρωθεί, ετοιμάστηκε 
το σύστηµα προσγείωσης. 

Το σύστημα προσγείωσης, και τα 
κομμάτια που το αποτελούν, εἶναι 
αρκετά ανθεκτικό για την κλίµακα 
και αντἐχει στο βάρος που έμελλε 
να τοποθετηθεί στο μοντέλο. 

Τα σκέλη εἶναι κοντά και χοντρά 
απὀ την κατασκευή τους αλλά ὀχι 
εκτὸς κλίµακας. Οιτροχοἱ εἶναι σε 
δύο κομμάτια ο καθένας, µε την 
λεπτομέρεια του ελαστικού και 
της ζάντας δοσµένη πολύ σωστά 
και µε αρκετή αληθοφάνεια. 

Η όλη κατασκευἠ ενισχύεται και 
απὀ τις θυρίδες, Του συστήµατος 


που επειδή κολλάνε επάνω στα 
σκέλη δίνουν περισσότερη αντοχή 
στο σύστημα. Αρχικά κολλήθηκαν 
τα κύρια σκέλη στις τρύπες που 
βρίσκονται στην υποδοχή των πτε- 
ρύγων και αφού βάφτηκαν µε αἰ- 
αππίπίωπῃ της Ηὐωππργο!, κολλήθη- 
καν επάνω τους οι θυρίδες και εν 
συνεχεία οι τροχοί και οι γρύλλοι 
κίνησης του συστήματος προ- 
σγείωσης. Αφού ὀἐμειναν αρκετή 
ὠὥραγιανα σκληρύνουν, τοποθετή- 
θηκε και κἀποια λεπτομέρεια µε τη 
µορφή σωληνώσεων ενώ ολόκλη- 
ρη η υποδοχή βάφτηκε µε ΒΙ Μ 
6Γ8Υ. Εδὠ συμπληρώνεται η κατα- 
σκευἠ των πτερύγων και έγινε δο- 
κιµαστική εφαρµογή τους στην 
άτρακτο, η οποία ὅπως εἴπαμε 
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προηγουμένως εἶχε κολληθεί µό- 
νο µε σελοτέίπ. 

Τώρα ἠρθε η ώρα να ρυθμιστεί 
ακριβώς και η ποσότητα του βά- 
ρους που έπρεπε να µπει στο ρι- 
γαίο τμήµατου Μθ262. Ἐτσι αφού 
πιάστηκαν οι πτέρυγες στην ἀτρα- 
κτο και τα κύρια µέλη του συστή- 
µατος προσγείωσης ακούμπησαν 
κάτω, µε διαδοχικές αφαιρέσεις 
πλαστελίνης ρυθµίστηκε ἑτσιώστε 
το κἐντρο βάρους του μοντέλου 
να πέσει µέσα στο «Τρίγωνο» των 
κυρίων τροχών. Όταν αυτό κατορ- 
θώθηκε η πλαστελίνη αλλάχτηκε 
µε «σκάγια» του ἴδιου βάρους για 
τον απλούστατο λὀγο ότι µετά απὀ 
καιρό η πλαστελίνη χαλάει, λαδὠ- 
γει και γενικά «φυραίνει», πολλές 
φορές χαλώντας το εξωτερικό βά- 
Ψιμο του μοντέλου, χωρίς τότε να 
µπορεί να γίνει τίποτα γι᾽ αυτὸ, 
(Αντίγια σκἀγια μπορούν ναχρησι- 
μοποιηθούν μικρά µολυβένια βαρύ- 
δια αρέματος). 

Τώρα κολλήθηκαν και τα δύο μισά 
τμήματα της ατράκτου και στη συ- 
γἐχειατα πηδάλια ύψους - βάθους 
στο ουραίο τµήµα του Μθ262. 
Κατόπιν κολλήθηκε η πτέρυγατου 
μοντέλου κάτω απὀ την άτρακτο 
καιτα αναπὀφευκτακενά στοκαρἰ- 
στηκαν. Σοβαρὀ είναιτο πρόβλημα 
στο χείλος εκφυγἠς, ἡ μάλλον στο 
τµήµατης πτέρυγας κάτω ακριβώς 
απὀ την άτρακτο, στο οποίο το 
στοκάρισµα ἠταν εφιάλτης, διότι 
δεν υπήρχε ευθυγράμμιση μεταξύ 
των δύο µισών της ατράκτου. Χρειά- 
στηκε υπομονή και πολύ τρίψιμο 
µε ντουκόχαρτο, καθώς Κάῑ επανα- 
λειπτικὀ στοκἀρισµαγιανα έρθουν 
οι επιφάνειες σε ἑνα επίπεδο και 
να µη φαίνονται οι διαφορές µετα- 


0Ιοφ6-.ρ του κόκπιτ. Διακρίνονται τα ὀργα- 
γακαθώς καιη δουλειά που έγινε στα πλάγια 
τοιχώματα προκειµένου να βελτιωθεί κά- 
πως το εσωτερικό του. 


ξύτους. 

Μετά το τρἰψιµο της ατράκτου και 
τον ἐλεγχό της για ρωγμές, σειρά 
ΕΙχεΕ ε] κατασκευη του ριναίου τρο- 
χού που εἶναι καιτοπ’' ευαίσθητο 
ίσως μἐχρι τώρα τµήμε” της συναρ- 
µολόγησης. Εδὠ υπάρχει ἑνα πρὀ- 
βληµα στην ὁλη υπόθεση, διότι ο 
γρύλλος ανάσυρσης και καταβίβα- 
σης του ριναίου δεν εφαρμόζει 
καλά, αλλά αυτό δεν αποτελεἰ πρὀ- 
βληµα, και μπορεί να διορθωθεί 
χωρίς κὀπο, για να έρθει στῃ θέση 
του. Εδὠ πρἐπεινασηµειωθείπως 
ο τροχός κολλήθηκε µε ελαφρά 
στροφή προς τα δεξιά, για μεγαλύ- 


86 


τερη ρεαλιστικότητα. 

Επίσης κολλήθηκε και η θυρίδα 
επάνω στο ριναίο σκέλος, καθώς 
και η αντίστοιχη στην έδρα της 
υποδοχής του τροχού. 

Η συναρµολὀγηση προχωρά µε το 
κόλλημα διαφόρων κομματιών σαν 
συμπλήρωμα στην κατασκευή. 
᾿Ετσι κολλήθηκαν δύο πυλώνες 
ανάρτησης των δεξαμενών καυσίι- 
µων, (το ΜΘ262 σαν νυχτερινό µα- 
χητικό εἰχε εξοπλιστεί µε δύο δε- 
ξαμενές προσθέτου καυσίμου λὀ- 
γωτης ανάγκης παραμονής του για 
αρκετό Χρονικό διάστηµα πάνω 
απὀ το κύμα των νυχτερινών βοµ- 


βαρδιστικὠν, στην προσπάθει για 
τον εντοπισμὀ και την αναχαίτισή 
τους). Επίσης κατασκευάστηκαν 
καιοι δύο δεξαμενὲς απὀ τέσσερα 
κομμάτια και αφού στοκαρίστηκαν 
και τρἰφτηκαν, κολλήθηκαν στους 
πυλώνες χωρίς προβλήµατα, 

Σειρἀ για κατασκευή τώρα ἔχουν οι 
κεραίες ανίχνευσης του Με262, οι 
οποίες κατασκευάστηκαν απὀ το 
μηδέν διότι οι αντίστοιχες του µο- 
ντέλου εἶναι εκτός κλίµακας. 
Επάνω σ᾿ ἑνα κομμάτι απὀ καθρέ- 
πτη κόπηκαν ἰσα µήκη ζεσταμένου 
και τεντωµένου πλαστικού και µε 
τη βοήθεια µιας λαβίδας και ελἀχι- 
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στης υπερκόλλας κολλήθηκαν κά- 
θετα το ἑνα στο ἆλλο σε σχἡήµα Η. 
Εἰναι αρκετά επίπονη διαδικασία αν 
σκεφτεί κανείς πως έπρεπε να εἰ- 
ναι εντελὠς κάθετα κολλημένα το 
ἑνα µε τ᾽ ἆλλο, να απἐχουν ακρι- 
βὼς την ἴδια απόσταση τα κάθετα 
μήκη μεταξύ τους, και να εἶναι τα 
οριζόντια µήκη εντελώς παράλλη- 
λα. Επίσης τα στηρίγματα των 
αντένων, που κατασκευάστηκαν 
απὀ πιο χοντρό πλαστικὀ, έπρεπε 
να ἐχουν ακριβώς τις ίδιες διαστὰ- 
σεις. Είναι δύσκολη σαν εγχείρημα 
η κατασκευή των αντένων, διότι 
όταν δεν είναι παράλληλα τα µήκη 
πλαστικού που αποτελούν την κυ- 
ρίως αντένα, τότε το σύνολο δεν 
εἶναι αισθητικἀ ωραίο και φυσικά 
απέχει και απὀ την πραγµατικότη- 
τα. 
Εδώ πρέπει όμως να αναφερθεί 
πως δεν εἶναι ανάγκη να αλλα- 
χθούν οι αντένες της Ρέβελ, 
εκτὸς αν κάποιος πραγματικά έχει 
πἀρειαπόφαση να δεἰξειτο µοντέ- 
λο όπως ἦταν πραγματικά. 
Πάντως αν εξαιρεθεὶ η κατασκευή 
ποιον που θέλει 
να µετασκευάσει το 262 σε νυκτε- 
ρινὀ καταδιωκτικὀ απὀ ημερήσιο) 
τότε ἴσως οι αντένες να εἶναι η πιο 
κοπιαστικἠ εργασία, εργασία που 
µπορεί να µην αποδώσει ικανο- 
ποιητικά µε την πρὠτη φορά. Όσο 
για το κὀκπιτ, η δυσκολία εἶναι να 
κατασκευαστείτο διαφανὲς τµήµα 
που καλύπτει τη θἐση του δεύτε- 
ρου χειριστή και για να γίνει αυτό 
χρειάζεται κάποια προσπάθεια και 
λίγες γνώσεις απὀ τα αρχικἀἁ στάδια 
του νβουμπῃ [ογπίπα. Με µικρή 
τροποποίηση η κλασική καλύπτρα 
του κανονισμού ΜΘθ262 µπορεί να 
αποτελέσει κομμάτι της καλύ- 
πτρας της µπροστινής µόνον θέ- 
σης του νυκτερινού. Έτσιτο µόνο 
που απαιτείται εἶναι η κατασκευἠ 
της πίσω καλύπτρας καθώς καιτου 
(Βἱτίπα που χρησιµοποιείται σαν 
τελείωμα στο πραγµατικὀ. Η κατα- 
σκευἠ του {[αἰγίπα είναι απλἠ υπὸ- 
θεση λίγου φύλλου πλαστικού 
κομµένου στο κατάλληλο μέγεθος 
και σχήμα. Φυσικά όλα αυτά για κά- 
ποιον που επιμένει στα οϱ0ηνε- 
Γδἱοη5. Υπάρχει και κάτι ἆλλο για 
τον µοντελιστή που πάει ακόµη πιο 
µακριά: Το Μθ262 της Ρἐβελ ἦταν 
στην πραγματικότητα µια τροπο- 
ποίηση του ηµερήσιουσε νυκτερι- 
νό. Ὅμως οι Γερμανοίάρχισαν δο- 
κιμές γύρω απὀ ένα ειδικἀἁ σχεδια- 
σµένο Με262 νυκτερινό καταδιω- 
κτικὀ, στο οποίο εἰχαν προσθέσει 
δύο δακτύλιους στην ἀτρακτο 
εµπρὀς και πίσω απὀ το οοοκρ! 
αντίστοιχα, για να κλείσουν µέσα 
στην άτρακτο τα ραδιοβοηθήµατα 
καιτις αντένες που αποτελούσαν 
σε τελική ανάλυση αεροδυναμικό 
πρὀβλημα. Ἔτσι το Μθ26ο Β- 
1α/01 απέκτησε μακρύτερη 
άτρακτο, και φυσικά αυτό θα πρέ- 
πει επίσης να ληφθεί υπόψη απὀ 
όσους επιχειρήσουν µια ανάλογη 
μετατροπή. 


ΒΑΙΜΙΜΟ - ΣΗΜΑΤΑ 


Οιαντένες αφέθηκαν γιατο τέλος 
της συναρμολόγησης, ενὠ συνέ- 
χεια ἔχει το βάψιμο του 262. 
Παρ᾽ όλο που αφορά, όπως εἶναι 
φυσικό, βάψιμο για νυκτερινό κα- 
ταδιωκτικὀ, ωστόσο φωτογραφίες 
αποδεικνύουν πως πολλά Μθ262 
εἶχαν επιφάνειες ακόµη βαμμένες 
µε ημερήσια παραλλαγή. Αποφασι- 
στηκε το Μθ262 να µη ξεφύγει, 
από την τυπικότητα στο βάψιμο και 
ἐτσι βάφτηκε Ι.ΙαΠί Β]ωθ 65 στις 
επάνω επιφάνειες των πτερύγων 
καιστις πλαϊνές της ατράκτου, επἰ- 
σης στο κάθετο σταθερὀ του ου- 
ραΐου πτερώματος καθώς και στις 
επάνω επιφάνειες των οριζοντίων 
σταθερών. Το βάψιμο έγινε µε αε- 
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ρογράφο, ο οποίος στη συνέχεια 
ρυθµίστηκε σε πολύ Ψιλἠ δέσµη 
χρώματος και έτσι επιτεύχθηκε 
ἕνα καμουφλάζ οφιοειδές, χαρα- 
κτηριστικὀ των περισσοτέρων νυ- 
κτερινών μαχητικών της εποχής. 
Κάποιες τάσεις στοτέλος του [Πο- 
λέµου, για όλο και εκτενέστερη 
χρήση του πράσινου χρώματος 
στις πάνω επιφάνειες, λόγω της 
ανάγκης για κάλυψη του αεροπλά- 
νου την ηµέρα, οδήγησε στο να 
χρησιµοποιηθεί το Ώαικ ΓΠθθΠ 
της ΗωπΙῦΌΓοΙ στην παραλλαγή. Αυ- 
τὸ το μέτρο χωρίς αμφιβολία είχε 
επεκταθεί και στο Μθ262 στο τὲ- 
λος του Πολέμου διότι εφαρμὀ- 
στηκε για όλα τα νυκτερινά. Φυσι- 
κά δεν αποκλείονταν ποτὲ οι εξαι- 
ρέσεις οι οποίες εἶναι γνωστό ότι 
συνέβαιναν σε διάφορα εµπόλεμα 
αεροσκάφη για πολλούς λόγους 
Μία προσεκτικἠ παρατήρηση στις 
υπάρχουσες φωτογραφίες ἐδειξε 
πως οικινητήρες του Μθ262 εἶχαν 
βαφτεί στις πάνω επιφάνειες µε 
χρώμα μαύρο ὅπως και στις κάτω. 
Ετσι λοιπόν δεν υπήρξε ανάγκη 
επέκτασης της παραλλαγής πάνω 
απὀ τα ατρακτίδια των κινητήρων 
αφού αυτά θα βάφονταν μαύρα. 
Ηρθε έτσι καιη σειράτου χρώμα- 
τος των κάτω επιφανειών του µο- 
ντέλου 
Διαλέχτηκε γι αυτή τη δουλειά το 
Πα! Ρί8οκτης Ταπιίγαπου η ακρυ- 
λική του σύνθεση θα εμπόδιζε την 
οποιαδήποτε ανἀμειξή του µε τα 
υπόλοιπα χρώματα που Θα χρησι- 
μοιποιούνταν κατά τη διάρκειατης 
αναπαλαίωσης του μοντέλου. Το 
χρώμα ψεκάστηκε αρχικά στις κά- 
τω επιφάνειες των πτερύγων και 
οριζόντιων σταθερών και εν συνε- 
χεία στην κἀτω επιφάνειατης ατρά- 
κτου, στις εξωτερικές πλευρὲς 
των θυρίδων του συστήµατος προ- 
σγείωσης καθώς και στις δεξαµε- 
γὲς καυσίµου. Επίσης ψεκάστηκαν 
και οι επάνω επιφάνειες απὀ κάθε 
κινητήρα μέχρι τα χείλη προσβο- 
λἠς και εκφυγἠς των πτερύγων. 
Το χρώμα στέγνωσε πολύ γρήγορα 
και ἐτσι στις κάτω επιφάνειες ἀρ- 
χισε η διαδικασία αναπαλαίωσης 
του μοντέλου. Στις κάτω επιφᾶ- 
γειες των πτερύγων και της ατρά- 
κτου ψεκάστηκε απὀ µεγάλη απὀ- 
σταση Βυῦῦε(Γ της ΤθδίοΙ5, το 
οποίο αφού αφέθηκε λίγο να «κα- 
θἠσει» πάνωστις επιφάνειες κατὀ- 


πιν αφεραίθηκε µε τη βοήθεια 
χαρτοµάντηλου βουτηγµένου σε 
λίγη ποσότητα διαλυτικού. Αυτό σε 
αναπαράσταση διαρροών λαδιού 
και υδραυλικών καιεν γἐνειεπιφά- 
νειας λερωμένης απὀ τη συνεχή 
χρήση του αεροπλάνου, Αυτό 

εφαρμόστηκε και στις επάνω επι- 
φάνειες των ατρακτιδίων των κινη- 
τήρων µε τον ἴδιο σκοπὀ καιαποτέ- 
λεσμα. Οι επιφάνειες που χωρίζο- 
νται απὀ γραμμώσεις όπως τα κα- 
λύμματα των κινητήρων περάστη- 
καν µε «στεγνόὸ πινέλο» σε ἐἑνδειξη 
φθοράς, µε αἰωππ]πίωπη 

Στις επάνω επιφάνειες τώρα, µε 
πολύ Ψιλό ντουκόχαρτο και µε Τη 
βοήθεια σελοτέιπ, τρίφτηκαν διά- 
φορα σηµεία τα οποίἱα εἶναι «εκτε- 
θειµένα» σε κάθε εἰδους κόπωση 
και φθορά. Ἔτσι η παραλλαγή σε 
διάφορα σηµεία ἐέχει εκλείψει 

εντελώς, αφήνοντας να φανεί το 
καθαρό μέταλλο, ενώ σε ἄλλα 
απλώς δείχνει το κάτω χρώμα της 
δηλαδή το ΙἰαΠί Ὀἱυθ 65. Αυτό επα- 
ναλήφθηκε και στην άτρακτο κα- 
θώς καιστο κἀθετοσταθερὀ. Έτσι 
συμπληρώθηκε η αναπαλαίωση του 
μοντέλου στις επάνω επιφάνειες, 
ενώ µόνον κοντά στο κόκπιτ χρη- 
σιµοποιήθηκε πινέλο µε ἴχνος αἰ- 
υππἰπίωπῃ για φθορές, καθώς και 
στο κάθετο σταθερὀ. 

Σειρά εἶχαν τα σήματα του μοντέ- 


λου. Αυτά ἦταν µιαπολύ απλή υπό - 
θεση, καθώς το πραγµατικό αερο- 
πλάνο αναγνωριζόταν µόνον απὀ 
ένα νούμερο βαμμένο λίγο πιο 
μπροστά απὀ το αλεξιανέμιο του 
οοοκρίτ. Δεν υπήρχε κάποια ιδιαί- 
τερη τακτική ως προς Το χρωμα 
των εθνοσήµων, ταοποίαως επίτο 
πλείστον ἦταν λευκαγιανωκτερινα 
μαχητικά αλλά αρκετες φωτογρα- 
φίες παρουσιάζουν πολλά Με 
2628-Ία µε μαύρα εθνόσηµα. Για 
το μοντέλο αυτό χρησιµοποιήθη- 
καν τα λευκά εθνόσηµα καθώς και 
ἑνα «9», προσδιορίζοντας ΤΟ µο- 
ντἐλο σαν το «κόκκινο 9» του 
1Ο/ΝΟ 11,που έδρασε γύρω απὀ 
την περιοχή του Βερολίνου σε µια 
απελπισμένη προσπάθειανα ανακὀ- 
Ψει τις ατελείωτες ορδὲς των 
Συμμαχικών βομβαρδιστικών 


ΤΕΛΙΚΗ. ΣΥΝΑΡΜΟΛΟΓΗΣΗ 


Λίγα πράγµατα λείπουν τώρα για 
την ολοκλήρωση του μοντέλου 

Πρώτα κολλήθηκαν οιαντένεςπου 
εἰχαν αφεθεί γιατοτέλος. Μεγάλη 
προσοχή δόθηκε στην ευθύγραμ- 
µη τοποθέἐτησή τους στην ἄτρα- 
κτο͵ κάτιπου δεν κατορθώνεται εὐ- 
κολα. Κατόπιν κολλήθηκαν τα δια- 
φανή τµήµατα του κὀκπιτ, τρία συ- 
γολικάἀ. Και µία παρένθεση: Η Ρὲ- 
βελέἑδινε τη δυνατότητα στις κα- 
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λύπτρες να ανοιγοκλείνουν χαλώ- 
ντας ἐτσι ανεπανόρθωτα την λε- 
πτοµέρεια στο κὀκπιτ και συγκε- 
κριµένα στη δεξιά του πλευρά 
Έτσι όλα τα κομμάτια που ἐδιναν 
αυτὲς τις δυνατότητες στην κα- 
λύπτρα αφαιρέθηκαν και ενώ η 
πίσω καλύπτρα κολλήθηκε στην 
κλειστή θέση η µπροστινή προ- 
σαρµόστηκε στην ανοιχτή µε λίγη 
άσπρη κόλλα. Τα διαφανή τµήµατα 
του κὀκπιτ µασκαρίστηκαν και στη 
συνέχεια βάφτηκαν µε το ἴδιο χρώ- 
μα της ατράκτου. Τέλος δύο 
αντέννες κολλήθηκαν επάνω στο 
{Βἱγίπα ακριβώς πίσω απὀ το κὀὸκ- 
πιτ 
Η συναρμολόγηση τελειώνει εδὠ 
αφού τοποθετήθηκαν και τα δύο 
φὠταθέσης στα ακροπτερύγιατου 
μοντέλου 


ΕΠΙΛΟΓΟΣ 


Όπως και µε το ΜΘ11Ο της ἴδιας 
σειράς, ἑτσικαιμετο Μθ2ΘΟΠΡΕὲ- 
βελπροσφέρει στο µοντελιστή ένα 
κομμάτι συλλογής µε ικανοποιητι- 
κή ποιότητα και προσεγμένη λε- 
πτοµέρεια, στον τοµέα των νυκτε- 
ρινών καταδιωκτικών. Αναγνωριζο- 
ντας η ἴδια την αξία του, ιστορική 
και µοντελιστικἡ αποφάσισε την 
επανέκδοση του μοντέλου αυτού 
στην «Ιστορική Σειρἀά»της, βοηθώ- 
ντας έτσι να κλείσει ἑνα μεγάλο 
κενό στην 1/35, αυτότων νυκτερι- 
γὠν καταδιωκτικὠν 

Αλλά για τα µαχητικά του Β΄ Π.Π. 
αυτή η κλίµακα τείνει να εκλείψει 
απὀ το μοντελιστικὀ κόσμο. Είναι 
σχεδόν απίθανο ναβρεθείτώραπια 
ένα Ρ-510Ό στην 1/32, πὀσο μάλ- 
λον ἑνα Μθ262. Και αν το τελευ- 
ταίο βρεθεί, αντινακλείσειτο κενὀ 
σε µια συλλογή, ἰσως τελικά ανοί- 
ξει τη διάθεση για την κατασκευή 
περισσότερων εκπροσώπων αυτής 
της κλίμακας! 


Γ 
ΒΙΒΛΙΟΓΡΑΦΙΑ 

ο ΙΙΙΕΤΜΝΑΕΕΕ ΝΙΑΗΤ ΕΙΘΗΤΕΒ 
υΝΙΤΡ, 1939-45 (ΑΙΗΝΑΒ/ΑΙΗ- 
06ΑΜΘ) 9 ΑΧΙ5 ΑΙΗΟΒΑΕΤ ΟΕ ΜΛΝΗ 
(ΤΕΜΡΙΕ ΡΗΕΘΞ/ΑΕΒΟΘΡΑΟΕ) ο 
ΕΙΑΗΤΕΗΕ (5Αἱ ΑΜΑΝΌΕΒΗ) ο ΝΑΗ- 
ΡΙΑΝΕΞ ΟΕ ΤΗΕ ΤΗΙΒΗΟΌ ΒΕΙΟΗ (Ν 
6ΒΕΕΝ) 9 ΟΟΜΒΑΤ ΑΙΒΟΒΑΕΤ ΟΕ 
ΜΑΝΗ (8ΑΙ ΑΜΑΝΌΕΒΗ]) 9 ΤΗΕ ερις 
ΟΕ ΕΙΙΦΗΤ (ΤΙΜΕ/ΙΙΕΕ ΒΟΟΚΘ)9Ο 
ΤΗΕ ΒΟΙΕ ΟΕ ΤΗΕ ΕΙΑΗΤΕΒ (ΡΗΟ- 
ΕΙΙ Ε) ο Με262 (ΑΕΒΟΞΕΒΙΕΞΘ) 


9 Και τώρα η υψηλἠ ποιότητα σε χαμηλές 


τιμές. Επιτέλους 


ΗΑΡΕΑΑΝΑ 


9 Ἔγινε µε πολύ ανεβασμένη την ποιότητα 
ο µοντελιστικὸς πυρετὸς ᾿85. Για τους 
συμμετέχοντες έκπτωση 896 για τις 20, 
21, 22 και 23 Σεπτεµβρίου. 

8 Στους εκτὸς Θεσ/νίκης μοντελιστὲς 
στέλνουµε οτιδήποτε µε αντικαταβολἠ. 
Τηλεφωνείστε στο 261.710. 
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ΠΛΑΣΤΙΚΟΜΟΝΤΕΛΙΣΜΟΣ 


ΠΡΟΕΤΟΙΜΑΣΙΑ 
ΓΙΑ ΑΠΟΓΕΙΩΣΗ 


ΕΝΑ ΔΙΟΡΑΜΑ ΜΕ ΘΕΜΑ ΤΟ ΝΙΜΙΤΖ 


Ο ΠΕΡΙΟΡΙΣΜΕΝΟΣ ΧΩΡΟΣ ΤΟΥ ΚΑΤΑΣΤΡΩΜΑΤΟΣ ΕΝΟΣ 


ΑΕΡΟΠΛΑΝΟΦΟΡΟΥ, ΚΑΘΩΣ ΚΑΙ Η ΠΟΙΚΙΛΙΑ ΤΩΝ ΔΡΑΣΤΗ- 


ΡΙΟΤΗΤΩΝ ΤΟΥ ΠΡΟΣΩΠΙΚΟΥ ΠΟΥ ΚΙΝΕΙΤΑΙ ΠΕΡΙΣΤΟΙΧΙ- 


ΣΜΕΝΟ ΑΠΟ ΣΚΑΛΕΣ, ΟΧΗΜΑΤΑ ΡΥΜΟΥΛΚΗΣΗΣ, ΦΟΡΤΩ- 
ΣΗΣ ΟΠΛΙΣΜΟΥ, ΣΩΛΗΝΕΣ ΑΝΕΦΟΔΙΑΣΜΟΥ, ΣΥΡΜΑΤΟ- 
ΣΧΟΙΝΑ ΚΑΙ ΚΑΤΑΠΕΛΤΕΣ, ΑΠΟΤΕΛΕΙ ΕΝΑ ΙΔΑΝΙΚΟ ΕΡΕΘΙ- 


ΣΜΑ ΓΙΑ ΤΗΝ ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ ΕΝΟΣ ΤΕΤΟΙΟΥ ΣΚΗΝΙΚΟΥ ΣΕΜΙ- 


ΚΡΟΓΡΑΦΙΑ. Η ΚΛΙΜΑΚΑ 1/48 ΕΙΝΑΙ Η ΠΙΟ ΚΑΤΑΛΛΗΛΗ ΓΙΑ 


ΤΟ ΣΚΟΠΟ ΑΥΤΟ, ΑΦΟΥ ΕΚΤΟΣ ΑΠΟ ΤΗΝ ΥΠΑΡΞΗ ΤΩΝ ΑΝΑ- 
ΓΚΑΙΩΝ ΑΞΕΣΟΥΑΡ, ΠΡΟΣΦΕΡΕΙ ΑΦΘΟΝΕΣ ΔΥΝΑΤΟΤΗΤΕΣ 


ΥΠΕΡ-ΛΕΠΤΟΜΕΡΕΙΩΝ. 


Κείµενο, κατασκευἡ, φωτό: Μ. Λιακόπουλος 


ιανύοντας τη δεύτερη δεκα- 

ετίατης ζωής του το Τόμκατ 

εἰναιίσως το δημοφιλέστερο 
αεροσκάφος ανάµεσα στους φί- 
λους των μαχητικών τζετ. Με σχἠ- 
µα που εξακολουθεί να θεωρείται 
φουτουριστικό και µε δυνατότη- 
τες αναχαίτισης μοναδικές, βρἰ- 
σκεται δίκαια πολύ κοντά στην κο- 
ρυφἠ της λίστας ποιοτικής κατά- 
ταξης των σύγχρονων μαχητικών 
αεροσκαφών. 
Πέταξε για πρώτη φορά στις 21 
Δεκεμβρίου 1970 και µε τις µετα- 
τροπὲς που σχεδιάζει η Γκράμαν, 
σίγουρα το βελτιωμένο Ε-140 θα 
είναι το αεροσκάφος προστασίας 
των αμερικανικών αεροπλανοφό- 
ρων και στην πρὠτη δεκαετία του 
21ου αιώνα. 
Τώρα χρησιµοποιείταιτο Ε-Ί14Α µε 
δύο στροβιλοκινητήρες διπλής 
ροής Πρατ και Γουίτνι ΤΕ 30-Ρ- 
412Α, ώσης 20.900λιβρώὠν µε µετά- 
καυση. Ἐχει μέγιστη ταχύτητα 2,5 
Μαχκαισε μικρὀ ύψος 1,2 Μαχ.Ο 
βαθμὸς ανόδου εἶναι 9.140 πι/λε- 
πτό καιη επιχειρησιακήτου οροφή 
17.070 µέτρα περίπου. Εἰναι οπλι- 
σμένο µε ἑνα εξάκαννο πυροβόλο 
Μ-61Α-Ί Βάλκαν των 20 πιπι µε 
675 βλήματα και δέχεται κάτω απὀ 
την άτρακτο και τα φτερά συνδυα- 
σμούς πυραύλων Φοίνιξ, Σπάροου 
και Σάϊντγουάϊντερ. Το γνωστὸ πα- 
γίσχυρο ραντάρ του ΑΝΝΦ-9 της 
Χιούζ µπορεί να κατευθύνει ἑξι 
πυραύλους Φοίνιξσε αντίστοιχους 
ανεξάρτητους στόχους σε απὀ- 
σταση μέχρι 200 περίπου χιλιομέ- 
τρων. Να σημειωθεί ὀτιτο Ε-14 εἰ- 
ναι το µοναδικὀ αεροσκάφος, ικα- 
νόνα εκτοξεύὐσειτον πύραυλο Φοί- 
γικα. 
Το Ε-14Ό, η βελτιωμένη ἐκδοση, 
θα αρχἰσειναπαράγεταιτο 1987 µε 
ισχυρότερους κινητήρες Ε1ΟΙ- 
ΌΕΕ της ἄαθπθΓα| ΕΙθοίγίο µε νέα 
ραδιοβοηθήµατα, νέο ραντάρ, βελ- 
τιωµένο πύραυλο Φοίνικα και 
εντελώὼς νέο κὀκπιτγια να επιτευ- 
Χθεί καλύτερη λειτουργικότητα. 
Το διόραµα που θα περιγράψουμε 
στη συνέχεια αναπαριστά ἑνακομ- 
µάτι του καταστρώματος του αε- 
ροπλανοφόρου Νίμιτζ. Γιατο σκο- 
πὀ αυτό χρησιμοποιήθηκαν δύο κιτ 
του Ε-14Α στην κλίµακα 1/48. Το 
πρὠτο ἦταν το κιττης Μόνογκραμ 
καιτο δεύτερο της Ρὲἐβελ. Επίσης 
χρησιμοποιήθηκαν µια σειρά απὀ 
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Προσεξτε το... 
που βρίσκεται επάνω στον αεραγωγό! 


αξεσουάρ, υλικά και μεθόδους, 
στα οποία θα αναφερθούμε αργό- 
τερα. Ας δούµε ὁμως πρὠτατι έχει 
να προσφέρει το καθένα απὀ τα 
δύο κιτ. 


ΤΟ ΚΙΤ ΤΗΣ ΜΟΝΟΘΒΑΜ 
ΣΤΗΝ 1/48 


Σε κουτί μᾶλλον µαλακότερο απὀ 
ό,τι θα έπρεπε, υπάρχουν µέσα σε 
διαφανές νάιλον τα κομμάτια του 
Ε-Ί14Α σε χρώμα γκρι ανοικτὀ. Με 
την πρώτη µατιά οι εντυπώσεις εἰ- 
ναιπολύ καλές, επειδἠ, η λεπτομέ- 
ρεια εἶναι αρκετά µεγάλη. Ὑπάρ- 
χουν όλες σχεδὀν οι σχάρες καιτα 
πιρτσίνια στο πάνω και κάτω τµήµα 
του αεροπλάνου, ενώ αναλογικά 
µικρή εἶναι η λεπτομέρεια δεξιά 
και αριστερά του κὀκπιτ στο εξω- 
τερικό του αεροσκάφους. Η εται- 
ρία µας αποζημιώνει ὅμως δίνο- 
ντας σκάλα επιβίβασης και αποδἰ- 
δοντας πάρα πολύ καλά την περιο- 
χἠ του πυροβόλου Μθ1. Το κιτ 
περιέχει ακόµα 4 πυραύλους Φοί- 
γιξ, 2 Σάϊντγουάϊντερ και δύο Σπά- 
ροου,τους οποίους όμως έχει εν- 
σωμµατωµένους στους φορείς. Τα 
αερόφρενα δεν αποτελούν χωρι- 
στά κομμάτια και αυτὸ εἶναι σφἁλ- 
μα, µια και απὀ ἑνα κιτ τόσο μεγά- 
λης λεπτομέρειας, θα απαιτούσα- 


φορητό ραδιοκασετόφωνο 


µε να κολληθούν τα αερὀφρενα 
ανοικτά. Φθάνουμε στο κόκπιτπου 
διαθέτει εκπληκτική λεπτομέρεια 
όπως και τα περισσότερα ἆλλωστε 
της κιττης Μόνογκραμ.Το µεγάλο 
βέβαια πρόβλημα εἶναι ὁτι εἶναι 
ανάγλυφο, έχει µέσα τα πάντα και 
όλα πρέπει να βαφτούν. Το σύστη- 
μα προσγείωσης εἶναι πολύ καλό 
με καλωδιώσεις και άλλες µικρο- 
λεπτομέρειες ανάγλυφες ενώ οι 
καταπακτές του εἶναι ακριβέστα- 
τες, Τέλος τα σήματα εἶναι καλά, 
ίσως µε λίγη παραπάνω «κόλλα» 
απ᾿ ό,τι χρειάζεται, και αφορούν 
ένα Ε-14Α του αεροπλανοφόρου 
ΑΜΕΗΙΟΑ. 


Το μοντέλο του Ε-Ι4 της Μόνογκραμ απὀ 
ψηλά. Η ποιότητα της λεπτομέρειας αυτου 
του κιτ εἶναι κάτι περισσότερο απὀ ικανο- 
ποιητική. 


ΤΟ ΚΙΤ ΤΗΣ ΒΕΝΕΙΙ. ΣΤΗΝ 1/48 


Όπως και η Μόνογκραμ, ἐτσι και η 
Βθνε!! προσφέρει τα κομμάτια σε 
ανοιχτό γκρι χρώμα. 

Το κιτ έχει όλα τα γνωρίσματα της 
Ρἐβελ και εἶναι σε γενικὲς γραµ- 
μὲς ικανοποιητικό, και αν λάβουμε 
υπόψη ὅτι είναι το µοναδικὀ που 
κυκλοφορεί στην Ελλάδα, γίνεται 
ανεκτίµητο. Η εξωτερική λεπτομέ- 
ρεια εἶναι µικρή, πρέπεινα ανοικτεἰ 


τρύπα στο πυροβόλο και το κοκπιτ 
είναι σχετικά φτωχό, πάντα σε σχέ- 
ση µε αυτό της Μόνογκραμ. Οι 
βελτιώσεις όμως, που μπορουν να 
γίνουν σχετικἀ εὐκολα το καθι- 
στούν ικανοποιητικό. Από πλευράς 
οπλισμού, η εταιρία δίνει 4 Φοίνιξ, 
3 Σπάροου και 2 Σἀιντγουάιντερ. 
Τα σήματα κρίθηκαν ικανοποιητικά 
και εἶναι του σμήνους «Οἱ1Υ - Βο- 
ᾳε/ απ᾿ το ΝΙΜΙΤΖ. 


ΚΟΚΠΙΤ - ΚΑΛΥΠΤΡΕΣ 


Και τα δύο κιτ ἄρχισαν να κατα- 
σκευάζονται απ᾿ Το κὀκπιτ. Το 
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Πραγματικὸς πυρετὸς στο κατάστρωμα. Σε 
πρὠτο πλάνο ετοιμάζεται να απογειωθεἰ 
ἑνα Ε-Τ8, ενώ ἑνα δεύτερο φορτώνεται µε 
πυραύλους Φοίνιξ στο βάθος. Το Νο 202 εἰ- 
γαι από το κιττης Ρέβελ, ενώ το Νο. 203 από 
το αντίστοιχο της Μόνογκραμ. 


κὀκπιττης Μόνογκραμχρειάστηκε 
ακριβώς 10 ώρες δουλειάς, επειδή 
βάφτηκαν όλα µε πινέλο 000. Η µό- 
νη βελτίωση που χρειάζεται εἶναι η 
τοποθέτηση ενὸς ΗΒ. Τα καθἰ- 
σµατα δε χρειάστηκαν καμιά βελ- 
τίωση επειδή εἶναι εξίσου κατα- 
πληκτικά. Για να επιτευχθεί µια 
σωστή εικόνα βάφτηκε το φόντο 
του πίνακα οργάνων µε ανοιχτό ἡ 
σκούρο γκρι, ανάλογα µετις φωτο- 
γραφίες του αληθινού κόκπιτ και 
µετά βάφτηκαν οι λεπτομέρειες 
µε πολύ λεπτό πινέλο. Το πινέλο 
πρέπει να έχει πολύ λίγο χρώμα, 
κατά προτίµηση μάλιστα λίγο πη- 
χτὸ ώστε να κολλάει πάνω σε κάθε 
προεξοχή που παριστάνει π.χ. ἑνα 
διακόπτη και να µη ρέει γύρω-γύ- 
ρω λερώνοντας τον πίνακα. Χρειά- 
ζεταιεπίσης πολύ προσοχή στο βά- 
Ψιμο των κονσολών, επειδἠ εἶναι 
αδύνατη η χρησιμοποίηση Ταινίας 
µασκαρίσµατος και οι διαχωριστι- 
κὲς γραμμές μεταξύ των δύο τό- 
νωντου γκριπρέπεινα εἶναι απολύ- 
τως ευθείες. Στις θὲσεις Των ρα- 
ντάρ, τοποθετήθηκαν χαρτονάκια 
λεπτά που απὀ πριν εἶχαν βαφτεί 
πράσινα γκλος. Σε ὅτι αφορά τα 
χρώματα µέσα στο κὀκπιτ η επιλο- 
γἡ τους µπορεί να γίνεται αρκετά 
ελεὐθεραεπειδή η συνεχἠς συντή- 


ρηση και αλλαγή ανταλλακτικών 
εξαρτημάτων τα φθείρει και ἑνα 
κὀκπιτ συνήθως παρουσιάζει τὲ- 
τοια εικὀνα που θα απογοήτευε 
ἑνα µοντελιστή που έψαχνε µετά 
µανίας ἑνα συγκεκριµένο χρώμα. 
Στο κὀκπιτ της Ρέβελ τώρα. 

Οι χαλκομανίες κολλήθηκαν πάνω 
σε χαρτονἀκι και µετά κόπηκαν κα- 
τὰ µονάδες σχηματίζοντας μικρά 
τετραγωνάκια. Αυτά κολλήθηκαν 
στις κονσόλες καιτον πίνακα οργά- 
γων - δίνοντας µια πιο ανάγλυφη 
αἴσθηση στο κὀκπιτ. Στη θέση των 
οθονών του ραντάρ κολλήθηκαν 
όπως και στο κιτ της Μόνογκραμ 
λεπτά χαρτονάκια βαμμένα µε πρά- 
σινο γκλος. Ορισμένα απὀ τα πά- 
γελς μάλιστα διαφοροποιήθηκαν 
για να ανταποκρίνονται περισσὸ- 
τερο στην πραγματικότητα και µε- 
ρικἀ πλήκτρα και λαμπάκια βάφτη- 
καν µε κόκκινα και κίτρινα χρώμα- 
τα. Και εδώ χρειάζεται να προστε- 
θείτο ΗΙ)Ό απὀ διαφανή ζελατίνα. 
Τα καθίσµατα άλλαξαν στο µαξιλα- 
ράκι που κάθεται ο πιλότος όπου 
κολλήθηκαν λεπτότατες βεργού- 
λες πλαστικού. Επίσης μπήκαν απὀ 
ἵνες πλαστικού χειρολαβές εκτί- 
ναξης, κάτω και πάνω στο κάθισµα 
που βάφτηκαν ως συνήθως κιτρινό- 
µαυρες. Το κιτ εἰχε γενικά καλή 
εφαρµογή και χρειάστηκε λίγο στὀὸ- 
κο. Μεγάλη προσοχή χρειάζεται 
στον οδοντωτὀ μηχανισμὀὸ κίνησης 
των φτερών. Χαρακτηριστικὀ εἶναι 
ότι τα πτερύγια ύψους - βάθους 
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του κιτ της Ρεβελ κινούνται ενω 
της Μόνογκραμ κολλούνται ακίνη- 
τα. Στο κιττης Ρἐβελχρειάζεταινα 
προστεθούν τα υδραυλικά υπο- 
στηρίγματα των καταπακτὠν του 
συστήµατος προσγείωσης, να 
ανοιχθεί τρύπα στο πυροβόλο και 
να προστεθούν ορισμένες (τουλά- 
Χιστον αυτές που φαίνονται) καλω- 
διώσεις στις αναρτήσεις των τρο- 
χών. Μέχρι εδώ δεν κολλήθηκε πά- 
νω στα αεροσκάφη κανένα απὀ τα 
κάθετα ουραία, αλλά µπήκαν δύο 
δεξαμενές και φορείς για Φοίνι- 
κες κάτω απὀ τα φτεράτου κιττης 
Μόνογκραμ, προερχόμενα ὁλα 
απὀ το Ε-]ά4 της Φουτζίμι. 


ΒΑΙΙΜΟ 


Σε αεροπλἀνα µε µονόχρωμα ἡ ὅἰ- 
χρωμα καμουφλάζ ο αερογράφος 
είναι απαραίτητος. Τα αεροσκάφη 
βάφτηκαν µετον ἰδιο ακριβώς τρόὸ- 
πο (οι καλύπτρες κολλήθηκαν στο 
τέλος της κατασκευής). Στην αρχή 
τοποθετήθηκε βρεμένο (στιμένο) 
βαμβάκιστο κὀκπιτγιανααποφευ- 
χθεί ανεπιθύμητη εἶσοδος χρώμα- 
τος. Κατόπιν βάφτηκαν µε άσπρο 
µατ η κάτω επιφάνεια και τμήματα 
των φτερών µε «ελεύθερο χέρι», 
Κατόπιν περῴστηκαν απὀ πάνω δύο 
χέρια αραϊωμένο γυαλιστερὀ 
ἁσπρο. Έτσι επιτεύχθηκε να 
υπάρχει ομοιογενὲς ἁσπρο, πρἀγ- 
μα που δύσκολα επιτυγχάνεται µε 
τογκλος άσπρο καιεπίσης αποφεύ- 
χθηκε το γυαλιστερό βερνίκι που 


κιτρινίζει και αλλοιώνει το άσπρο 
χρώμα. Κατόπιν έγιναν µε σελοτέείπ 
τα απαραίτητα µασκαρίσµατα και 
βάφτηκε το ανοικτὀ γκρι µε ΙΝ3, 
της Πάκτρα. Η μύτη του κιτ της 
Ρέβελ βάφτηκε µε | ΙαΠί ἄτεγτης 
Ηωπ]ῦΓοΙ!, σύμφωνα µε φωτογρα- 
φία αρχείου. Αφού το χρώμα στέἑ- 
γνωσε περάστηκε µε γιαλιστερόὀ 
βερνίκιτης ΟοπιριοοΙοΓπου δεν 
αλλοιώνεισε µεγάλοβαθμό(ευτυ- 
χώς) τα χρώματα. 

Εδώ να σημειωθεί ότιτα αεροσκά- 
Φφητου αμερικανικού ναυτικού βά- 
Φονται γυαλιστεράἀ κι αν κάποιος 
δει κάποιο σε µατ απὀχρωση, αυτό 
σημαίνει ὀτιήρθε η ώρατου αερο- 
πλάνου να ξαναβαφτεί! Η γυαλάδα 
φεύγει λόγω της τριβής του αέρα, 
της ταχύτητας, της αλμύρας, του 
καυτού ἡλιου ή της παγωνιάς. 
Αξίζει να σημειωθεί αυτὸ γιατί 
ίσως υπάρχει µια σχετικἡ παρεξή- 
γηση πάνω στο θέµα. Επίσης πάνω 
απὀ τα γυαλιστερά χρὠώματακαθαρἰ- 
ζονται πιο εὐκολα τα ἆλατα απὀ 
την υγρασία της θάλασσας και κυ- 
ρίως τα ραδιενεργἁ κατάλοιπα. Αυ- 
τὸ ἔδειξε και πρὀσφατη µελέτη 
δυτικοευρωπαϊκών κρατών, ὁ,τι 
αφοράτο καμουφλάζτων αρμάτων 
μάχης. 

Αφού στέγνωσε καιτο γκρι χρώμα, 
βάφτηκαν τα προειδοποιητικἀ φώ- 
τα, Τα μεταλλικά τμήματα των κινη- 
τήρων, των πυροβόλων και άλλες 
µικρολεῄτομέρειες. Οἱ κινητήρες 
βάφτηκαν µε προσμἰξεις μαύρου 
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µε ασημί, που δίνειτις καλύτερες 
µεταλλικὲς αποχρώσεις 

Ειδικάτο Ε- Ί4της Μόνογκραμπή- 
ρε διαφορετικές εξογωγές κινητή- 
ρων για να µετατραπεί σε Ε-14Ὀ 
΄Ετσι χρησιμοποιήθηκαν δύο εξα- 
γωγὲς απὀ Ε-16Α, ΕΞΟΙ,που µετα- 
τράπηκαν σύμφωνα µε τα σχέδια 
του περιοδικού υ5 ΑΙΒ ΕΟΒΗΟΕ 
ΟΟΤ 83. Αφού βάφτηκαν ο εξα- 
γωγές µε µίξεις μαύρου και ασηµἰ, 
κολλήθηκαν στη θέση τους µε 
υπερκόλλα. 


ΣΗΜΑΤΑ 


Οταν τα χρώματα στέγνωσαν, µπή- 
καν τα σήµατα καιταπροειδοπο!η- 
τικά. Χρησιμοποιήθηκε βελτιωτικὀ 
σηµατων της Μόλακ και όλα τα 
Φιλμ κόπηκαν περιφερειακά. Ἐγι- 
νε επίσης αλλαγή στον αριθμό 
(203)του Γ-Ί4 της Μόνογκραμ για 
να αναπαριστά αεροσκάφος του ΝΙ- 
µιτζ. Αξίζει να σημειωθεί ότι οὖτε 
το κιττης Μόνογκραμ οὗὖτε το κιτ 
της Ρἐβελ έχουν προειδοποιητικἀ 
και χρησιμοποιήθηκε υλικό απὀ κιτ 
Φουτζίμι και Ἔσι. Το βελτιωτικὸ 
χρησιμοποιήθηκε ως εξής: Με 
σχεδὀν στεγνὀ το πινέλο µπήκε 
βελτιωτικό σε µικρή ποσότητα στη 
θέση του σήµατος. Μετά µπήκε 
απὀὸ πάνω το σήμα. Προσοχή εδώ 
γιατί αν το σήµα κουνηθεί βίαια και 
πολύ για να ἑρθει στη θἐση του, 
διαλύεται κάτω απὀ την επίδραση 
του βελτιωτικού. Χρειάζεται λοι- 
πὸν το σήµανα μπαίνεισχεδὀν απ 
ευθείας στη σωστή θέση. 


ΦΘΟΡΕΣ 


Όταν τελειώνουν τα πάντα έρχεται 
η στιγµή να γίνειενα μοντέλο όσο 
το δυνατόν πιο αληθοφανές πρὰγ- 
µαπου εἶναι ή πρέπεινα εἰναικαιο 
τελικὸς σκοπὀς καθε μοντελιστή. 
Οιφθορὲς έγιναν µεχρώματα μαύ- 
ρο πολύ αραιωμένο και ἵ8η. 
Εκμεταλλευόμενοι το φαινομενο 
των τριχοειδὠν αγγείων, βουτάμε 
ἑνα πινέἐλλο (000) στο πολύ αραιω- 
µένο χρώμα και το ακουμπάµε µε- 
τά εκεί που υπάρχουν εσωτερικές 
γραμµώσεις. Το ευκίνητο διαλυτι- 
κὀ παρασύρειτο χρώμα καιτο οδη- 
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γεἰ κατά µήκος των γραμμώσεων. 
Στο ἑνα χὲρι κρατάµε ἑνα χαρτο- 
μάνόηλο για να σκουπίσουµε το 
χρώμα που τυχὀν θα φύγει απὀ το 


«αυλάκι». Προσοχή, όταν χρεια- 
στεἰ, σκουπίζουµε απαλά επειδή 
το πολύ αραιωµένο χρώμα εἶναι 
στην ουσία διαλυτικὀ.και µπορείνα 
ξεβάψειτο μοντέλο κατάτο σκού- 
πισμα. 


ΤΑ ΑΞΕΣΟΥΑΡ 

Αυτά είναιτης Εδοί, κωρίως απὀτο 
γνωστό κιτ στην 1/48. οι φιγούρες 
είναι μετατροπές, καιοιπιλότοι μέ- 
σα στο κὀκπιτ εἶναι της Μόνο- 
γκραμ 

Εγινε επίσης απὀ φύλλο πλαστικού 
και κομμένα απὀ οχήματα της 
Ρόκο, ἕνα ὀχημα παροχἠς πεπιε- 
σµένου αέραπου δεν υπάρχει στο 
κιττης Εσι. Τα οχήματα βάφτηκαν 
κἰτρινα, εκτὸς απὀ τα κλαρκ που 
βάφτηκαν γκρι. 

Το προσωπικὀ βάφηκε σύµφωνα 
µε έγχρωμες φωτογραφίες από 
αεροπλανοφόρα, Το δυσκολότερο 
σηµείο εδὠ ἠταν το γράψιμο της 
επιγραφής 0955 ΝΙΜΙΤΖστα..τζό- 
κεῦ των υπολόγων! 


ΤΟ ΚΑΤΑΣΤΡΩΜΑ 


Αυτό εἶναι µια κατασκευἠ απὀ νο- 
βοπάν τα κομμάτια του οποίου 
κολλήθηκαν µε Ατλακόλ. Βάφτηκε 
όλο µε | Ι9Πί ἄ{θυγ και κατόπιν έγι- 
νε στη µια γωνίατµήµατου διαδρὀ- 
µου προσγείωσης. Ἐπειτα ψεκά- 
στηκε απὀ απὀσταση µε μαύρο και 
το αποτέλεσµα των πολύ μικρών 
πιτσιλιὼν μαύρου πανω στο | ΙΦΠΙ 
(ΓεΥγ είναι µια απόλυτα πετυχημέ- 
νη άσφαλτος 

Δίπλα στο κατάστρωμα πτήσεων 
έγινε απὀ φύλλο πλαστικού, τµήµα 
του πλάγιου διαδρόµου για το 
προσωπικό. Από φύλλο πλαστικού 
ἐγιναν επίσης οι μικρὲς οκάλες και 
τα διάφορα εξαρτήματα του ὅια- 
δρόμου. Τοποθετήθηκαν μαλιστα 
και ιδιοκατασκευασμενοι εξαερι- 
στήρες, πυροσβεστηρες και εκτυ- 
λίκτριες νεροσωλήνων 


1 


ΜΟΝΤΕΛΙΣΤΙΚΗ ΤΕΧΝΙΚΗ 


ΕΠΙΣΤΡΟΦΗ ΣΤΟ ΚΟΚΠΙΤ 


ΜΕΡΟΣ Ίο 


ΣΤΗΝ ΠΡΟΣΠΑΘΕΙΑ ΜΑΣ ΝΑ ΚΡΑΤΑΜΕ ΠΑΝΤΟΤΕ ΤΙΣ ΥΠΟ- 


ΣΧΕΣΕΙΣ ΜΑΣ, ΕΠΑΝΕΡΧΟΜΑΣΤΕ, ΟΠΩΣ ΕΙΧΑΜΕ ΓΡΑΨΕΙ 


ΣΤΗΝ «Π» Νο 20,ΙΑΝΟΥΑΡΙΟΥ - ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΥ '83,ΣΤΟΘΕ- 


ΜΑ ΤΗΣ ΒΕΛΤΙΩΣΗΣ ΕΝΟΣ ΚΟΚΠΙΤ ΣΕ ΚΛΙΜΑΚΑ, ΜΕ ΠΕΡΙΣ- 


ΣΟΤΕΡΕΣ ΛΕΠΤΟΜΕΡΕΙΕΣ ΚΑΙ ΤΕΧΝΙΚΕΣ. 


ἰναι γεγονός ὅτι ἑνα μοντέλο µπο- 
Ε.. γα θεωρηθεί πετυχημένο όταν 

η συνολική του εικόνα µας ικανο- 
ποιεί. Όμως η έννοια του συνόλου στο 
μοντελισμόὀ δεν εἶναι κάτι το αφηρημέ- 
νο και γενικό, αλλά κάτιτο συγκεκριμέ- 
νο και απόλυτα κατανεμημένο σε διά- 
Φορους τοµείς 
Οι τοµείς αυτοί είναι η έρευνα και η 


μο και οἱ φθορές, για να φναφέρουµε 
τους κυριότερους απ᾿ αυτούς. 
Ανάμεσά τους υπάρχουν και ορισμένοι 
µικρότεροι,που ωστόσο παίζουν σηµα- 
ντικό ρόλο στη συνολική εικόνατου τε- 
λειωμένου μοντέλου. Η σηµασία τους 
αποδεικνύεται απὀ το ὁτι αν δεν τους 
δώσουμε την προσοχἡ που χρειάζεται, 
τότε η εντύπωση του ουνόλου, δεν θα 
εἶναι ικανοποιητική 

Εναπολύ χαρακτηριστικοπαράδειγµαεἰ- 
ναιτο κόκπιτ. Πραγματικά λίγα πράγµα- 
τα απογοητεύουν τόσο εὐκολα όσο ἑνα 
σωστά φτιαγμένο καιβαμμένο μοντέλο, 


τέτοιου εἰδους εντυπώσεις, αλλά και 
για να νιώσουµε πρὠτα εμεις οἱ ἴδιοι 


φους, αξίζει να προσπαθήσουµε λίγο 
παραπάνω, προσθέτοντας έναν σηµα- 
γτικὀ παράγοντα ρεαλιστικότητας του 
ουγκεκριµένου μοντέλου 
Ακολουθώντας την αξιολόγηση Των 
επιµέρους τμημάτων ενός κὀκπιτ, που 
εἴχαμε χρηοιµοποιήσεικαιστο προηγού- 
µενο σημείωμα, θαπροσθέσουµε καιτα 
εξης 
Πληροφοριακό/ φωτογραφικό υλικό: 
Επειδή εἶναι πολύ σπάνια τα βιβλία που 
έχουν σαν αποκλειστικὀ τους θέµα τα 
κόκπιτ αεροσκαφών, θᾳ πρέπει να το 
πάρουµε απόφαση ὁτι οι πληροφοριες 
και οι φωτογραφίες που χρειαζόμαστε 
για να φτιάξουμε π.χ.το κὀκπιττου Ε-- 
18 που μόλις αρχίσαμε, υπάρχουν 
σκόρπιες στα πιο απίθανα σηµεία του 
μοντελιστικού µας αρχείου.σε περιοδι- 
κά για μοντέλα, για αεροοκαφη, για την 
άμυνα, σε βιβλία, σε έκτακτες εκδόσεις 
περιοδικών που ίσως τα έχουμε κάπου 
ξεχασµένα, σε διαφημιστικἀ έντωπα ἡ 
φυλλάδια των κατασκευαστριων εται- 
ριών, σε φωτογραφίες που έχουμε τρα- 
βήξεισε εκθέσεις, γιορτές αεροπορίας 
(όταν επιτρέπεται!) κλῃ. Για να βάλουμε 
λοιπόν κάποια τάξη αξίζει τον κὀπο να 
οργανωθούμε χρησιμοποιώντας κἀποιο 
ευρετήριο, στο οποίο θα μπορούν να 
ταξινομηθούν αλφαβητικά και όλες οι 
υπόλοιπες πηγές υλικού που θα χρεια- 
στούµε μελλοντικά Ακόμα και όταν ὅεν 
υπάρχουν φωτογραφίες για ἑνα ουγκε 
κριµένο κὀκπιτ, μπορούμε να βοηθη- 
θούμε απὀ το κείµενοτης κατασκευἠς 
του αντίστοιχου μοντέλου. Διαβάζο- 
ντας τις μεθόδους που χρησοιµοποίησε 
ο ουγγραφέας του άρθρου και ακόµα 
καλύτερα κανοντας συγκρίσεις µε τις 
μεθόδους ενός ἄλλου στο ίδιο κιτ, µπο- 
ρούμε να βγάλουμε θετικά συμπερᾶ- 
σµατα για τα οωστά χρώματα η Τη διάτα- 
η Των οργάνων. Πολύ χρήσιμη είναι και 
η Βιβλιογραφίαπου συχνά ακολουθείτε- 
οια άρθρα, όπου µπορεί να ανακαλύ- 
ος πρόσθετες πηγές που ίσως πε- 
ριέχονται στο αρχείο µας η στο αρχειο 
ενὸς φίλου µοντελιστή. 
Οι έγχρωμες φωτογραφιες είναι ασφα- 
λὠς η ιδανική πηγἠ πληροφοριών, αλλά 
ουχνά δεν εἶναι εὐκολο να βρεθούν 
όταν τις χρειαζόμαστε, ενω για ταπαλιό- 
τερα αεροσκάφη αποτελούν σπανιότη- 
τα ἡ εἶναι ανύπαρκτες. Μια ανἐλπιστη 


σι 


ΠΤΗΣΗ ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΟΣ 


Του Σωτήρη Κωνσταντινίδη 


για πολλους πηγή πληροφορίων εἶναι οι 
ἴδιες οιεταιρίες που καταοκευάζουν τα 
αεροσκάφη, και που οι περισσότερες 
από αυτὲς ὅεν αρνούνται να στείλουν 
μερικες φωτογραφίες όταν τους ζητη- 
θούν µε µια ευγενική επιστολή. Αυτό 
βεβαιαισχύει µόνο για αμερικανικές και 
ευρωπαϊκές εταιρίες, Ιδιαίτερα για τις 
πρωτες. Γιατα υπόλοιπα γεωγραφικα µή- 
κη και πλάτη µην ξοδέψετε ἁδικα τα 
γραμµατοσηµα. 

Πίνακας οργάνων ελέγχου / κονσόλες; 
Πριν οτιδήποτε ἀλλο ελέγξετε αν έχουν 
το σωστό σχήμα και θέση έτσι όπως δί- 
γονται στο κιτ. Πολύ συχνά και τα δύο 
εἰναιλαθος. Θα αναφέρουμε σαν παρά- 
δειγµα Τα ΕΝ19ΘΟ και Τα 152, των 
οποίων οι Πίνακες βρίσκονταν σε δύο 
επίπεδα, Το ἑνα κάτω απὀ το ἆλλο, κα- 
θώς καιτα Μθ262, Ὀοβ36, των οποίων οι 
πίνακες δεν διέθεταν κάποιο «σκέπα- 
στρο» για τη µείωση της αντανακλαστι- 
κότητας 

Αν δεν υπάρχει ετοιµή χαλκομµανία για 
τα ὀργανα, κάτιπου ορισμένοι µοντελι- 
στές το εκτιμούν ενώ ἀλλοι το απεχθά- 
νονται, η µόνη λύση είναι το βἀψιμὸ 
τους µε πινέλο. Διαλέξτε το καλύτερο 
πινελο Νο. 0 ἡ Ί µε τη μύτη του σε 
εξίσου καλή κατασταση. Αποφύγετε τα 
φτηνά πινέλα γιατίθα σας δυσκολέψουν 
σηµαντικά, και ακόμα αποφύγετε Ταπο- 
λύ µικρά νούμερα (Νο. 000) επειδἠ επί- 
σης Θα σας δυσκολέψουν λόγω μικρού 
ὀγκου τριχων, µε αποτέλεσµα οι πινε- 
λιὲς να είναι λιγότερο σταθερές 

Το μωστικό στο βάψιµοτου πίνακα είναι 
να µην υπάρχει βιαούνη αλλά να υπἀρ- 
χειαίσθηση του μέτρου, Είναι λάθος να 
προσθέτουμε συνεχως µικρες ασπρες 
πινελιὲς για αναπαράσταση Των δεικτὠν 
μέσα στα μαύρα όργανα και διακοπτὠν 
γύρω απο αυτά, γιατί τελικά ο πίνακας 
θα μοιάζειαφύσικος, γεμάτος απὀόλευ- 
κά αντιαισθητικἁ στίγματα. Είναι καλύ- 
τερανα υπάρχειλιγότερη και σωστή λε- 
πτοµέρεια - ιδιαίτερα όταν η κλίµακα 
είναι 1/72 - παρά υπερβολική και λαν- 
θασμένη 

Οι Βρετανοί χρησιμοποιούν την ἐκφρα- 
ση "ΠΠ 10οκ5 ΠΦΠΙ, Π {5 γα ΠΙ”' (αν δεί- 
χνει σωστό, εἶναι σωστό). που αν και δεν 
στηρίζεταισε κάποια τεκμηριωμένη λο- 
γικὴ αλήθεια ἡ στην ιστορική πραγµατι- 
κότητα, ὠστόσο αποτελεί ἑνα χρήσιμο 
κανόνα, ιδιαίτερα όταν οι πληροφορίες 
μας σε κάποιο σηµείο είναι ελλιπείς ἡ 
και ανύπαρκτες 

Σε ὁ τι αφορά Τα σωστα χρωματα, µπο- 
ρούμε να πούμε γενικά ότι μέχρι την 
εποχή των Ε-Βά περίπου τα αμερικανικά 
μαχητικά τζετ ειχαν κατάµαυρους πίνα- 
κες οργάνων, κατιπου συνεχίζεται μὲ- 
χρι σήµερα σε πολλά ευρωπαϊκά τζετ 
Παράλληλα διατηρούσαν Το γνωστὸ 
Ρίπιεγ αΓθεΠ που χρησιμοποιήθηκε 
κατα κόρον απὀ τη :98ΑΕ καιτο Ι)ΞΝΔ- 
νΥ στον Β΄ Π.Π. Στα σύγχρονα Ε-16, Ε- 
15,Ε-18 κ λΠ., κυριαρχείτο ανοιχτό γκρί- 
ζο χρώμα τόσο στους πίνακες ὁσο και 
στις υπόλοιπες επιφάνειες. Τα γερµα- 
νικά αεροσκάφη στο Β΄ Π.Π. βάφονταν 
εσωτερικά µε Το ΒΙΜ 4Γ8γ 02, ἑνα 
γκριζοπρασινο χρώμα που δε διέφερε 
σηµαντικά απὀ το Ιπίθγίογ ΩΙ686Π που 
χρηοιμοποιούσε η ΒΑΕ στην ἴδια περίο- 
δο. 


(Συνεχίζεται) 


ΟΚΤΩΒΡΙΟΣ 1985 


ΜΟΝΤΕΛΙΣΤΙ 


ΝΕΑ 


ΑΙΒΕΙΧ 


ΗύΘΗΕΡΘΡ ΑΗ-64Α ΑΡΑΟΗΕ 
Κλίμακα: 1/48 

τιµή: 2.395 δρχ. (Σειρά 7) 

Κατά κάποιο τρόπο το κιταυτό αποτελεί 
ἑνα εἰδος επιστροφἠς στις «παλιές κα- 
λὲς ηµέρες» της ᾿Ερφιξ, όταν ηβρετα- 
νική εταιρία δεν έκανε πουθενά οικο- 
γοµιαπροκειµένου ναβγάἀλειένακιτµε 
πολλές λεπτομέρειες και απροσδόκητα 
αξεσουάρ. Διαθέτοντας σχεδόν τριπλά- 
σιο αριθµό κομματιών (1ϐδ]σε σχέση µε 
το κιτ της Χασεγκάβα στην 1/72 («ΠΓΙ» 
Νο. 35, σελ. 93) είναι ἑνα απὀ τα καλύ- 
τερα µοντέλατης εταιρίας τα τελευταία 
2-3 χρόνια, αν και σε αρκετά σηµεία θα 
μπορούσε να ήταν ακόμαπιο βελτιωμέ- 
νο. Ἡ επιφάνεια των κομματιών εἶναι 
εξαιρετικά λεία, χωρίς ἴχνος ενοχλητι- 
κὠν σηµαδιών που είχαμε παρατηρήσει 
σε άλλα κιτ, µε λεπτότατες ανάγλυφες 
γραμµώσεις που ομολογουμένως δεν 
επιδέχονται πολύ ντουκόχαρτο χωρίς 
κίνδυνο να εξαφανιστούν 

Το κόκπιτ εἶναι κυριολεκτικά διάσπαρτο 
απὀ χειριστήρια, μοχλούς, καιποδωστή- 
ρια, ενώ οι χειριστές είναι πάρα πολύ 
καλοί, µε ξεχωριστά χέρια και συστήµα- 
τα γυχτερινηῆς ορασης προσαρµοσµενα 
στακράνητους. Τα ὀργανα ελέγχου δεν 
υπάρχουν σε χαλκοµανίες αλλά βρίσκο- 
νται ανάγλυφα στους πίνακες και τις 
κονσόλες, απαιτώντας προσεκτική δου- 
λειά µε το πινέλο. Το στροφείο είναι το 
πιο περίπλοκο Τµήµα του κιτ, διαθέτο- 
γτας αρκετά εξαρτήµαταπου θαπρέπει 
να κολληθούν γρήγορα και γερά µε ψύ- 
χραιµες κινήσεις. Υπάρχουν αρκετά φώ- 
τα σε διαφανές πλαστικό, αλλά η κα- 
λύπτρα είναι µονοκόμματη και θα 
χρειαστεί µια πολύ δύσκολη επέμβαση 
για να κοπούν οι θυρίδες στην ανοιχτή 
θέση. Δεν τη συνιστούμε όμως επειδή η 
καλύπτρα προσφέρει αρκετή ορατότη- 
τα προς το κόκπιτ, ακόµα και κλειστή 
Ιδιαίτερα ρεαλιστικό καιστέρεο είναιτο 
σύστημα προσγείωσης, απὀ το οποίο 
μας άρεσαν περισσότερο οι τροχοί. Το 
εξωτερικό φορτίο αποτελείται απὀ 8 
αντιαρματικούς πυραύλους Χελφάιρ 
και δύο ρουκετοβόλα 

Τόσο το πολυβόλο, ὁσο καιοισυσκευές 
σκόπευσης καιναυτιλίας που υπάρχουν 
στο ρύγχος, συναρμολογούνται έτσι 
ωστεναμπορουνναμετακινουνταικατα 


ΑΕΡΟΓΡΑΦΟΙ 
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ΚΟΜΠΡΕΣΕΡ 
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ΗυΜΒΡοι. 


ΛΑ 
ΑΣΠΡΗ ΚΟΛΛΑ ΜΕΓΑΛΗ 
ΜΙΝΙ ΞΡΒΕΥ 


ΚΟΦΤΕΣ χ-ΑΟΤΟ 


ουτ-αιι. 

3β01 ΜΕΤΑΛ /ΚΑΓιΑΚ 
ΠΟΛΛΑ ΑΛΛΑ κΟΠΙΔΙΑ 

καί ΑΝΤΑΛΛΑΚΤΙΚΑ χ-ΑΟΤΟ 


Ῥουλησηῃ 

Τα σήµατα περιέχουν ικανοποιητικἡ 
ποικιλίασε προειδοποιητικἀκαιπροσφέ- 
ρουν δύο σετ για ισάριθμα ελικόπτερα 
του αμερικανικού στρατού µε το γνω- 
στὀ «λαδί» καμουφλάζ. Καλό θαήταν να 
καταργούσεη Ερφιξτοπροστατευτικὀ 
ριζόχαρτο των σημάτων, γιατίτις περισ- 
σότερες φορές αφήνει, ενοχλητικά ση- 
µάδια όταν αφαιρείται. 

Ένα πολύ ενδιαφέρον κιτ, μάλλον ακρι- 
βὸ όµως, που θα ἔχει να αντιμετωπίσει 
σκληρό αντωγωνισμό, αλλά ὀχι στην ίδια 
κλίμακα. Ἴσως, μάλιστα, ο πιο υπολογἰ- 


σιµος ανταγωνιστής του να είναι το 
αναμενόμενο κι του Απάτσιτης Ρέβελ 
στην 1/32 Να σημειωθεί ότιστην 1/48 
το τελειωμένο µοντέλοτου ΑΗ-6ά έχει 
μήκος 31 εκατοστά, ενώ στην 1/32 θα 
Εχει µήκος 48,5 εκ 


ΗειιΕΒ/ΗυΜΒΡοι 


ΑΕΒΟΘΡΑΤΙΑΙΕ 

Α5. 350 ΕΟυΒΕυΙ. 

Κλίμακα: 1/50 

Το Εκιρειγ (σκίουρος), ένα απὀ τα µικρό- 
τερα και φθηνότερα ελικόπτερα της 
Αεροσπασιάλ, έκανε τελικάτην εμφάνι- 
σἠ του ὀχι στην κλίµακα 1/48 όπως εἰ- 
χαμε γραψει στη συγκεντρωτική πα- 
ρουσίαση Των νέων μοντέλων για το 
1985 στην «ΠΠ» Νο. 32, αλλά στην 1/50 
Επειδή όμως πρὀκειται για ελικόπτερο 
η διαφορά αυτή δεν είναι σχεδὀν καθό- 
λου αισθητή. Ρίχνοντας µια προσεκτική 
ματιά στο εσωτερικό του βλέπουμε ὅτι 
υπάρχουν 40 κοµµάτια σε ἔντονο µπλε 
πλαστικό και τέσσερα σε διαφανές 

Το πραγµατικό Εκιρέιγ εἶναι απὀ τα πιο 
απλά ελικόπτερα στην κατασκευή και 
αυτό αντανακλάταιστοκιτσε σηµαντικό 
βαθμό. Ορότορας εἰναιµιαλεπτοµερής 
καιντελικάτη σύνθεση οκτῶ κομματιών, 
µέσα στην οποία θυλακώνουν µε αρκε- 
τὴ σταθερότητα τα τρία πτερύγια, ενὼ 
παρέχεται η δυνατότητα περιστροφής 
µετά τη συναρμολόγηση 

Ἡ εντύπωση που δημιουργούν οι ανά- 
γλυφες γραµµωσεις στην επιφάνειατης 
ατράκτου µπορεί να χαρακτηριστεί κα- 
λἠ, αν και κάπως περισσότερη «σαφή- 
γεια» και καθαρότητα του φινιρίσµατος 
οριοµένων χαραγµένων ραβδώσεων θα 
ήταν πολύ ευπρόσδεκτη 

Το εσωτερικό της καμπίνας περιλαμβά- 
γει εξι καθίσματα, χειριστήρια, ποδω- 
στήρια, κεντρική κονσολα και πίνακα µε 
χαλκοµανία για τα ὀργανα ελέγχου του 
τελευταίου 

Τα διαφανή κομμάτια είναι εξαιρετικής 
ποιότητας, ενω είναι σχετικά εὐκολο να 
χωριστούν µε τον κόοφτη οι τέσσερις 
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πόρτες (προσφέρονταισε ζεύγη) και να 
κολληθούν ανοιχτές. Ολόκληροτο ρύγ- 
χος του ελικοπτέρου δίνεται σε ἑνα 
διαφανές κομμάτι του οποίου οι επιφά- 
γειες που πρέπει να βαφτούν έχουν 
αποτυπωθεί σε µατ τόνο, µια µέθοδος 
που εφαρμόστηκε και στις πόρτες και 
βοηθά σηµαντικά ὀσους βάφουν µεπινέ- 
λο αλλά και οσους εἰναι υποχρεωμένοι 
να µασκάρουν λόγω αερογράφου 

Οι χαλκοµανίες εἶναι πολύ καλἠς ποιὸ- 
τητας, µε σωστούὺς χρωματισμούς και 
καθαρή εκτύπωση. Περιεχεται ἑνα σετ 
για ένα αρκετά ὀμορφο µπλε-άσπρο 
ελικόπτερο της Ζανταρμερί - της γαλ- 
λικής χωροφυλακής 

Υπάρχει όμως και η δυνατότητα της 
επιλογής των χρωμάτων µε τα οποία εἰ- 
γαι βαμμένατα Εκιρειγτης Ολυμπιακής 
Αεροπλοΐας που χρησιμοποιούνται σαν 
αεροταξί. Βέβαια η εταιρία δεν περι- 
λαμβόνει ελληνικα σήµατα ἡ σχέδια για 
µια τέτοια επιλογή, καιεδὠ θα πρέπεινα 
κάνει κανείς τη δικἠ του έρευνα 


ΒΕΝΕΙΙ. 


ΘΗΡΕΒΗ αυὐΡΡΥ ΘΩΤ2ΟΙ 

Κλίμακα: Ί/144 

Ενα απόταπιο ανορθόδοξα αεροσοκάφη 
του κόσμου, λόγωτης γιγαντιαίας ατρά- 
κτου του, το Σούπερ Γκάπι που χρησι- 
µοποιείη ᾿Ερμπας Ινιάστρι για να µετα- 
φέρει τα ογκώδη µέρη των Α300, Α310 
και Α320, αναπαριστάται θαυμάσια σ᾿ 
αυτό το κιτ. Ἡ συναρμολόγηση είναι 
εξαιρετικά σύντομη αφού υπάρχουν μόὸ- 
Υο 44 κομμάτια σε λευκό και διαφανές 
πλαστικὀ, χωρίς αυτό να είναι σε βάρος 
της λεπτομέρειας που υπάρχει µε τη 
µορφή χαραγµένων γραμμώσεων. Το οὐ- 
στηµαπροσγείωσης δεν ἐχειναπαρου- 
σιάσει τίποτα το ιδιαίτερο, περιοριζὀµε- 
νο στα απολύτως αναγκαία που κρίνο- 
γται επαρκή για την κλίµακα αυτή. Τα 
ἴδια ισχύουν καιγιατους κινητήρες, των 
οποίων τα πτερύγια των ελίκων και οι 
κώνοι βρίσκονται σε ενιαία κομμάτια, 
αλλά υπάρχει η δυνατότητα περιστρο- 
φἠς τους για όσους ενδιαφέρονται για 
µια τέτοια ευκολία. 


Εκείνο που πραγματικά είναι το «κάτι 
ἀλλο» στο κιτ εἶναι οι υπέροχες χαλκο- 
µανίες που καταφέρνουν να µετασχη- 
ματίσουν µια μάλλον ἀκομψη μάζα πλα- 
στικού σ᾿ ἑνα όμορφο πολύχρωμο οὐ- 
νολο. Πιο συγκεκριµένα προσφέρονται 
οι µεγάλες µάζες κὀκκινες, πορτοκαλί 
και κίτρινες λουρίδες που τοποθετού- 
νται κατά µήκος της ατράκτου, διάφο- 


ΥΕ-12 172 ΤΗΕ ΤΗΝΩ 


ροι κωδικοί αριθμοί, καθως και οι μεγά- 
λοιαριθµοι απὀτο Ἱ ἑωδ Το ἄπου διακρι- 
γουν τα Σούπερ Γκάπι 
Συμπερασματικά µια πολύ καλή προσπά- 
θεια στην κλίµακα 1 / 144 που ἴσως εξη- 
γείται απὀ τη λέξη "ΟΙ8ΚΙ"που υπάρχει 
σε ἑνα απὀ τα πλαίσια Των κομματιών! 


ΙΤΑι ΕΗΙ 


ΜΑΒΤΙΝ Β-57Β 6ΑΝΒΕΒΒΑ 
Κλίμακα: 1/72 

τιµή: 1.318 δρχ. 

Όπως τα περισσότερα μαχητικά, και κυ- 
ρίως βομβαρδιστικἁ αεροσκάφη, που 
σχεδιάστηκαν αµέσως μετάτη λήξη του 
Δευτέρου Παγκοσμίου Πολέμου έτσι 
καιτο βρετανικὀ Κανμπέρα µοιάζειπε- 
ρισσότερο µε ἐνα αεριωθούμενο Μοσκἰ- 
το, παρᾶ µε ἑνα τζετ µε φουτουριστικὀ 
σχήμα. Ωστόσο αυτό δεν το εμπόδισε 
να εξελιχθεί σε ἑνα εξαιρετικά πετυχη- 
µένο βομβαρδιστικό, που εξακολουθεί 
35 χρόνια μετά την πρὠτη του πτήση να 
αποτελεί µια αξιόπιστη δύναμη σε αρ- 
κετές πολεμικὲς αεροπορίες ανἀ τον 
κόσμο. Το νέο κιττης Ιταλέρι αναπαρι- 
στά την ἔεκδοση 8-57 που κατασκευά- 
στηκε κατόπιν αδείας στις Ηνωμένες 
Πολιτείες απὀ την Μάρτιν και χρησιµο- 
ποιήθηκε κατά κόρον στον πόλεμο του 
Βιετνάμ, κυρίως για νυχτερινούς βοµ- 
βαρδισμούς 

Όπως ὁλα τα καινούρια κιτ της Ιταλέρι, 
ἐτσι κι αυτό προσφέρεται πολύ ανεβα- 
σμένο ποιοτικἀ, σχεδὀν σε όλους τους 
τοµείς: Λεπτομέρειες, λεπτές γραμμώ- 
σεις, ψιλό πλαστικό, πολλά και καλά σή- 
µατα µε τρεις επιλογες και πολύ καλές 
οδηγίες συναρμολόγησης και βαψίµα- 
τος 

Όλα τα κομμάτια (1 17] είναι σε ανοικτὸ 
γκρι πλαστικὀ εκτός απὀ τέσσερα σε 
διαφανές. Οι γραμµώσεις είναι ανάγλυ- 
φες και εναρμονισµένες µε την κλίµα- 
κα, ενώ η εφαρµογή Των κύριων κοµµα- 
τιών εξαιρετικἠ. Τα ὀργανα ελέγχου στο 
κὀκπιτ δίνονται ανάγλυφα και όχι σε 
χαλκομµανία, αλλά τουλάχιστον η δου- 
λειά έχει γίνει σωστά και µε ἑνα καλό 
πινέλο το τελικό αποτέλεσµα ἰσως εἶναι 
πιο πειστικὀ. Τα καθίσματα εἶναι πολύ 
ρεαλιστικἁ µε ανάγλυφες ζώνες πρὀσ- 
δεσης καιξεχωριστά υποβραχιόνια. Επί- 
σης υπάρχει ἑνα χειριστήριο μπροστά 
Η καλύπτρα είναι λεπτότατη και μπορεί 
νακολληθεί ανοιχτή χάρη το μηχανισμό 
στερἐωσής της που περιέχεται πολύ 


ΑΞΕΣΟΥΑΡ ΓΙΑ ΔΟΡΑΜΑ 


ΤΑΝΚ6 - ΣΤΡΑΤΩΤΕΣ1 72 
ΑΥΤΟΚΙΝΗΤΑ - ΜΟΤΟΣΙΚΛΕΤΕΣ 


ΑΠΟΕΡΟΙ -ΜΑΤΟΗΒΟΧ 


ΦΟΡΤΗΓΑ - ΝΤΑΛΙΚΕΣ 


ὢΝ 5οιβοςςο 125 ΑΛΑΙ 


Ε-Ί4Α 148 ΒΕνει. 

Ε1ΡΑ τ48 ΒΕΝΕΙ 
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ο ὃς ὃς ἷ 


ΙΕΝΟΕΗ 
ΕΟΚΚΕΒ ΤΗΙΡΙΑΝΕ 1 
Μμοξαοωπο 2 ΒΕ 
ΜΙΒΑΟΕ ΙΙ 1 32 (Ατοεπ 
ΗΑΡΡΗΙΕΗ 132 ΗΕΝΕΙΙ 
ΕΡΕ 132 ΒΕΝΕΙΙ. 

ΜΙΙΤΑΒΥ ΤΑΝΚΕΞ 

ΙΕΟΡΑΡΒΟ 1Α4 135 ΙΤΑΙ ΕΙ 
ΙΕΟΡΑΒΟ 2 135 ΠΑΙΕΒ 
ΜΗ ΥΞ ΟΕΕΡ 135 ΑΙ ΕΒΗΙ 
ΑΟΟΕΞΞΣΟΒΗΙΕςΣ ε 135 ΙΤΑΙ ΕΗΙ 


νά. 


ΤΑΧ 


ΥΗΝ οοις 129 ΝΑ 
ΗΟΝΟΑ (ΒΤ5ΟΕΙ 1 
ΟΛΗ Η ΣΕΙΡΑ ΑΥΤ/ΤΩΝ ΤΗΣ 
ΙΜΑΙ ΚΑΙ ΕΞΟΙΚΑΘΩΣ κά 
ΑΝΤΙ 
ΜΟΤΟΣΙΚΛΕΤΕΣ υΝΟΝ 

ΞΟΑΝΙΑ ΝΒΕΟΚΕΗ 124 ΙΤΑΙ ΕΗΙ 
ΜΑΩΒΙ/5 124 ΠΑΙ ΕΗΙ 
ΚΕΝΝΟΗΤΗ 125 ΑΜΤ 1940 
ΜΗΙΤΕ 1 
ΑΜΤ ΝΤΑΛΙΚΕΣ ΜΕ ΤΡΕΙΛΛΕΡ 143 
ΤΑ ΓΠΑΡΑΓΙΑΝΩ ΕΙΔΗ ΔΕΝ ΑΝΤΙΠΡΟΣΩΓΠΕΥ- 
ΟΥΝ ΟΛΗ ΤΗΝ ΓΠΟΚΙΛΙΑ ΜΑΣ κά! ΟΙ ΤΙΜΕΣ 
ΙΣΧΥΟΥΝ ΚΑΤΑ ΤΗΝ ΕΚΔΟΣΗ ΤΟΥ ΠΕΡΟΔΙ- 
ΚΟΥ Γι ΟΤΙΔΗΠΟΤΕ ΑΛΛΟ ΓΡΑΨΤΕ ΜΑΣ 
Η ΤΗΛΕΦΩΝΗΣΤΕ ΜΑΣ ΣΤΕΛΝΟΥΜΕ ΟΛΑ 
ΤΑ ΕΙΔΗ 
κΑΤΑΒΟ 
ΥΔΡΟΜΗΚΑ ΚΑ! ΣΥΣΚΕΥΑΣΙΑ 

ΕΧΟΥΜΕ ΤΗ ΜΕΓΑΛΥΤΕΡΗ ΕΚΘΕΣΗ Ε- 
ΤΟΙΜΩΝ ΜΟΝΤΕΛΩΝ ΣΤΗΝ ΕΛΛΑΔΑ ΚΑΙ 
ΠΟΛΛΑ ΕΤΟΙΜΑ ΜΟΝΤΕΛΑ ΠΕΛΑΤΩΝ ΜΑΣ 
ΓΙΑ ΠΟΥΛΗΜΑ 


15 ΩΝΙΟΝ 


ΤΑΙ ΕΗ ΚΑΙ ΗΕΙΙΕΒ 


4 185 


2975 


25 ΑΜΤ 1.840 


1780 


ΙΛΑΣ ΤΑΧΥΛΡΟΜΙΚΩΣ ΜΕ ΑΝΤΙ 
ἩΗ. ΜΕ 250 ΔΡΧ ΕΓΙΒΑΡΥΝΣΗ ΓΙΑ 


ΣΤΕΛΝΟΥΜΕ ΤΑ ΕΙΔΗ ΜΑΣ ΜΕ ΑΝΤΙΚΑΤΑΒΟΛΗ ΣΕ ΟΛΗ ΤΗΝ ΕΛΛΑΔΑ 


ευπρὀσδεκτος ο ανάγλυφος υαλοκα- 
Βαριστήρας στο αλεξιανέµιο 

Στο πίσω µέρος της ατράκτου μπορούν 
γα τοποθετηθούν επίσης ανοιχτά ἡ 
κλειστὰ δύο αερὀφρενα. Το σύστημα 
προσγείωσης είναι κἀτι παραπάνω απὀ 
επορκὲς µε βαθιὲς υποδοχές, σωστούς 
τροχούς καιαρκετᾶ λεπτά σκέλη, τουλά- 
Χιστο στα σηµείαπου χρειάζεται. Ειδικἠ 
μέριμνα ἐχει ληφθεί για τα φλαπς που 
υπάρχει πρόνοια να κοπούν - αν αυτό 
εἶναι επιθυμητὸ - απὀτις κυρίως πτἑρι- 
γες και να κολληθούν κατεβασμένα. Το 
Εξωτερικό φορτίο και ο οπλισμός είναι 
Ιδιαίτερα πλούσια, αποτελούμενα απὀ 
δύο εξωτερικὲς δεξαμενές καυσίμου 
κάτω απὀ τα αντίστοιχα ακροπτερύγια, 
τέσσερις βόμβες κάτω απὀ τις πτέρυ- 
γες και 8 μικρότερες στο εσωτερικὀ 
διαμέρισμα της ατράκτου. Η καταπακτή 
δυστυχὠς προσφέρεται μονοκόμματη 
και θα χρειαστεί µια ψιλο-επέμβαση αν 
απαιτείται να φαΐνονται οι βόμβες. 

Το χαρτί των σημάτων έχει επιφάνεια. 

400 τετραγωνικά εκατοστά (!), µε αφθο- 
για προειδοποιητικών και εθνικών σημά- 
των µε αψεγάδιαστη εκτύπωση της Ο8{- 
ΤΟΠΓΒ/. Η επιλογή µπορεί να γίνει ανά- 
μεσα σε τρία σετ, απὀ τα οποία τα δύο 
αφορούν ἑνα ολόμαυρο και ένα ανοιχτό 
Υκρι καμουφλάζ της Ι)5ΑΕ. Το τρίτο 
διατηρεί µόνοτις κἀτωεπιφάνειες μαύ- 
ρες, ενώ οι επάνω βάφονται µε Το κλα- 
σικὀ τρίχρωµο συνδυασμό των δύο πρά- 

σινων και του ἴ8η 

Με δύο λόγια το καλύτερο - μέχρι στιγ- 
µῆς - κιττου Κανµπέρα στην κλίµακα 
1/72, σε τιµή αρκετά «τσουχτερή», αλ- 

λά που αντισταθµίζεται απὀ την πολὺ 

καλή - σχεδὸν γιαπωνέζικη - ποιότητα, 

ανώτερη σαφώς των ανταγωνιστικὠν κιτ 
τα οποία άλλωστε δεν εἰναι φθηνότερα 


ΠΡΟΙΟΝΤΑ 


Μιαπολύ ενδιαφἑρουσασειρά ηλεκτρι- 
κὠνπολυ-εργαλείων ανακαλύψαμε πρὸ- 
σφατα, µε κὀστος σηµαντικά μικρότερο 
απὀ άλλα, πιο ηχηρά «ονόματα» στο χὠ- 
ῥρο. Πρόκειται για Τα προίόντα της γαλ- 
λικής ΑρρῄοΓ8Η, που περιλαμβάνουν 
οτιδήποτε µπορεί να κάνει τη ζωή ενός 
χομπίστα πιο εὐκολη, σε ὁ,τι αφορα ερ- 
γαλεία και αξεσουάρ, χειροκίνητα η 
ηλεκτρικά Απὸ τα τελευταία δοκιµᾶσα- 
µε το βασικὀ πολυ-εργαλείο της Αρ- 
ρΙίογβή. Έχει πολύ μικρό και βολικό 
μέγεθος, ενώ το μοτὲρ του εἰναιαρκετα 
ισχυρό για να µη σταματά ακόµα και σε 
πολύ σκληρά υλικά. Στη μύτη του εναλ- 
λάσσονται αμέτρητα εξαρτήματα, απὀ 
τρυπἀνια 0.1 πἹπι µέχρι Τροχίσκος µε 
γτουκόχαρτο και πολύ λεπτὸ δισκο- 
πρίονο. Θα το βρείτε στο 08054, ΑΘη- 
νάς 2. 


ΗΜΗΜΛΟΙ ΗΚΜΛΟ 


Μια νέα υπερκὀλλα κυκλοφόρησε η Χά- 
µπρολ. Λέγεται Γουόντερ-μποντ και 
έχει το πλεονέκτημα ΟΤΙ είναι ΤΟΠΟΘΕ- 
τηµένη σε φιαλίδιο που µπορεί να στα” 
θεί ὁρθιο, ενώ το καπάκι ὅιαθετει µε- 
ταλλική αιχμή απὀ την αντίθετη πλευρα 
του, για εὐκολο «ξεμπούκωμα», σεπερί- 
πτωση που ξεραθεί ποσότητα κὀλλας 
στο στόμιο. Η νἐα κὀλλα εἶναι αρκετα 
ισχυρη. κολλώντας µεσασε δευτερὀλε- 
πτα πολλά και ετερόκλητα υλικά, µε την 
προὐπόθεσηναμην τοποθετείται μεγά- 
λη ποσότητα και Οἱ ενώσεις να εἶναι 
σχεδὸν τέλειες. Κοστίζει 340 δρχ. 
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ΤΟ ΠΕΡΙΟΔΙΚΟ ΤΩΝ 
ΕΛΛΗΝΙΚΩΝ 
ΜΟΝΤΕΛΙΣΤΩΝ 
ΕΤΟΙΜΑΖΕΤΑΙ 


Από το χώρο των ΤΕΧΝΙΚΩΝ ΕΚΔΟΣΕ- 
ΩΝ Α.Ε. και µε τη συνεργασία της 
«ΠΤΗΣΗΣ», ξεκινἀ απὀ τις αρχὲς Δε- 
κεµβρίου ἑνα νέο περιοδικό ειδικά για 
το χοµπυ του πλαστικομοντελισμού. 
Μια πλούσια ἐκδοση µε πολλές ἐγχρω- 
µες σελίδες και προσιτή τιµή που Φιλο- 
δοξεί να γίνει ὄχι µόνο ἑνας πολύτιμος 
οδηγὸς γιατον Ἑλληνα µοντελιστή αλ- 
λα καιένας παράγοντας προώθησης και 
ος του μοντελισμού στην Ελλά- 


Το νὲο περιοδικὀ θα εἶναι, στην αρχή, 
τετραμηνιαίο καιθα καλύπτει όλοτο φά- 
σµα του πλαστικομοντελισμού: Αερο- 


ΤΗΕ ΘΡΑΟΕ ΒΑΟΕ 

του 6οπ ΤΓΗΧ 

Εκδόσεις: Νον ΕΠΟΙΙ5Η Ι1ΡΓ8ΗΥ, ΜΙΗ Βοπά, 
ο τνμι Ώτεοθῃ, 56νθοδΚς, Κρη!, 1985, σελ. 
1 

Με ρυθμόνευρώδη, σχεδον αγωνιστικό, 
ὅπως ἄλλωστε φανερώνει και ο τίτλος 
του βιβλίου - «ο αγώνας στο Διάστημα» 
-οσυγγραφέας καταγράφειτον ασταμά- 
τητο ανταγωνισμὀ των δύο υπερδυνά- 
µεων, Των ΗΠΑ και της ΕΣΣΔ για τον 
έλεγχο Των Οὐρανών 

Από το Σπούτνικ μέχρι το διαστημικό 
λεωφορείο και απὀ το Σαλιούτ µέχριτο 
μόνιμο διαστηµικὀ σταθμό των ΗΠΙΑ, οι 
δύο χώρες ὅεν έπαψαν να ξοδεύουν 
τεράστια ποσά, να θυσιάζουν ακόµα και 
ανθρώπινες ζωές, προκειμένου ναπετύ- 
χουν τους στόχους τους στο διάστηµα, 
Παράλληλα µε τον Ψυχρό Πόλεμο και 
την αὐξηση των πυρηνικών πυραύλων,ο 
ανταγωνισμὸς Των διαστημικών απο- 
στολὠν δεν υπολειπόταν σε ἑνταση και 
αγωνία, ιδιαίτερα εκείνα Τα χρόνια των 
δεκαετιών του ᾿50 καιτου ᾿60 

Μέσα απὀ την εξελικτικἡ πορεία των 
υπερδυνάµεων για την κατάκτηση του 
διαστήματος προβάλλει σαν ἠήρωας ο 
αστροναύτης που διακινδυνεύει τα πά- 
ντα σ᾿ ἕνα περιβάλλον που είναι ἡδη 
εχθρικό και εξουθενωτικὀ, πριν ακόμα 
εκτοξευτείτο διαστημόπλοιότουγιανα 


προσφερει: 


ΠΕΡΣΙ 
α) 


ΣΥΝΑΡΜΟΛΟΓΟΥΜΕΝΑ ΜΟΝΤΕΛΑ 


Ὁ--ᾱ--.-ο μμ ---'.Ἱ...οᾱ----.-------..-.--.....-----ο--ᾱ 
Για σας που εἰστε µανιωδης µοντελιστής αλλά και για σας που ακομα 
δεν ασχοληθήκατε, δημιουργήσαμε ενα νεο κατάστηµα που σας 


σκάφη, ἁρματα μάχης, πλοία, αυτοκίνη- 
τα, μοτοσικλέτες, διοράµατα, φιγούρες, 
διαστημόπλοια και γενικά οτιδήποτε 
μπορείνα αποτελεσειαντικείµενο ενὸς 
μοντέλου 

Η ύλη του θα εἰναιπροσεκτικά διαλεγμέ - 
νηγιαναπροσφέρειτη μεγαλύτερη δι,- 
νατή ποιότητα και ποσότητα, τόσο για 
τους ἔμπειρους µοντελιστές ὁσο και 
για τους αρχάριους ἡ αυτούς µε µέτρια 
πειρα. 

Περισσότερα όμως για τη νέα ἐκδοση 
θα ἔχουμε στο επόμενο τεύχος της 
«ΠΤΗΣΗΣ». Μέχρι τότε θα περιµένου- 
με προτάσεις απ᾿ όλους εσὰς που πε- 
ριµένατε ενδόμυχατην έκδοση ενὸς τὲ- 
τοιου περιοδικού και βέβαια απὀ εσάς 
που µας παρωτρίνετε συνεχώς να προ- 
χωρήσουμε σε µια τέτοια κίνηση µε τα 
γραμματα σας 


--... ΠΕ.» 


ΦΡΗ(Ε ΡΛίΕ 


Ἠοπι ὅρσιπᾶι το Οκνί Όο- Όνο «ἴοτ] οἱ Όνα Μαίτε Μος Όνα ἠκαφσας 


ξεκινήσει µια αποστολή 

Διαβάζοντας το βιβλίο του ΤΓιΧ, ανα- 
καλύψαμε ἀγνωστες πτυχὲς της δια- 
στηµικής προσπάθειας, τόσο απὀ πλευ- 
ράς τεχνικὠν δυσχερειών όσο και απὀ 
την ἀποίη του ανθρώπινου και Ψυχο- 
λογικού παράγοντα. Το κεφάλαιο µετις 
λεπτομέρειες Των τελευταίων στιγμών 
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ΠΤΗΣΗ ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΟΣ 


που έζησαν οι τρεις αστροναύτες που 
κάηκαν στο θαλαμίσκο του Απόλλων 
204 είναι τουλάχιστον συγκλονιστικό! 
Θα ήταν ἁδικο όμως νατονίσουµε θετι- 
κά ορισμένα σηµεία αφού όλο το βιβλίο 
μας ενθουσίασε. Η φωτογραφική κάλυ- 
Ψη εἶναι ικανοποιητική µε αρκετές ἐγ- 
Χρωμες και πολλες ασπρόμαυρες φω- 
τογραφίες εξαιρετικής ποιότητας 


ΑΝΟΕΙΑΞΒΟΟΜΕ 


ΗΟΝΕΒΟΒΑΕΤ 

της Απαεία ΟΓοοπιθ 

Εκδόσεις: Ηοάάει ἃ 5ΙουςΠίοπ {.1ά, ΜΙΙ! Βο- 
86, Ὀυωπίοη Ώγθςῃ, 56νεποθΚ», Κοπί ΤΝ 13 
2Υ, Επφἰαπά, 1984 (4η ἐκδοση) σελ. 125. 


Η συγγραφέας ξεκινά µε δεξιοτεχνία 
την ιστορία της απὀ την εποχή που ο 
Λεονάρντο Ντα Βίντσι σχεδίαζε τα ορ- 
νιθόπτερα και τις μηχανές που έμελλε 
να οδηγήσουν στην κατασκευήτου πρὠ- 
του Χόβερκραφτ, μέχρι τη σηµερινή 
εξέλιξη αυτού του μέσου, που κατακτά 
διαρκώς νέα εδάφη. 

Το βιβλίο της ασχολείται τόσο µε την 
εμπορική χρήση του Χόβερκραφτ σε 
γρήγορες θαλάσσιες συγκοινωνίες, όσο 
και τις δυνατότητες αξιοποίησής του 
σαν οπλικὀ σύστημα 

Γεμάτο µε πάρα πολλές έγχρωμες και 
ασπρόμαυρες φωτογραφὶες, καταγρά- 
φει βήμα προς βήµα την εξέλιξη αυτού 
του αντικειµενουπουμµπορεινακινειται 
µε εκπληκτική ταχύτητα σχεδόν πάνω 
σε οποιαδήποτε επιφάνεια, χάρη στο 
λεπτότατο στρώμα αέρα που παρεµ- 
βάλλει στις κάτω επιφἀνειὲς του. 


πι 


φ 


ΘΡΙΤΕΙΒΕ 
ΑΤΕΘΤΡΙΙ ΟΤ'5 ΘΤΟΒΥ 
του «θΗτΘγ Ωμ! 


Εκδόσεις: 6οηη ΜΗΓΓΔΥ ΡωδΗφίπα ἱ.1ά, 50 ΑΙ- 
Ὀθπιατίο 5, ἱοπόος ΝΤΧ 4Β0Ό, Επαἰαπά 
1984, διαστάσεις 22Χ14 εκ., σελ. 330, 12,50 
λίρες Αγγλίας, 


Ο Τζέφρι Κουῖλ ήταν πιλότος της ΒΑΕ 
µθχρι το 1935, οπότε και ανέλαβε τη 
θέση του δοκιµαστή πιλότου της Σου- 
περμάριν (θυγατρικής της Βίκερς) 

Ηταν ο δεύτερος άνθρωπος που πέτα- 
ξε µε το Σπιτφάιρ και περιγράφει την 
εξελικτικἡ του πορεία απὀ το πρωτοτυ- 
ποτου 1936 μἐχριτο τελευταίο απὀ τα 
22.000 που κατασκευάστηκαν, το 1948. 
Κατορθώνει να δώσει την γεύση της 
εποχής, να περιγράψειτους πρωταγω- 
νιστὲς της ιστορικής εκείνης περιόδου, 
την αἰσθηση Των διαφόρων εκδόσεων 
των Σπιτφάϊρ και μερικών άλλων ἁγνω- 
στων αλλά γεµάτων ενδιαφέρον τύπων 
της Σουπερμάριν. Το κείµενο πλαισιώ- 
νεται απὀ 64 φωτογραφίες ανθρώπων 
και μηχανών και 15 σχέδια αεροσκαφὠν 
σε προφἰλ. 
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ΦΥΣΙΚΟΙ 
ΔΟΡΥΦΟΡΟΙ 


µ ΠΟΣΕΙΔΩΝ 

Τρεις τουλάχιστον δορυφόροι περιτριγυρἱ- 
ζουν αυτόν τον πράσινο γίγαντα πλανήτη. Οι 
γνώσεις µας όμως πάνω σ᾿᾽ αυτούς εἶναι λι- 
γοστὲς, λόγω της τεραστίας απὀστασης, ενώ 
ως προς το φυσικό τοµέα, σχεδὀν µηδαµι- 
γές. Σύμφωνα µε µελέτη που έγινε στις 22 
Ιουλίου 1984, ο Ποσειδώνας περιβάλλεται 
απὀ δακτύλιο ύψους 76 400 χλμ. απὀ το κἐ- 
γτρο του. 

Ν-3: Ανακαλύφθηκε το 1982 απὀ το ἰ υπα8{ 
8Πά ΡΙ8ΠΘΙ8ΙΥ | αὈο[βίοιγ της Αριζόνας. 
Δεν του έχει δοθεἰ ακόµα ονομασία, αλλά αν 
πρὀκειται να ακολουθηθεί κι εδώ η ελληνική 
μυθολογία, αναφέρουμε ὁτι παιδιά του Πο- 
σειδώνα ἦταν η Ρόδη καιη Βενθεσικύμη, ενὼ 
αναφέρεται αλλού και ο Βριάρεω. 

Νηρεύς: Εἶναι ένας απὀ τους πλέον ασήµα- 
ντους δορυφόρους, αλλά παρουσιάζει κά- 
ποια χαρακτηριστικά που τον καθιστούν άξιο 


να ερευνηθεί. Ἐχει τη µεγαλύτερη εκκε- 
ντρότητα (0,7483) μεταξύ όλων των σωμάτων 
του ηλιακού συστήµατος πλην των κομητών 
(εξαιρούντες και τους δύο αστεροειδείς 
«Ίκαρος» και« Αδωνις»,που έχουν 0,83 και 
0,76). Ἔτσιη απὀστασήτου απὀτον Ποσειδώ- 
να μεταβάλλεται απὀ 1.387.000 σε 9.635.000 


Χλμ.. 


α ΠΛΟΥΤΩΝ 

Χάρων: Ανακαλύφθηκε στις 22 Ιουνίου 1978 
µε κάτοπτρο των 155 οππ. Αν και δεν εἶναι 
πάρα πολύ αμυδρός, δεν φαΐνεται στα τηλε- 
σκόπια σχεδόν ποτὲ, διότι εἶναι πολύ κοντά 
στον Πλούτωνα («: 0,9”), τόσο, ώστε μάλλον 
σκεπάζεται απὀ το φως του. Επειδή ισχύουν 
τα ἴδια µε εκείνα του Ουρανού, εκλείψεις 
κάνει µόνον κἆθε 124 χρόνια, µε τελευταία 
δηµιουργικἠ περίοδο την πενταετία 1983- 
1987, Επἰσης συμβαίνουν κι εδὠ τα ἴδια µε 
την ΗεΓου[{πΒ, καιδεν ξέρουμε αν η τιµή των 
6.39 ημερών εἶναι η περιστροφή του πλανή- 
τη, ἡ η περιφορά του δορυφόρου. Ἴσως και 


τα δύο, αν και εἶναι εξαιρετικἠ σύμπτωση να 
βρίσκεται ο Χάροντας σε τέτοια απόσταση 
απὀ τον Πλούτωνα, ὥστε να εἶναι τελείως 
«σύγχρονος», δηλαδή εἶναι σταθερἀ πάνω 
απὀ την ἴδια περιοχή του πλανήτη πάντα. 
Σύμφωνα πάντως µετην αµερικανικἠ αστρο- 
νομική εφημερίδα του 19865, ο Πλούτωνας 
ἐχειπεριστροφή, -θ6μ 08ω 16΄ 55”, καιο Χά- 
ρων περιφορά, -θμ 0θω 17’ 25”. 

Υπάρχει δηλαδἠ διαφορά 34” της ώρας σε 
κάθε περίοδο. Αυτό έχει αποτέλεσµα σε κά- 
θε πλουτώνειο ημερονύκτιο ο Χάροντας να 
μετατοπίζεται (δυτικἀ) µόνον κατά 81,17" 
μοίρας, συμπληρώνοντας µία πλἠρη Περιφο- 
ρά (σχετικἀ µε κάποιο σταθερὀ αναφορικὀ 
σηµείο της επιφάνειας του Πλούτωνα, πά- 
ντα) σε 19.967 πλουτώνεια ἑτη, ἡ αλλιώς 279 
γήινα ἐτη. Λόγω δε της µεγάλης εγγύτητας 
μεταξύ των δύο σωμάτων, ο Χάροντας φαίΐνε- 
ται απὀ πλουτωνειογραφικά πλάτη μὲχρι 
38669, κι ἐτσι το διάστηµα απὀ ανατολής μὲ- 
χριδύσης του σε κάποιον ορισμένο τόπο του 
ισημερινού, διαρκεί 133 χρόνια! 


ΣΤΟΙΧΕΙΑ ΔΟΡΥΦΟΡΩΝ ΤΟΥ ΗΛΙΑΚΟΥ ΣΥΣΤΗΜΑΤΟΣ 


Απόσταση 


42.975 
384.397 


9.378 
20.429 
23.459 


ΗΕΒΟυΙΙΝΑ (532) 
36 Ηοιου!ίπα (β) 


Περίοδος περιφοράς Διάμ. 
χλμ. 
23ω56”04”,09 

27μ ϱ7 43 11 ,5Ί 


01 00 37 22 66 
01 06 17 54 ,88 


1.156 


127.600 
128.400 
159.959 
181.300 
222.000 
421.600 


34 Ευρώπη 
2 Γανυμήδης 


670.900 
1.070.000 


1.883.000 
11.094.000 
11.470.000 
11.710.000 
11.737.000 
20.700.000 
22.350.000 
23.330.000 
23.700.000 


111.174 
137.670 
139.353 
141.700 
151.422 
151.472 
185.520 
185.600 
238.020 
294.660 


294700 
295.000 


377.500 
378.000 
378.060 
527.040 
1.221.830 
1.449.000 
1.481.100 0 
3.561.300 17 


12.952.000 


77.737 
129.790 


190.810 
267.200 
438.400 
586.300 


ΠΟΣΕΙΔΩΝ 
50 Ν-3 
Α.Σ.Π. 
15 Τρίτων 
31 Νηρεύς 
ΠΛΟΥΤΩΝ 
Α.Σ.Π. 
37 Χάρων 


19.699 
18.700 


08 05 16 ,80 


00 15 36 
09 55 25 02 


12 29 20 77 
03 27 36 ,85 
16 56 27 ,19 
11 07 04 ,13 


76.000 
69.492 
355.250 
5.511.000 


17 50 
-5 21 02 39 93 
360 04 


6 09 16 50 ,88 
6 09 17 25 44 


3.476 


07 39 13 ,84 24 


1.000 


Ταχύτ. Μέγεθος Φαιν. διάµετρος 


Διαφυγ. 


2.380 -12,74 
16 1130 


8 1240 


να ον ἵῷ Ὁῳ σι 


ο Ὁν ω σι Ὁ Ὁ Ὁν ' ο ον Ἐν Ὁ 


4.900 13,69 
300 18,70 


16,80 


Πι σεις: Σ.Α. - Σειρά Ανακάλυψης του δορυφόρου. Η περίοδος περιφοράς κάθε δορυφόρου γύρω απὀ τον αντίστοιχο πλανήτη δίνεται σε ηµέρες, ώρες, λεπτά και δευτερόλεπτα. Το 
Ὃ πο. σημαίνει ανάδροµη περιφορά, δηλαδή ακολουθείται τροχιά αντίθετης κατεύθυνσης απὀ αυτή των υπόλοιπων δορυφόρων. 
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ΑΓΡΟΤΙΚΗ 
ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ 


Ο48//Υ8Ι/. Το Τρακεμµφανίστηκε το 1979, δια- 
θέτει κινητήρα Κοντινένταλ Ι0-520-Ό 
ισχύος 300 ἵππων και µπορεί να μεταφέρει 
φορτίο χημικών βάρους 1.060 κιλὠν. Μπορεί 
γα εξοπλιστεί µε ὁλατα σύγχρονα εκαστικά 
συστήµατα, εἶναι πολύ ασφαλέὲς και ἐχειαγο- 
ραστεί απὀ πολλές χώρες και εταιρίες. Το 
Βάγκον εἰναι σχεδόν όμοιο µε το Τρακαλλάη 
μεταφορική του ικανότητα σε χημικά εἶναι 
757 κιλά. Με τα ἴδια χαρακτηριστικά το Κά- 
ριαλ µπορεί να φέρει φορτίο 571 κιλών. Τὲ- 
λος, το βελτιωμένο Χάσκι διαθἐτειτουρµπο- 
κινητήρα ΤΡΊΙ0-52ΟΤ ισχύος 310 ἵππων και 
ἐχει δυνατότητα μεταφοράς 1060 κιλών χη- 
μικών. 

Στην κατηγορία των µεσαίων αγροτικών η 
Ηυγκλ προσφἑρει τα διπλάνα Εαοῑε 220 
ισχύος 270 ἵππων και Ε89Ιε 300 ισχύος 300 
ἵππων και δεξαμενή που χωρά 945 λίτρα χη- 
μικού. 

Στην κατηγορία των μεγάλων αγροτικών η 
αμερικάνικη βιομηχανία ἐχεινα παρουσιάσει 
ἑνα µοντέλοτης Ρόκγουελσε δύο εκδόσεις. 
Το ΤηΓω5Η Οοπιπιαπάε( µε κινητήρες ΒΝΝ 
Β1340 και Ράιτ ΒΟΟΒ- 1300 των 600 και 800 
ἵππων αντίστοιχα και ικανότητα να φέρει 
1.514 κιλά χημικὠν. Το τρίτο μοντέλο εἶναι µε 
τουρμποκινητήρα ΡΤΘΑ-34 ισχύος 750 {π- 
πων που δίνει όμως τη δυνατότητα για µετα- 
φορά 1.893 κιλὠν χημικών. 

Η Γκράμαν αναπτύσσει 5 µοντέλατης σειρἀς 
Ας-04ΐ που εἶναι εφοδιασμένα µε δεξαµε- 
γὲς των 1.890 λίτρων. Τα αεροσκάφη εἶναι 
όλα διπλάνα και αποτελούν συνέχεια του 
θρυλικού Στίαρµαν. Το Βρε Αφ-σαἱ ἐχει 
κινητήρα Πρατ και Οὐίτνι ισχύος 450 ἡ 600 
ἵππων, ἐχει μέγιστο βάρος απογε ίωσης 2755 
κιλὠν και µπορεί να φέρει φορτίο χημικών 
βάρους 1.893 κιλών, ενώ η µἐγιστη ταχύτητά 
του φτάνει τα 275 χλμ./ώρα. Τέτοιου τύπου 
αγροτικἀ αεροσκάφη διαθέτει καιη Ελληνική 
Αεροπορία, Η Αιρ Τράκτορ στην µεγάλη κα- 
τηγορία και αυτή παρουσιάζει 5 μοντέλα τα 
ΑΤ-3401, ΑΤ-302Τ7, ΑΤ-302Α, ΑΤ-400 µε κι- 
νητήρα τούρμπο όπως το τελευταἰο ΑΤ-500 
που εμφανίστηκε φέτος στη διεθνἠ αεροπο- 
ρικἠ έκθεση αγροτικὠν αεροσκαφών του 
Λας Βέγκας. Το φορτίοπου μπορούν να µε- 
ταφέρουν τα παραπάνω μοντέλα εἶναι 1.210- 
1.900 κιλά, 

᾿Αλλα αμερικανικἀ αεροσκάφη απὀγονοιτου 
Στίαρµαν εἶναι το ΕπΙΒΙΓ ΜΑ-18 µε κινητήρα 
ΡάιτΗ-1820 ισχύος 1000 ίππων µε ἔνααρκε- 
τά εὐκολο σύστηµα φόρτωσης της δεξαµε- 
γής του που χωρά 1.300 κιλά χημικού, Το 
µονοπλάνο ΜΒ{5Η 92Η-Τ πανομοιότυπο µε 
τα αεροσκάφη της Ρόκγουελ και το διπλάνο 
Μάί5ΗΠ «-164, τα Αγ{ες Βιμ!/ και ΑγΓες 
Τυτρο καιτα αεροσκάφη 5οΠε/ίθγ -1648Β 
των 600, 450 ἵππων και το 4-164Ώ των 800 
ἵππων. 

Ανταγωνίστρια των αμερικανικών αεροσκα- 
φών η πολωνικἡ εταιρία Ρ2., µε µεγάλες 
πωλήσεις και ποικιλια αγροτικών. Στην κατη- 
γορία των ελαφρών το Ρ7ἱ -101 68ΝΓΟΥ και 
το Ρ7Ζἱ -104 ΝΝΗΦ8- Ξ35Β που εχει κινητήρα 
ΑΙ-14ΒΑ ισχύος 260 ἵππων και χωρητικότητα 
400 λίτρων ἡ 270 κιλών χημικού. Το ΡΖΙ -104 
προσφέρει αρκετά καλἠ ορατότητα και εἶναι 
ἑνα απὀ τα ελαφρότερα αεροσκάφη αγροτι- 
κού τύπου. Η επιχειρησιακή ταχύτητά του 
εἶναι μόλις 140 χλμ./ώρα. Το Ρ7ἱ -106 Κτυκ 
κυκλοφορεί σε 6 εκδόσεις, έχει αγοραστεί 
απὀ αρκετές χώρες, έχει κινητήρα Ρ7ἱ -35 
των 600 ἵππων και φορτίο χημικού 1.000 κιλά 
ή 1.400 λίτρα, µε μέγιστη ταχύτητα 211 
χλμ./ώρα. Αντικαταστάτης του Ρ7ἱ -106 
προβλέπεταινα εἰναιτο Ρ7Ζἱ -107που αναμέ- 
γεται να πετᾶξει για πρώτη φορά φέτος. Το 
μεγάλο ΑηΠ-2Η ἐχει κινητήρα Α52-61Μ 1000 
ἵππων και δυνατότητας μεταφορά 1:350 κιλά 
(2976 λίτρα) χημικού είναι όμοιο µε το σο- 
βιετικό ΑπΠ-25. Ιδιαίτερη μέριμνα δίνεται για 
το συνεχή εκσυγχρονισμὀ του εξοπλισμού 


Θ4 


του καιη ΡΖἱ ἑχει κατασκευάσει μέχρι σή- 
µερα πάνω απὀ 12.000 Α-2. Το αγροτικό ΑπΠ- 
2Μ ἐχει κινητήρα τούρμπο καιμπορείἰναφέ- 
ρει φορτίο 1.500 κιλά (1 960 λίτρα). Το Ρ7Ι - 
Μ15 ἐχει κινητήρα Ιβτσένκο ΑΙ-25 τούρμπο 
και έχει δυνατότητα να φέρει φορτίο 2200 
κιλὠν (2 900 λίτρων)! Το γνωστό απὀ τη χρήση 
του στην Ελληνική Αεροπορία ΒΖΙ -ΜΙΒΑ 
Ὀτοπιβάε/ άρχισε να σχεδιάζεται τον Αὐ- 
γουστοτου 1976καιέκανετην εμφάνισή του 
στην αεροπορικἠ έκθεση Παρισιού 1977. Η 
έκδοση µε πυροσβεστικές ικανότητες εµ- 
εν ωιόμλι, το Νοέμβρη του 1978. Πάνω απὀ 
ο.” στον κόσμο διαθέτουν 320 Μ-18Α. 
ἐτει κινητήρα Α52-6218Β ισχύος 1000 
ναό τύπου ΕΑΗΖ3 και 1950-1850 κιλά 
(3.417-4.078 λίτρα) τύπου 6ΑΜΔ. Το Μ-18 
Ὠγοπιθβάςειγ εἶναι µια ἐκδοση µε κινητήρα 
τουρµπο. Προερχόμενο απὀ το Μ-18 καιτο 
ΡΖΙ Μ-21 Ὀτοπιβάθι ΜἰπΙ αλλά αυτό ἐχει 
κινητήρα ΡΖἱ -35Β ισχύος 600 ίππων και κα- 
τὠτερες επιδὀσεις. Το νἑο σχεδιαζόμενο 
μοντέλο της Ρ2ἱ εἶναι το Μ-24 Θμρε[που 
θα έχει κινητήρα Α92-62-ΙΒ ισχύος 1000 ἱπ- 
πων θα ἐχεινέα πτέρυγα µεγαλύτερη σε εκ- 
πέτασµα και αυξημένη μεταφορική ικανότη- 
τα σε χημικά. 
Μικρότερες εταιρίες κατασκευάζουν ελα- 
φρά αγροτικἁ αεροσκάφη. Η βραζιλιανἠ 
Εμπράερ κατασκευάζει το εντυπωσιακὸ 
ΕΜΒΖΟΟΘ, 201 Ιρ8πεπι8 που µπορείνα φἑρει 
φορτίο 750 κιλὠν και σύγχρονο Ψψεκαστικὀ 
εξοπλισμό. Η Νεοζηλανδική Αεροσπέις κα- 
τασκευάζει τα ΕΙΘΙίοΠ6ι ΕΙ) -24-950των 400 
ἵππων και ΕΙΘ6ίςΠει-1284 µε κινητήρα Γκά- 
ρετ-Τούρμπο και η γειτονική αυστραλιανή 
Τρανσάβια ἑνα ασυνήθιστο και ιδιαίτερα 
εντυπωσιακὀ αγροτικὀ το ΡΙ.-ΤοΑίτίΓγωοκ 
που χρησιμοποιείται απὀ μερικὲς χώρες 
προσφέροντας µια δέσµη ιμεκασμού 27 μὲ- 
τρων. 
Χώρες του Τρίτου κόσμου όπως το Μεξικὀ 
που έχει ανεπτυγμένη αγροτική αεροπορία 
αλλά και άλλες, ὅπως η Κολομβία, κατασκευά- 
ζουν επίσης αγροτικἁ αεροσκάφη. 
Απότην Αργεντινή,η ΑθΓο ΒοεΓοπροσφέρει 
δύο πολύ οικονομικά αγροτικά αεροσκάφη. 
Το 2860Α9 και το 180Αᾳ µε κινητήρα Λαϊκό- 
μινγκ 260 και 180 ἵππων αντίστοιχα. Το 
260Α9 εἶναι χαμηλοπτέρυγο µε ἀνοιγμα 
πτερύγων 10,9 µ. καιµήκος 7,3 µ. Η ἀτρακτός 
του αποτελείται απὀ ατσάἀλινους σωλήνες µε 
επικάλυψη απὀ αλουμίνιο και υαλονήματα. Οι 
πτέρυγες εἶναι κατασκευασμένες επίσης 
απὀ αλουμίνιο. Μπορείνα μεταφέρει φορτίο 
ψεκασμού βάρους 550 λίτρων και η μέγιστη 
ταχύτητά του φθάνει τα 250 χ.α.ω. 
Το 180Αᾳ είναι υψηλοπτέρυγο µε ελαφρα 
μικρότερες επιδὀσεις.Το φορτίο που µπορεί 
να ψεκάσει φθάνειτα 325 λίτρα πουτοποθε- 
τεἶται σε δοχεἰο στο κάτω µέρος της ατρά- 
κτου, Η αυτονομίατων δύο αεροσκαφών ξε- 
περνὰ τις τἐσσερις ώρες οικονοµικἠς πτή- 


σης. 

Οι «ανατολικὲς» χώρες της Ευρώπης που 
έχουν πολύ ανεπτυγμένη αγροτική αεροπο- 
ρία επίσης κατασκευάζουν πολλὰ αεροσκά- 
φη όπως το τσεχοσλοβάκικο ΖΙίπ ζ-37Τ,τα 
ρουμανικά ΙΑΒΗ-882, 826, 827 καιτο ουγγρι- 
κὀ ΗΑ-31 Βαδαπί, Ακόμη καιη Τουρκία κα- 
τασκευάζειτο ΚΙΒΜ ΜΑΝΙ 18ἱΚ-Β, ένα ελα- 
φρό αγροτικὀ που προβλέπεται μάλιστα να 
κατασκευαστεἰ και σὲ αλλες βελτιωμένες 
εκδόσεις όπως το |ΘΙΚ-. Στο χώρο των ελι- 
κοπτέρων για γεωργικὲς χρήσεις διακρἰνο- 
νταιτα Μπελλ47ς-28Β1 και Αγκούσταδτα--- 
4Α, τα 5 μοντέλα ελικοπτέρων της Χιουζ, τα 
σοβιετικἀ Καμόὸβ Κα-15 και Κα-26, τα Μιλ 
ΜΙ-1 και ΜΙ-4, το πολωνικὀ ΜΙ-2 και µερικά 
μοντέλα της γαλλικής Αεροσπασιάλ. 


ΤΟ ΜΕΛΛΟΝ ΤΗΣ ΑΓΡΟΤΙΚΗΣ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑΣ 


Τη δεκαετία 1970-80 η αγροτική αεροπορία 
αυξήθηκε κατά 10090 και ο αριθμὸς των αε- 
ροσκαφών που χρησιμοποιήθηκαν για γεωρ- 
γικὲς χρήσεις αυξήθηκε κατά 3356, ενώ το 
παραγόμενο απὀ κάθε αεροσκάφος ἐργο κα- 
τά 50900. Στον τοµέα της ασφάλειας µειώθη- 
καν κατά 4050 τα ατυχήματα και κατὰ 6096 τα 


Το ΡΖΙ.106Α Κρουκ ειναι απο τα πετυχηµενα αγροτικασε- 
ροσκάφη που κατασκευάζει η πολωνική ΡΖΙ.. Το Κρουκ µπο- 
ρεί να μεταφέρει 1400 λίτρα ἡ 1000 κιλά χημικών για να 
ψεκᾶζει πάνω απὀ καλλιεργηµένες εκτάσεις. φυτειες ἡ ὅα- 
ση. 


θανατηφόρα. Με τις εµπειρίες που αποκτή- 
θηκαν απὀ τη μέχρι τώρα χρήση και µε τις 
μελλοντικές απαιτήσεις τα νέα αεροσκάφη 
αναμένεται να εἶναι: 

α Ασφαλη στις διάφορες αεροεφαρμογές, 
µε μεγαλύτερη δοµική αντοχή, αυτονομία, 
με αντιδιαβρωτικἡὴ προστασία ενάντια στα 
χημικά και καλύτερη προστασία για το πλή- 
ρωμα. 

α Με τελειοποιημένες τεχνικὲς για ἔλεγχο 
σε χαμηλές ταχύτητες. απο-προσγείωση, 
επιχειρησιακή πτήση, βαθμό ανόδου και κλι- 
σης και δυνατότητα να ὅρουν απὀ περιοχες 
κοντινὲς στις ψεκαζόμενες εκτάσεις. 

5 Η παραγωγή νέων μεθόδων κατασκευής 
αεροσκαφών θα μειώσει το κόστος και θα 
γίνεται ευκολότερα η αντικατάσταση διαφό- 
ρων Τμημάτων των αεροσκαφών. 

α Με καλύτερη σχεδίαση µε βάση τις αναλύ- 
σεις της αεροδυναμικής για Τον αεροπορικὸὀ 
εξοπλισμό και εισαγωγή σε νέους τύπους 
αεροεφαρμογών 

α Βελτιωμένες μέθοδοι καθοδήγησης των 
αεροσκαφών πάνω απὀ τον ψεκαζόμενο χώ- 
ρο θα αποκλείσουν τη χρήση ανθρώπων - 
σηµατοδοτών. 

Επίσης μελλοντικὲς σκέψεις είναι: 

5 Η παραγωγή νέων χημικών που θᾳ σχεδια- 
στούν ειδικἁ για αεροπορική χρήση. 

” Πιθανότητα χρήσης βελτιωµένων και πιο 
αποτελεσµατικὠν μεθόδων φόρτωσης των 
αεροσκαφών µε στερεά και υγρά χηµικα. 

α Βελτίωση κατασκευἠς των αεροσκαφων 
για λιγότερα ατυχήματα και αὐξηση της επι- 
σκευασιµότητάς τους. 

απ λΛείωση της ποσότητας των χρησιμοποιού- 
µενων χημικών µε αὐξηση της ὁραστικότη- 
τάς τους. 

α Ανάπτυξη σύγχρονων Ψψεκαστικών συστη- 
µάτων που Θα μειώνουν το κὀστος και την 
κατανάλωση χημικών, όπως τα Οἱ Ν. 

α Τέλος υπάρχουν σκέψεις για χρήση τηλε- 
κατευθυνόμενων μοντέλων για ψεκασμούς 
που θα εἶναι μικρότερα σε µἐγεθος αλλά θᾳ 
μεταφέρουν μεγαλύτερα φορτία Χημικών 
αφού δεν θα έχουν ανθρώπινο πλήρωμα, οὐ- 
τε τον ανάλογο εξοπλισμὀ για το χειρισμὸ 
του αεροσκάφους και δεν θᾳ πληρούν Ιδιαί- 
τερους κανόνες για την ασφαλεια των πτη- 
σεων. 

Η παγκόσμια γεωργική παραγωγή αναμένεται 
να αυξηθεί κατά 11206 μέχρι το 2000. Εκει 
που εἰχαμε γεωργική παραγωγἠ αγροτικών 
προϊὀντων βάρους 28 κιλὠν ανἁ στρὲμμµα πι- 
στεύεταιπως µε τη χρήση των αεροεφαρµο- 
γὠν που αυξάνονται µε µεγάλο ρυθμὸ θα 
έχουμε παραγωγή 100 κιλὠν το έτος 2000 
«Εξ ουρανού» λοιπόν η αὔὐξηση της αγροτι- 
κής παραγωγἠς στο μὲλλον, θα εξαρτηθείσε 
ἑνα σηµαντικὀ βαθμό απὀ την ανάπτυξη και 
τον εκσυγχρονισμὀ της αγροτικής αεροπο- 
ρίας που βελτιώνει και μεγαλώνει την αγρο- 
τικἠ παραγωγἠ καὶ προσφἑρει εντυπωσιακά 
οικονομικά οφέλη. . 
ΒΙΒΛΙΟΓΡΑΦΙΑ 

9 Ι0Α0Ο ΒὺΙΙΕΤΙΝ ο :ΑΝΕ5 ΑΙ ΤΗΕ ΜΟΒΙΟ 
ΑΙΒΟΒΑΕΤ 1983-84 9/ΝΤΕΒΑΝΙΑ 12/75 9 ΕΙ ΙΟΗΤ 
1/85 9 ΟΕΞΞΝΑ ΝΕΙΝ5 9 ΕΜΒΒΑΕΗ ΝΕΝ5 
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Αλλά το πιο πολύπλοκο σύστημα συλλογής 
πληροφοριών απὀ όλα τα ΡΠαΠΙοπι εἶναι το 
ΑΡΗ-88του Ε-46 ΥΝΙΙά ΥΝΝεαςεΙ. Τοπιο μεγά- 
λο «πρόβλημα» αυτού του συστήµατος εἶναι 
η διαχείριση αξιολόγηση τρομερά μεγάλου 
ὀγκου πληροφοριών σε πραγµατικὀ χρόνο 
({68| ἰπΠθ). Το Ε-4 (ΊΛΛΛ) όπως και όλα τα 
Ε-4 μπορούν να φέρουν συσκευές Πλεκτρο- 
γικού πολέμου (ΕΞΜ, ΕΟΜ, ΕΟΟΜ). 

Οι αναγνωριστικές εκδόσεις των ΡΠΕπίοπι 
Εκτός απὀ τον προηγμένο Φωτογραφικό 
εξοπλισμό τους διαθέτουν και ραντάρ, που 
εξασφαλίζουν παρακολούθηση της µορφο- 
λογίας του εδάφους που τα προφυλάσσουν 
απὀ τους κινδύνους της πτήσης σε µεγάλο 
ύψος. (ΑΡΩ-99, ΑΡΩ-Ί102Α, ὠβ0-6). 

᾿Ηδη ὅμως έχουμε δώσει κι άλλα στοιχεία 
στην επί µέρους αναφορά σε κάθε μοντέλο. 


ΟΠΛΙΣΜΟΣ 


Αν καιη αρχική έκδοση ΕΞΗ-( εἰχετέσσερα 
πυροβόλα των 20ΠηΠΙ, το σχέδιο του ΡΗ8- 
πίοπι που µπήκε σε παραγωγή δεν εἶχε εν- 
σωμµατωµένα πυροβόλα. Ἠταν ἀάλλη µια 
εφαρµογή του δόγματος, που ίσχυε στις αρ- 
χὲς της δεκαετίας του ᾿50 καιπου ὁριζε ότι 
η εποχή που δύο ἡ περισσότερα μαχητικά 
μπορούσαν να εμπλακούν σε κλειστή αερο- 
µαχία είχε περάσει οριστικἀ. Το πόσο λανθα- 
σµένη εκτίµηση ήταν αυτή, ἐμελλε νατονιώ- 
σουν οἱ χειριστές των ΡΠΕΠΙΟΠΙ όταν συνα- 
γτούσαν τα ΜΙ-21 πάνω απὀ το Β. Βιετνάμ. 
Γιατο Ε-4 τοναυτικό των ΗΠΑ αποφάσισε για 
οπλισμό αέρος / αέρος 6 ΑΙΜ-7 ἡ 4 ΑΙΜ-7Τ 
και 4 ΑΙΜ-98. Οι πρώτες πτητικές δοκιμές µε 
το Ε-4Α έδειξαν ότι µπορεί να μεταφέρει 
φορτίο βάρους 22500 λιβρών. 
Διάφορες μελέτες έδειξαν ότι η πιθανότητα 
που έχουν δύο Βρ8/Γον να πετύχουν ἑνα 
στόχο είναι 6556, µια σηµαντικἡ βελτίωση 
σχετικά µε τοποσοστότων 72 µη κατευθυνό- 
µενων βληµάτων,που εξόπλιζαν τααµερικα- 
γικἀ µαχητικά στις αρχές του ᾿50. 
Διατυπώθηκε, λοιπόν, η πρόταση να εκτο- 
ξεύονται τα ΑΙΜ-7 Σπάροου εναντίον στὀ- 
χων που φαϊνονται σαν κουκίδες στο ραντάρ 
καιπου θα χαρακτηρίζονταν σαν εχθρικά απὀ 
την µη εκπομπή ΙΕΕ. Όμως, στο Βιετνάμ οι 
τακτικὲς επέβαλαν την οπτικἠ αναγνώριση 
του στόχου πριν απὀ την επίθεση. Ἔτσι τα 
Ε-4 πλησίαζαν τα μικρά και ευέλικτα Μί-17 
και Μί-21Ί σε απὀσταση κάτω απὀ το ελἀχι- 
στο ὁριο για τον ΞΡ8/ΓΓΟΝ και πολλές φορὲς 
κών απὀ το ελάχιστο ὁριο γιατον Φἰάθνίπ- 

6η, 
Τα Ε-4Β του Ναυτικού έπαιρναν τα ατρακτί- 
δια µε πυροβόλα ΗυσῃθΒ 4, ενώ τα Ε-4ς 
εξοπλίζονταν και αυτά µε ανάλογα πυροβό- 
λα. Σ᾽ αυτά συμπεριλαμβάνονταν τα 9501. - 
16/Α ἡ 901 -231Α που εἶχαν ἑνα περιστρο- 
φικό πυροβόλο Νμίσ8η των 20 πηπη και 1200 
φυσίγγια πυρομαχικά και τα 4Αἱ/-2Β8/Α των 
7,69 Πηπι που χρησιμοποιούνταν για επιδρο- 
μές εναντίον προσωπικού. 

΄Ολα αυτά αν και αποτελούσαν µια προσωρι- 
γἡ λύση δεν εἶχαν καλἠ ακρίβεια βολής, χω- 
ρίς να υπολογίσουμε τη µείωση της απὀδο- 

σης του αεροσκάφους λόγω των αεροδυνα- 

µικών ανωμαλιών. Τα Ε-14, Ε-1δ6, Ε-15 δεὶ- 
χνουν ότι η Ι)5ΑΕ και το Ι95Ν διδάχτηκαν 
πολλά. 
Το πυροβόλο τοποθετήθηκε μόνιμα για πρὠ- 
τη φορά στο ἕ-όξΕ. Ἐνατροποποιημένο ρϱὐύγ- 
χος φιλοξενεί ἑνα περιστροφικὀ πυροβόλο 
ΜΒ1Α1 της Φ6πθ/αἱ Εἰθοίγίς µε ταχυβολία 
100 βλήματα το δευτερόλεπτο. Υπάρχουν 
δύο εναλλακτικές ταχύτητες βολής: 4000 
και 6000 βλήματα ανἁ λεπτό. Από τα 638 
βλήματα του τυµπάνου, μπορούν να χρησι- 
μοποιηθούν µόνο τα 630 περίπου, ενὠ ο 
αριθμός που υπολείπεται αναγράφεται απὀ 
ένα µετρητή µπροστά ακριβώς απὀ το χειρι- 
στἠριο. 

΄Οταν τοπυροβόλολειτουργεί, ανοίγει αυτό- 
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µατα µια µικρή θυρίδα στο πάνω µέρος του 
ρύγχους και επιτρέπει Τη δίοδο του αέρα 
προς το όπλο. Παραμένειανοιχτή για 30δευ- 
τερόὀλεπτα µετά το τέλος Των πυροβολισμών 
για να καθαριστείο χώρος απόὀτους καπνούς. 
᾿Οσο αφορά στα βλήματα αέρος / αέρος,ο 
πόλεμος του Βιετνάμ απέδειξε ὁτι οι κατα- 
σκευαστές τους ἦταν πολύ αισιόδοξοι. Αν και 
εξαπολύθηκαν πάνω απὀ 600 ΑΙΜ-7 Ῥραί- 
Γονν και 450 ΑΙΜ-9 5ἰάθνν/πάςγ, κανένα απὀ 
τα δύο δεν εἶχε ικανοποιητικὲς επιδόσεις. 
Ειδικἀ ο ΑΙΜ-7 για κάθε 100 εκτοξεύσεις 
κατέρριπτε μόλις 10 αεροσκάφη. Τα προ- 
Βληµατικά μοντέλα ἦταν το -Ό και το -Ε. Τα 
πράγματα καλλιτέρεψαν µε το ΑΙΜ-7Ε µε τη 
διπλάσια ακτίνα δράσης απὀ αυτὴ του -Ε. 
Εκτοξεύεται συνήθως απὀ απὀσταση 30ναυ- 
τικὠν μιλίων (55,5 χλμ.) καιπρέπει να είναιτο 
βλήμα που χρησιμοποίησε το Ισραήλ για να 
καταρρίψει τα συριακἀά ΜίΙς-25 ΕοχΏαΙ. Ηπιο 
πρόσφατη έκδοση του ΘΡ8/Γ{ΟΝ εἰναιη ΑΙΜ- 
ΤΜ. Η ΜεΥ. Βρετανία χρησιμοποιεί τον ΘΚΥ 
ΕΙ85Π αντίγιατον ΑΙΜ-7. Η ἐκδοση αἱ-Ε5ρθοί 
ΑΙΜ-Θἰ αρχίζει και αντικαθιστά όλες τις 
προηγούμενες (βασικά η -Ρ καιη -Ό) πονο- 
κεφαλιάζοντας παράλληλα καιτους υπεύθυ- 
νους γιατις τακτικές των αερομαχιών. Ἄλλα 
όπλα αέρος - αέρος εἶναι το ΑΑΜ-2 που 
χρησιµοποιείται απὀ ταιαπωνικά Ε-4Ε.) καιτα 
ΗαίαΘΙ 9Πα/ΓΙΓ και ΡΥίΠΟΠ απὀ ισραηλινά 
ΡμαπίοΠι. 

Ο οπλισμὸς για αποστολὲς προσβολής στὀ- 
χων επιφανείας µπορεί να περιλαµβάνει: 

--- Βόμβες ΜΚΒΊ1, ΜΚΒ2, Μ177 και ΜΚΒ3. 

-- Βόμβες Ναπάλμ(8ι 0-27). 
---Περιλήπτες βομβιδίων (500-380) 
--Βόμβα ΝΝαΙίθγθτης Ηυοίθ5 µε κατεύθυν- 
ση λέιζερ 

--Βλήματα ΑΩΜ-12 Βυρυρ 

--- Βρετανική βόμβα προσωπικού Βἱ 755(Ε- 
4κ, Μ) 


---Ισραηλινή βόμβα προσωπικού ΤΑΙ -Ί 

-- Κάλαθοι ρουκετών { ΑΙ/-3/Α, ἱ Αἱ/-58/Α, 
ΙΑἱ/-68Α/Α. 

--Βόμβες χημικών ουσιών 8ἱ.0-5ο, ΜΟ-1 
- Έξυπνα βλήματα ΗΟΒΟΡ 

- Βλήματα Ηυοίθ5δ ΑΦΜ-65Α/Ό Μανογίοκ 
-- Βλήμα αντί δΠἱρ 680ΌΓἱΘΙ-(Ισραήλ) 

ν- νο ἁμλὰα αντί (868: ΤΙ ΑΩΜ-ά45Α ΘηΓίκθ 
(Γ-46) 

-- Βλήματα αντί (8ά8{ 4Ό ΑΩΜ-Τ8ΒΑ, Β 

-- Βλήματα αντί (8Φ8{ ΤΙ ΑΟΜ-88 Ηαιῃπῃ. 

-- Βλήματα Ὀωτθηόα!, καταστροφἠς αερο- 
ὅρομίων. 

ἼἼσως ο κατάλογος που προαναφέραμε να 
μην εἶναι απολύτως πλήρης, πάντως το ΡῃΔ- 
πηίοπι έχει χρησιµοποιηθεί σαν πλατφόρμα 
κάθε λογής όπλων, ἐτσι δύσκολα θα μπορού- 
σε να φανταστεί κανείς όπλο που να µην 
µπορεί να εξαπολυθεἰ απὀ Ε-4. 


ΕΠΙΔΟΣΕΙΣ 


Παρά τη µεγάλη χρήση υψηλής τεχνολογίας 
στη διαδικασία σχεδίασης ενὸς αεροσκά- 
φους, υπάρχει ακόµα ο παράγοντας τύχη, 
που επηρεάζει θετικἀ ἡ αρνητικἁ το τελικό 
αποτέλεσµα. Έτσι πολλἀ αεροσκάφη ικανο- 
ποιούν ακριβώς τις προδιαγραφές της σχε- 
δίασης ἀλλατις ξεπερνούν, ενώ ἀλλα υπολεί- 
πονται. 

Στην περίπτωση του Ε-4, όλα πήγαν καλύτε- 
ρα και απὀ την πιο αισιόδοξη πρόβλεψη και 
αυτὀ εἶχε αρχίσει να φαίνεται απότις πρώτες 
πτήσεις του Ε-4Α. Το βάρος µάχης ἠταν 
36817 λίβρες, όπως ακριβώς σχεδιάστηκε, 
ενώ οι επιδόσεις στην επιτάχυνση και στο 
βαθμό ανόδου ξεπέρασαν τις προδιαγραφές 
που εἶχαν τεθεἰ. 

Η μέγιστη ταχύτητατων περισσότερων μοντὲ- 
λων εἰναι περίπου 2,2 ΜΔςΠ αλλά αυτή µειώ- 
γεται καθώς προστίθενται εξωτερικά δεξα- 
μενές ἡ καύσιμο. Π.Χ. µε φορτίο 4 ΑΙΜ-7 και 
δύο δεξαμενών καυσίµου κάτω απὀ τις πτέ- 
ρυγες η µέγιστη ταχύτητα πέφτει στο 1,78 


ΜΑςΠ, ενώ αν προστεθεί και δεξαμενή κάτω 
απὀ την άτρακτο πέφτει το ΜΕΟΠ 1,5. 

Η αποτελεσµατικότητα Των πηδαλίων ύψους 
«βάθους μειώνεταισημαντικάσε ύψος πάνω 
απὀ 50 000 πόδια αλλά αυτό αντιμετωπίζεται 
µε γωνία προσβολής 3 ἑως 8 μοιρών προκει- 
µένου να κρατηθούν θετικά τα «Ο» που 
«τραβάει» το αεροσκάφος. 

Το πρόβλημα, όπως ισχυρίζονται οιχειριστές 
των Ε-4, εἶναι ο κινητήρας που δεν παρέχει 
την απαραίτητη ισχύ για να εµπλακείτο ΡΠᾶ- 
ηίοπι σε αερομαχία µε οὐγχρονα μαχητικά, 
µε αξιώσεις. 

Συνολικά η Μο Όοππθίι Όουφίᾶ85 κατα- 
σκεύασε 5057 αεροσκάφη ενώ παράλληλαη 
ΜΗΦδυῦί5Η! κατασκεύασε µε ἀδεια 125 Ε- 
4Ε.). Για να µπει κάποια χώρα στο «οἰμΏ των 
Ε-4» ἔπρεπε να πληρώσει κατά µέσο ὁρο 
5.07 εκατ. δολάρια για κάθε αεροσκάφος. Η 
φθηνότερη αγορά ΡΠαΠίοπι έγινε απὀ την 
Ισπανία που αγόρασε 36 παλιά αλλά ανανεω- 
μένα Ε-465 απὀ την 098ΑΕ στην αξία του 1,953 
εκατ. δολαρίων ανά αεροσκάφος! Σύμφωνα 
µε δημοσιεύματα, η πιο ακριβή αγορά έγινε 
όταν το ρἀν αγόρασε 16ΒΕ-4Ε στην τιµή των 
9,36 εκατ. δολαρἰων. Το κόστος των βρετανι- 
κὠν Ε-ά4κ και -Μ αρχικά ήταν 6 εκατ. δολάρια 
ανά αεροσκάφος, τιµή που πρέπει να αυξἠ- 
θηκε σηµαντικά µε την τοποθέτηση εγχώ- 
ριου εξοπλισμού! 

Αν και σε λίγο καιρό το ΡΠΕΠΙΟΠΙ θα κλείσει 
ηλικία ενός τετάρτου του αιώνα, τα πράγµατα 
δείχνουν ὁτι θα συνεχίσει να χρησιµοποιεί- 
ται, πολλες φορές ανανεωμένο, απὀ τις αε- 
ροπορίες πολλών χωρών για αρκετό µέρος 
του 21ου αιώνα. α 


9 ΜΗΠαΤγ ΑΙ{οιΔΗ οἱ Ηπ8 ἹΝοπίά Ὁὗ «οπῃ ΤαγΙοι 
οιάοῃ Θψαπβοίουφῃ. 9 Μοάθιπ Οοπιθα!ί Αιογαί Ί: 
Ε-4 ΡΠαπΙοπι ϐΥ ΒΙΙΟυΠΡΙΟΠ, 1978. 9 Ανἰαίίοη Ε4οΐ 
ΕΙ89. Μοάθι; Ἐριίσο ΑιΤοίΒΗ: Ε-4, Όουφ ΒἰςΠ8- 
τάδομ, Μίκο Βρήκ ο ΕΠΟΩΠΙ Ιπιεγπδίίοπα!: 27/5/78. 
9/4/81.9/6/79.3/3/78,13/1/78,7/3/81,21/11/81, 
19/12/81, 26/5/84, 19/6/82, Τ/5/83, Τ/11/81. 
14/8/80, 15/41/83, 38/11/84, 6/8/83, 29/5/82, 
21/41/82. 3/7/82,. 9/3/85, 25/8/8484, 15/6/85, 
30/7/83, 11/6/83, 28/7/78, 17/6/78, 11/2/84, 
25/2/84.15/7/84,3/9/83.2/2/85.4/6/83,29/6/85, 
6/4/85 20/4/85 ο Ανιαίίοῃ Ψθεκ απά 8ρ8ςς ΤθςΠ- 
ποίοςγ 20/5/85 9/1/84, 1/7/85 


ΒΙΒΛΙΟΓΡΑΦΙΑ 
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µαταπου μπορούσαννα Ὃ ον τα Ὃ μα 
ηθήµατα ενὸς αεροσκάφους, ιδιαίτερα αν οι συ- 
σκευές λειτουργούν πολύ κοντά. Πιο προβληµατι- 
κά είναι τα συστήµατα τηλεκατεύθυωνσης και τα 
γουθκι-τοκι. Αρκετὲς αεροπορικές εταιρίες απα- 
τον τη χρήση Των τελευταίων κατά την πτή- 


Η ως πρὀκειταινα μελετήσει µε τη ..- 
ηλεκτρονικού υπολογιστή το κατά πόσο είναι 


Τα οπλικά ουστήματαπου εξήγαγετο να ανσδὼή 
1984 ήταν 1,2 δισεκατομμυρίων 
αριθμός κατα μεγαλύτερος σε σύγκριση με 
τα δύο προηγούμενα χρόνια Σ᾽ αυτό συνέβαλαν 
. πρὀσφατες συμφωνίες πώλησης όπλων στην 
ἵνα. 
Ἡ κυβέρνηση της Αργεντινής απαγόρευσε την 
πώληση 20 αεροσκαφών Πουκάρα στο Ιράκ µετο 
σκεπτικὀ ότι µια τέτοια ενέργεια θα επιδείνωνε τη 
σύρραξη που συνεχίζεται. 
Σοβιετικἀ στρατιωτικά ελικόπτερα ΜΙ ΜΙ-24 
Χάιντ λέγεται ότι εμφανίστηκαν στο αεροδρὀ- 
µιο της Μανάγκουα, πρωτεύουσα της Νικαρᾶ- 
γουα. Η πολεμική αεροπορία της χώρας πιστεύε- 
ται ὁτι διαθέτει 6 ΜΙΙ ΜΙ-24, αλλά κανένα απὀ αυτά 
δεν έχει εμφανιστεί μέχρι σήµερα στω ηεδία µα- 
χών 
Ιδιωτικές επιχειρήσεις των ΗΠΑ ἐδειξαν ενδια- 
φέρον για τη συνέχιση του Ὃ κος. «ιδ 
ξης του επαναστατικού αεροσκάφους 
που έχει σταματήσει λόγω οικονοµικών «λαο ας 
των της κατασκευάστριας εταιρίας 


ΑΣΦΑΛΕΙΑ ΠΤΗΣΕΩΝ 


Η ΣΥΝΤΡΙΒΗ ΤΩΝ 
ΤΗύΝΡΕΗΒΙΗΟ» 


ΟΤΑΝ ΣΥΜΒΑΙΝΟΥΝ ΑΣΤΟΧΙΕΣ ΣΥΣΤΗΜΑΤΩΝ ΣΑΝ ΚΙ ΑΥΤΗ, ΠΟΥ ΣΤΑΘΗΚΕ ΜΟΙ- 
ΡΑΙΑ ΓΙΑ ΤΕΣΣΕΡΙΣ ΕΞΑΙΡΕΤΙΚΑ ΕΜΠΕΙΡΟΥΣ ΧΕΙΡΙΣΤΕΣ ΤΩΝ ΤΗΙΝΡΟΕΒΒΙΒς, ΕΙΝΑΙ 
ΦΥΣΙΟΛΟΓΙΚΟ ΝΑ ΑΝΑΡΩΤΙΕΤΑΙΚΑΝΕΙΣ ΑΝ ΟΡΙΣΜΕΝΟΙ ΜΗΧΑΝΙΚΟΙΣΥΝΤΗΡΗΣΗΣ 
ΕΧΟΥΝ ΠΛΗΡΗ ΕΠΙΓΝΩΣΗ ΤΩΝ ΕΥΘΥΝΩΝ ΤΟΥΣ ΚΑΙ ΑΝ ΟΡΙΣΜΕΝΟΙ ΧΕΙΡΙΣΤΕΣ 
ΑΝΤΙΜΕΤΩΠΙΖΟΥΝ ΤΑ ΠΑΝΤΑ ΓΥΡΩ ΑΠΟ ΤΟ ΑΕΡΟΠΛΑΝΟ ΜΕ ΤΗΝ ΑΠΑΡΑΙΤΗΤΗ 


ΠΡΟΣΟΧΗ. 


ρας επιδείξεων Θάντερμπερντς της Πολε- 

µικής Αεροπορίας των ΗΠΑ. συνετρίθη 
στις 18 Ιανουαριου 1982 ενω εκτελούσε ακρο- 
θατικούς ελιγμούς κοντἀ στο θοηθητικὀ αερο- 
ὀρόμιο Ίντιαν Σπρινγκς της Νεθάδα Η πτήση 
γινόταν στα Πλαίσια της εκπαίδευσης γιά την 
τριακοστή περιοδο επιδειξεων της Μοίρας 
Το πρόγραµµα εκπαίδευσης εἰχε αρχίσει στα 
µέσατου Σεπτεµθριουτου 1981. περίπου δυόµι- 
σιµήνες νωρίτερα απὀ το κανονικὀ. εξαιτίας του 
θανάτου του προηγούμενου διοικητή/αρχηγού 
στις 8 Σεπτεµθριου 1981. Ολα προχωρούσαν 
κανονικα χωρις την πιεση Του χρόνου. αφούη 
πρωτη επιδειξη εἰχε προγραμµατιστει γιάἀ τα 
µέσα του Μαρτίου 
Οι χειριστές Των αεροσκαφών ἦταν 
ΤΗυΠάθΓΡίγά Νο Ἱ (Αρχηγός Σχηματισμού) 
Επισµηναγός Νόρμαν Λόουρι. ἑνας ϐ6ετερανος 
χειριστής µαχητικων µε 3325 ωρες πτήσης στο 
ενεργητικὀ του και πτυχιο εκπαιδευτού γιὰ Το 
στάδιο της επιχειρησιακής εκπαίδευσης σε Ε-4 
Φάντομ. Η διαδικασία επιλογης του γιὰ την 
ηγεσία της Μοίρας ήταν απὀ τις πιό απίθανες 
στην πρὀσφατη ιστορία Των Θάντερμπερντς 
Αρχισε Την εκπαἰιδευσἠ του σ᾿ αυτη τη Μοιρα 
στις 15 Σεπτεµθρίου του 1981 καιη πτήση. που 
περιγράᾶφουμε ἠταν η 87η γιά εξάσκηση σε 
ακροθατικάἀ που ἔκανε 
ΤΛωπάθγβίγά Νο 2 (Πισω και αριστερα απὀ τον 
αρχηγό). Σμµηναγὸς Ουιλιαμ Μειζ. πρώην εκπαι- 
δευτής και µε µεγαλη πτητική πείρα σε Ε-ά στην 
Ευρώπη. ᾿Αρχισε να πετάει µε Τ-38 το Δεκεμ- 
6ριο Του 1980 και διάνυε το δεύτερο του χρὀνο 
στη Μοίρα Το 1981 ήταν ο «σπήκερ» της 
Ὅμαδας 
ΤΛωπάθγβίγά Νο 3 (Πίσω και δεξιά απο τον 
αρχηγό). Σµηναγὸς Τζόζεφ Πέτερσον. εξαιρετι- 
κά έμπειρος χειριστής µε πανω απο 1500 ώρες 
σαν εκπαιδευτής σε Γ-4 και Τ:38. Ηταν επίσης 
δοκιμαστής πιλότος Των Τ-38. «σπήηκερ» της 
ομαδας το 1980 και διάνυε κιαυτὸς το δεύτερο 
του χρὀνο, σαν πιλοτος επιδειξεων 
ΤΛυπαάθγβίγά Νο 4 (Πισω απο τον αρχηγό) 
Σµηναγός Μαρκ Μέλανκον. Το πιο νεο µέλος 
της ομάδας. µε µεγαλη πτητική πειρα σε µαχηΤτι- 
κά αεροσκάφη. πρωην εκπαιδευτής σε Γ-4 
Εξελέγη Το 1981 και άρχισε να πετα µε Τ-38 τον 
Οκτώθριο του ἰδιου χρόνου 


Η ΜΟΙΡΑΙΑ ΠΤΗΣΗ 


Αφού τηρηθηκαν ὀλες οι διαδικασιες το σµηνος 
απογειώθηκε στις 9 35 απὀ την αεροπορική 
θάση Νέλις και κατευθύνθηκε προς το Ίντιαν 
Σπρινγκς, ἕνα θοηθητικὀ αεροδροµιο. οπου και 
ἄρχισε να εκτελεί διάφορους ακροθατικούς 
ελιμούς Η εξάσκηση αυτη θιντεοσκοπήθηκε 
απὀ ἑναν τεχνικὀ γιά εσωτερική χρήση της 
Αεροπορίας. χωρις ὅμως να καταγραφονται και 
οι εκποµπες του ασύρματου. Ο καιρος ἠταν 
καλος 

Υστερα απὀ αρκετες «φιγούρες». ήρθε η 
σειρά για μιά ανακύκλωση, που τα αεροσκάφη θα 
έμπαιναν σε σχήµα σφἠνας και στη συνέχεια θα 
πετούσαν παράλληλα ΤΟ εένα διπλα στο ἄλλο 
(Νεσσθ-ίο-//πθ Ιοορ). Ο Θάντερμπερντ Νο 4 
θα πετούσε λίγο πιὀ µακριά απ᾿ ὅτι οι ἄλλοι 
χειριστες μεταξύ τους. λόγω του μικρού. σχετι- 
κά. χρονικού διαστήµατος. που εἰχε εκπαιδευ- 
τει 

Το σµήνος ἀρχισε Την ανακύκλωση µε ταχύτητα 
390 κόµδων και 4 δευτερόλεπτα αργοτερα 


Ε- σµηνος τεσσάρων Τ-38Α Τάλον της µοί- 


96 


«Τράθηξε» 3.76. Οι χειριστές ΝΟ 2 και Νο 3 
εφεραν τα αεροσκάφη τους παράλληλα µε το 
αεροσκάφος του αρχηγού Του σχηματισμού 
καθως έκαναν κατακὀρυφη αναρριχηση. Στις 
180 µοιρες στροφής, (δηλαδή στο σηµείο. που 
τα Τ-38 ἠταν στο ψηλότερο σηµείο της τροχιᾶάς 
τους και εἰχαν γυρισει ανάστροφα). το σµήνος 
εἰχε ταχύτητα 140 κόµθων (260 χαω) «τραθού- 
σε» 0.50 καιθρισκονταν 6692 πὀδια πάνω απὀτο 
έδαφος. Τα χείλη εκφυγής του πηδαλίου ύψου- 
ς-θάθους εἰχαν κλίση 3 μοιρών προς τα επάνω 
Ο ελιγμός φαινόταν να εξελίσσεται ομαλά χωρις 
την παραμικρή ανωµαλια στις τροχιές των Τά- 
λον. Οι γραµµές καπνού εμφανίστηκαν απαλες 
Από αυτό το σηµείο της ανάστροφης πτήσης η 
ανακύκλωση Θα μπορούσε να ολοκληρωθεί µε 
την επιθολή φυσιολογικών δυνάµεων στα χειρι- 
στήρια ελέγχου. Εξάλλου η Τροχιά θα μπορούσε 
να κλεισει σε ύψος 1000 ποδώὠν. µε την πλήρη 
αξιοποιηση Των δυνατοτήτων Των αεροσκαφων 
Περιπου στις 220 μοίρες στροφής. ο αρχηγος 
συνήθως. τραθαει πίσω το στικ για να αυξήσειτα 


ᾳ και να στριψει το αεροσκαφος γρηγοροτερα 


Όμως τας. που «τραθούσε» τοπροπορευόµενο 
Τ-38 ἦταν λιγότερα απὀ Τα κανονικά. ορυθµός 
στροφής επίσης χαμηλότερος απὀ το κανονικό 
και η ακτίνα στροφής µεγαλύτερη απ᾿ αυτή που 
επρεπε 

Όλα αυτᾶ εἰιχαν σαν αποτέλεσµα τα εξής 
στοιχεία στις 270 µοίρες στροφης. Βύθιση 90", 
µια µεγαλη ταχύτητα 310 κόμθων και ένα χαμηλόὀ 
ύψος 3592 ποδιων σε σχεση µε Τα αντιστοιχα 
στοιχεία πτήσης. που θα προέκυπταν µε θαάση Τα 
δεδοµένα στην κορυφή της τροχιάς και ὕστερα 
απὀ φυσιολογικές (συνηθισμένες) ενέργειες 
του αρχηγου Όμως. ακόµα και σ᾽ αυτό το 
ανωµαλο τεταρτηµόριο (180:-270’ στροφής). ο 
ελιγμὸς θαμπορούσε πάλινα ολοκληρωθεί µε το 
σταθερὀ Τράθηγµα τεσσάρων µόνο 6 απο τις 
270’ και ὕστερα (4 ϱ θεωρούνται φυσιολογική 
επιτάχυνση σε Τέτοιο ελιγμό). Τα επιτρεπόμενα 
6 στους 310 κόµθους (270ἱ) ήταν 4.29 και 
αυξάνονταν µε γρήγορο ρυθµόὀ καθως αύξανε 
και η ταχύτητα Των αεροσκαφών. κατεθαίνοντας 
για να κλεισουν τον «κύκλο» Η υπολογιζόµενη 
κλίση του χείλους εκφυγής του πηδαλίου ὝΥ- 
Ψους - Βάθους (στις 270’ ἦταν µόνο 3.4 προς 
τα πάνω σχεδὀν η ιδια µε αυτή στις 180’. Ακόμη 
καιστις 310’ στροφης (θύθιση 50”) η κλίση ήταν 
η δια 

Ἔτσι απὀ τις 180’ ως τις 310” στροφής. οι 
δυνάμεις ᾳ. που καταπονούσαν τα αεροσκαφη. 
αὐξαναν µόνο επειδή αυξανόταν η ταχύτητα και 
όχι επειδή αυξανόταν η κλίση του πηδαλίου 
ύψους - θάθους. Αυτό δημιουργούσε µια επικίν- 
δυνη κατάσταση. Για παρᾶδειγµα Το σµηνος 
«θύθιζε» µε γωνία 50’ σε ύψος 1059 πόδια και 
µε ταχύτητα 406 κὀµθους 

Τα µέγιστα εππρεποµενα 9 ηΤαν 7.20 αλλα τα 4 
αεροσκάφη τραθούσαν µονο 4.39 και Το αερο: 
σκάφος Νο 1 εἰχε την ίδια σταθερή κλίση στα 
πηδάλια ύψους - θάθους απὀτις 180’ στροφης 

Ετσιτο σμήνος ἐστριθε ακόµα πολύ αργα γιανα 
ολοκληρώσει τον ελιγµο. Με γωνία θύθισης 45’ 
τατεσσερα Τ-38 πέρασαν κατεβαίνοντας τα 830 
πὀδια τραβώντας ακόµη γύρω στα 5ᾳ. ΚάΤω απο 
τα 800 πὀδια η ανακύκλωση δεν μπορούσε να 
γίνει κάτω απὀ οποιεσδήποτε συνθήκες. ακόµα 
κι αν εξαντλούνταν ὁλα Τα περιθωρια Των 
επιδόσεων των αεροσκαφών Παρ᾽ όλα αυτα το 
σμήνος συνέχιζε να τραθᾶ πολυ χαµηλοτερα 9 
απὀ αυτα. που εἰχε στη διάθεση του 

Στα 413 πὀδια. η γωνία θύθισης ἦταν 30’ και η 


Τα σημάδια της ππωσης Των τεσσάρων Θάντερμπερντς 
στην έρημο της Νεβαδα στις 18 ἵανουαριου 1982. 


ταχύτητα 425 κόὀμθοι Λίγο µετά το Θάντερ- 
µπερντ ΝΟ 4 ἀρχιζε να πεφτειπιο χαμηλά απὀτο 
ΝΟ Ἱ καθως τα ϱ αυξήθηκαν απὀτοµα σε 
7.0-7,26 για να µεινουν εκεί στασιµα στη συνέ- 
χεια Τρια δέκατα του δευτερολέπτου αργότερα 
τα αεροσκάφη έπεσαν κάτω απὀ το ύψος των 
281 ποδιων. ύψος στο οποίο αναμενόταν η 
ολοκλήρωση της ανακύκλωσης. που θα οδηγού- 
σε σε ευθεία και οριζόντια πτήση. Όμως. τα 4 
Θάντερμπερντ συνεχιζαν να «θυθίζουν» µε 
γωνια 26’. ταχύτητα 424 κοµθων και κλίση 
πηδαλίου ύψους -θάθους 7’ προς Τα πάνω, ενω 
τραθούσαν περιπου 7.206. 0.66 κάτω απο το 
επιτρεπόμενο ὁριο Των 7.890 Μετά απὀ 1.3 
δευτερόλεπτα. Το αεροσκάφος ΝΟ 1 προσε- 
κρουσε στο εδαφος µε ταχύτητα 416 κόµθων και 
κλιση πηδαλίου ύψους - ϐ6αθους 7’ προς τα 
πάνω. τραθωντας 79 Ειχαν προηγηθεί τα Θαν- 
τερµπερντ ΝΟ 4. Νο 3. Νο 2 µε τη σειρἀ. που 
αναγράφονται Και οι τεσσερις χειριστες τραυ- 
µατίστηκαν θανασιµα κατά την πρόσκρουση 


ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΑ ΤΗΣ ΕΡΕΥΝΑΣ 
ΤΩΝ ΑΕΡΟΣΚΑΦΩΝ 
ΜΕΤΑ ΤΗΝ ΠΡΟΣΚΡΟΥΣΗ 


. Η περιοχή της προσκρουσης ειναι ερηµος µε 
σχετικα επίπεδη επιφάνεια. Τα τέσσερα αερο- 
σκάφη προσεκρουσαν στο εδαφος ενω εἰχαν 
ταχύτητα περιπου 416 κὀμθων (770 χ.αω.) και 
εκτελούσαν στροφή στο κατακόρυφο επιπεδο 
Οι αντιστοιχες γωνίες θύθισης για τα αεροσκά- 
φη τη στιγµή της πρόσκρουσης ηταν Νο 4 10" 
Νο 3 6-8”, Νο 2 5'-7΄ και Νο 1 3. Τα δυο 
τελευταία χτύπησαν πρωτα µε την ουρα. Μετα 
την πρὀσκρουση Τα αεροσκάφη διάνυσαν µια 
απὀσταση µήκους 3100 ποδιών σε πλάτος 700 
ποδιων 

8 Δεν έγινε καµια συγκρουση μεταξύ των 
αεροσκαφων Του σµήνους και επίσης ὅεν εγινε 
καμιά απὀπειρα εγκατάλειψης 

α Οικινητήρες λειτουργούσαν κανονικα σ΄ ολα 
τα αεροσκάφη. τη στιγµη της πρὀσκρουσης Οι 
στροφές ἠήταν οἱ πιὸ κατω: Νο 1:81”: (αρκετα 
κατω απο φυσιολογικό για ελιγμό ανακύκλωσης) 

Νο 285”:. Νο 3.90”. Νο 4 867 

α. δεν διαπιστωθηκε καμιά 6λάθη στα συστήµα- 
τα Των αεροσκαφων 

α Οι επιφάνειες ελέγχου του Νο Ἱ αεροσκα: 
φους ϐθρέθηκαν στην παρακάτω κατάσταση 

- Πηδάλιο διέθυνσης 2.5’ δεξιά 

- Πηδαλια Κλισης' Νεκρά 

- Αντισταθµιστικὀ Πηδάλιου Κλισης. 0.5" κατω 
στην αριστερή πτερυγα 

- Όριζοντιο Τµηµα Όυρας. Κλιση χειλους εκφυ- 
γης 7΄ προς τα πάνω. πραγμα που ειχε σαν 
αποτέλεσµα την ανύψωση του ρύγχους (Η 
μέγιστη κλίση του χείλους εκφυγής ειναι 17 

αρα το αεροσκάφος Νο 1 ειχε αντίστοιχη κλιση 
κατα 10’ απὀ τη μέγιστη) 

- Αντισταθµιστικὀ οριζ ἹἸµήµατος ουράς Κλιση 
Ί µοιρας µε αποτέλεσµα θύθισης του ρύγχους 
(Ασυνήθιστα χαμηλή ρύθμιση) 

Ἡ Μηχανισμός μετάδοσης κίνησης στο οριζον- 
τιο Τµήµα της ουρᾶς Το µεγαλύτερο Τµηµα 
αυτού του μηχανισμού στο αεροσκάφος Νο Ἱ 
καταστράφηκε κατά Την προσκρουση Βρεθηκαν 
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όμως µερη του κύλινδρου υποθοηθησης φορτι- 
ων. που αποδειχτηκε ὁτι ανήκαν στο αεροσκᾶ- 
φος ΝΟ Ί. Ο θοηθητικός αυτός κύλινδρος. 

αποδείχτηκε ὁτι. εἰἶχε καταστραφεἰ ύστερα απο 
μεγάλη καταπὀνηση. Κάῑι Τἐτοιο δεν εἶναι φυσι- 
ολογικὀ σε κανονική πτήση. Σημειώνεται ὁτΙ οἱ 
αντίστοιχοι κύλινδροι απὀ Τα άλλα αεροσκάφη 
θρέθηκαν παραμορφωμενοι απὀ την πρὀσκρου- 
ση. αλλά ὀχι κατεστραµµενοι Ο κύλινδρος 
αυτός εἶναι ἑνα πολύ σηµαντικὸο µερος του 
συστήµατος ελέγχου πτήσης και παρεμθαλλεται 
αναμεσα στο στικ του χειριστή και Το οριζοντιο 
τµηµα της οὐρας 

Στο Τ-38 ο χειριστὴς δεν νιώθει ἆμεσα την 
κίνηση των επιφανειών ελέγχου. Χάρη σ ἑνα 
ελατήριο που µεσολαθεί ανάμεσα σ᾿᾽ αυτον και 
τις επιφάνειες ἔχει µια τεχνητή αίσθηση κίνη- 
σης. Επίσης κάθε µεγάλη ή παροδική δύναμη 
αποσθένεται στιγµιαια µεσα στον κύλινδρο (α- 
πορροφητἠής ενἐργειας) πριν εφαρµοστει στις 
οριζόντιες ουραίες επιφάνειες. Αν γινεικάποια 
θλάθη μεταξύ του στικ και Του κυλίνδρου ο 
χειριστής ἐχει την εντύπωση ὀτιτοστικτεινει να 
μείνει ακίνητο. Αν όμως η ϐθλάθη παρουσιαστει 
μεταξύ του κυλινδρου και της ουράς Τότε ο 
χειριστής δεν θα αντιληφθει αμεσως την υπαρξη 
του προθλήµατος, καθώς θα «νιώθει» παραπλα: 
νηµένος την κίνηση των επιφανειών Το πρόθλη- 
µα θα γίνει αισθητὸ όταν παρά την ὁλο και 
µεγαλύτερη προσπάθεια. που θα καταθαᾶλλεται 
στο στικ δεν θα υπάρχει ανταπόκριση απὀ Το 
αεροσκάφος 

α Ο Αρχηγός του Σµήνους. τη στιγµή της 
πρόσκρουσης. Τραθούσε Το στικ προς τα πισω 
και µε τα δυο χέρια. Συνήθως ο Αρχηγος πεταει 
µε το ἕνα χέριστις µανέτες για να ρυθµιίζειτις 
στροφἑὲς των κινητήρων και να μιλαει απὀ τον 
ασύρματο στους ἄλλους πιλότους του Σχηµατι- 
σμού. (Ο διακόπτης του ασύρματου εἰναι Ππρο- 
σαρμοσμένος πάνω στις µανέτες) 

Μετα το ατύχημα. πιλότοι των Θαντερμπερτς 
Εκτελεσαν επανειλημμένα ανακυκλώσεις µε 
Τ-38. και προσπάθησαν να δημιουργήσουν συν- 
θήκες πτήσης ανάλογες µε αυτὲς του ατυχήµα- 
τος. Αυτό Εγινε µε το «πάγωμα» των πηδαλίιων 
ύψους-θαθους σε µια σταθερή κλίση απὀ τις 
180) στροφἠς και µέχρι το τέλος του ελιγμού 

(Εξομοίωση µπλοκαρισµένου πηδαλίου). Τα στοι- 
χεία πτήσης, που προέκυψαν εἶχαν µεγάλη 
οµοιότητα µε αυτά του ατυχήματος 


Ο ΕΛΙΓΜΟΣ ΤΟΥ ΑΤΥΧΗΜΑΤΟΣ 
(πε ΑΡΓεᾶςΙ Ι οορ) 


Ο ελιγμός της «ανακύκλωσης σε γραμμή» 
επιδεικνύει την ικανότητα πτήσης σε σχηµατι- 
σμὀ µε ακρίθεια και δεν απαιτεί απὀ τα αεροσκά: 
φη να πλησιάσουν Τα ὁρια των επιδόσεων τους 
Ὅπως στις περισσότερες φιγούρες των Θάν- 
τερμπερντς οι χειριστες των αεροσκαφων Νο2 
και Νο 3 πετούν µε την προσοχή Τους συγκεν- 
τρωµενη στον αρχηγό του σχηματισμού και 
διατηρούν τη θἐση Τους πάντα σε σχέση µε 
αυτον. Ο αρχηγός µε τη σειρά του ενημερώνει 
απ᾿ τον ασύρματο για κάθε αλλαγή στην πτήση 
Η ανακύκλωση αρχιζει µε ἀνοδο. που σε τέσσε- 
ρα δευτερόλεπτα «τραθαει» 3.86. Ο χειριστής 
κρατάει το στικ στην ἴδια θἐση μἑχρι τις 150’ 
στροφής, οπότε το: απρώχνει λίγο προς τα 
εµπρος για να περάσει στο πάνω µέρος της 
τροχιάς 

Μετά το πάνω µερος και περίπου στις 210:-220’ 
στροφής, ο χειριωτής τραθάἀει πἀλιτο στικπρος 
τα Πίσω. για να «ἹεΤύχει ένα ψΨηλοτερο ρυθμὸ 
στροφηῆς, οσο "ουλάχιστον επιτρέπει η αυξανό- 
µενη ταχύτη:α. Σ᾽ αυτή τη θέση το χείλος 
εκφυγής του πηδαλιοµ ὀψους - θάθους έχει 
κλίση 4.3΄ προς τα πάνω αν η ταχύτητα εἰναι210 
κομθοι 

ΟΙ πιλότοι Των Θάντερμπερντς χρησιμοποιούν 
µια πολυ ελαφρή δόνηση του αεροσκαφους 
τους για να ελἐγξουν αν έχουν εξασφαλίσει 
ικανοποιητικὀ ρυθμό στροφής. Η δόνηση αυτή 
ειναι στιγµιαια και εξαφανίζεται καθως αυξάνειη 
ταχύτητα (Το ὀνομά της εἶναι «Ιοκίθ» | γαργά- 
ληµα). Με τη µἐθοδο αυτή εξασφαλίζεται η 
ολοκλήρωση της ανακύκλωσης µε ταχύτητα 400 
κόμθων και επιτάχυνση 46 στην εξοδο 

Φυσικά ο αρχηγός του σχηματισμού µπορεί να 
επιλἐγει διαφορετικούς ρυθμούς στροφής για 
διάφορους λόγους 
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ΣΥΜΠΕΡΑΣΜΑΤΑ 


Αν. σύµφωνα µε τα στοιχεία, που προέκυψαν, η 
θεωρία για Την αδρανοποίηση του οριζὀντιου 
τµήµατος της ουρᾶς εἶναι σωστη. Τρτε ὅταν ο 
επισμηναγός Λάουρι (Νο 1) τράθηξε πισω το στικ 
στις 210-220" στροφής. δεν µπορούσε να 
καταλάθει ὁτι ο μηχανισμὸς µεταδοσης κινησης 
απὀ το στικ στα πηδάλια ύψους - θάθους δεν 
λειτουργούσε και επομένως και Τα τελευταία 
δεν λειτουργούσαν, παρά την αἰσθηση, που ειχε 
για Το αντίθετο. Έτσι εξαιτίας της αδράνειας 
των ουραίων επιφανειών ελέγχου ο ρυθμός 
στροφής ἦταν ανεπαρκης 

Με σταθερἠ τη γωνια κλίσης Των πηδαλίων 
ύψους -θάθους απὀ το πάνω µέἑρος της τροχιᾶς, 
ορυθμὸς στροφής καιη δύναμη που καταπονού- 
σε το αεροσκάφος, λόγω των 6. αὐξαναν µὀνο 
λόγω της αὐξησης της ταχύτητας. Στην αρχη το 
αεροσκάφος Βρισκόταν αρκετά ψηλα και ο 
ρυθμὸς στροφἠς δεν μπορούσε να γίνει εύκολα 
αντιληπτός απὀ τους χειριστες 

Ο συνδυασμὸς της σχεδὀν κανονικής κινησης 
του στικ, της αδράνειας του πηδαλίου ύψους - 
θάθους της, ἑστω. µικρὴς αύξησης Των α καιτου 
µειωμένου οπτικού πεδιου λειτούργησε «υπου: 
λα» σε θάρος του αρχηγού του σµήνους Η 
αντιληψη του ρυθμου στροφης θα Ίπρεπε να 
πλησίασε την πραγματικότητα ὀταν το έδαφος 
µπήκε στο οπτικὀ πεδἰο του Λόουρι (περιπου 
στις 270’ στροφής). Σ αυτό το σηµείο θα 
μπορούσε να καταλάθει ὁτι εἰχε μεγαλύτερη 
ταχύτητα και ἑστριθε πιο αργά απ᾿ οτι έπρεπε 
Η φυσιολογική αντίδραση Θα ήταν να τραθήξει 
ακόμα πιο πίσω το στικ 

Οι δυσδιάκριτες διαφορες ανάµεσα στα ο. που 
τραθουσε και σ᾽ αυτά που έπρεπε να τραθούσε 
το σµήνος δεν ἐγιναν αντιληπτες απὀ τους 
χειριστές των αεροσκαφών ΝΟ 2 και 3 Θα 
γίνονταν καθυστερηµενα αντιληπτες απὀ τον 
ΝΟ 1 καθώς ειχε όλο και περισσοτερα στοιχεία 
στη διαθεσἠ του (π.χ. η προσέγγιση στο έδαφος 
σε σχέση µε το ρυθμό στροφής) 

Καθώς η στροφή αργούσε. η ταχύτητα αυξανῦ- 
ταν πάρα πολύ γρήγορα και Το ύψος χανοταν 
αστραπιαία Ο διαθἐσιµος χρόνος για ανάλυση 
και αντίδραση στη συγκεκριµένη κατασταση, 
ηταν λιγότερος απὀ εξι δευτερὀλεπτα μέχρι Το 
τελευταιο σηµειο (στα 800 ποδια) απ΄ ὁπου θα 
ηταν δυνατή η ολοκλήρωση της ανακύκλωσης 
Ο αρχηγὸς Του σχηματισμού Λόουριφαινεταισε 
κάποια στιγµή κατάλαθε ὁτι είχε µεγάλη ταχύτη- 
τα και σε µια Προσπάθεια να κερδίσει χρὀνο 
επιθρᾶδυνετις στροφες των κινητήρων στο δ] 
αρκετά πιό κἀτω απὀ Τη συνηθιοµενη ρύθμιση 
για τον ελιγμὀ. (Στο Τ-38 οι στροφές των 
κινητήρων του αρχηγού δεν πρέπεινα πέφτουν 
απὀ το 907:). "Ολα δειχνουν ότιο Θάντερμπεντ 
ΝΟ Ἱ απο εκείνη Τη στιγµή και µετα ειχε 
συνειδητοποιήσει Τον κἰνδυνο σ᾿ όλη του την 
ἕκταση. Αλλιώς θα ἦταν τελείως απιστευτο να 
6άλει Το σµήνος σε θύθιση 50' σε ύψος 1059 
ποδιὼν. Παρ ᾽ όλα αυτά η ανάλυση του ατυχήµα- 
τος ἐδειξε ὁτι ακόμη και σ᾽ αυτό το κρίσιμο 
σηµειο τα αεροσκάφη ὅεν πετούσαν οὔτε καν 
κοντά οτα όρια των επιδὀσεὠν τους 

Απὸ κάποια ἀλλη στιγµή και µετά. ο Λόουρι 
τραθούσε το στικ και µετα ὅυο χέρια για να 
αυξήσει τα 6 Δεν κατάφερε όμως παρά να 
αυξήσει την κλίση των πηδαλίων ύψους -θάθους 
σε 7', 10” κατω απὀ τη µἐγιστη κλίση. που θα 
µπορούσε να επιτευχθει. Ετσι το αεροσκάφος 
δεν εζξάντλησε ὁλα Τα περιθώρια της αντοχής 
του. Το σφάλμα, ειναιπιό πιθανὀ να εµφανιστηκε 
στο μηχανισμὀ μετάδοσης της κίνησης. που 
Όντας αδρανής δεν «μετέφερε» τις εντολες 
του χειριστή, µε ουνεπεια Την µή ανταπὀκριση 
του αεροσκάφους 


ΕΠΙΛΟΓΟΣ 


Τα πιό θασικα στοιχεια του ατυχήματος ειναι 
α Ο επισμηναγός Λόουρι εἰχε τεράστια πείρα 
σε µαχητικάἀ αεροσκάφη και µἁλιστασε πτήση σε 
χαμηλό ύψος. Ειχε εκτελέσει 500 ανακυκλώσεις 
χωρίς την παραμικρή αμφιθολία 

5 Η ρύθμιση των στροφών των κινητήρων του 
αεροσκάφους Νο Ί. τη στιγµή της προσκρου- 
σης. ηταν χαμηλότερη απο τη συνηθισμένη για 
ελιγμὀ ανακύκλωσης 

Ἡ Η µηχανολογική εξέταση της θιντεοκασέτας 
ἔδειξε ότι η κλίση των πηδαλιων ύψους -6άθους 


δεν άλλαξε. παρά όταν ήταν πολύ αργά και παλι 
ἠταν αρκετᾶ µακριά απὀ Τα ορια του κατασκευα- 
στὴ 

α Ο θοηθητικὸς κύλινδρος του αεροσκάφους 
Νο 1 παρουσίασε ενδείξεις αστοχίας ὑὕστερα 
απὀ µεγάλη καταπόνηση 

αμ Ο αρχηγὸς του σχηματισμού τραθούσε Το 
στικ προς τα πίσω και µε Τα δυο χέρια τη στιγµη 
πης πρὀσκρουσης 

α Οι συνθήκες του ατυχήματος εξοµοιώθηκαν 
όταν τα πηδάλια ύψους - θάθους τἐθηκαν σε 
σταθερή θέση απὀ τις 180’ στροφἠς και μὲχρι 
την ολοκλήρωση της ανακύκλωσης 

Τέλος δεν υπάρχει καμιά ουσιαστική απὀδειξη, 
που να εξηγεί την αιτία του ατυχήματος. Το 
σημαντικότερο στοιχείο που παρουσιάστηκε στη 
διερεύνηση ήταν ο σχεδὀν κατεστραμμένος 
θοηθητικὀς κύλινδρος, αστοχία του οποίου σε 
πτήση. ισοδυναµει µε αδράνεια των ουραίων 
οριζόντιων επιφανειών 

Πηγή: Πολεμική Αεροπορία Η.Π.Α. ή 
Απόδοση: Φώτης Δημητρόπουλος 


ο. ας μα 


Η βρετανική και η αμερικανική κυβέρνηση βρἰ- 
σκονται στα πρὠτα στᾷδια συζητήσεων για την 
εξέλιξη ενὸς υπερηχητικού μαχητικού κάθετης 
αποπροσγείωσης. Στις συζητήσεις ουμμετέχει 
καιη ΝΑΘΑ, γεγονόςπου αποδυκνείειότιενδέχε- 
ται να βοηθήσει στις δοκιµαστικὲς πτήσεις ενὸς 
μελλοντικού πρωτοτύπου που ίσως διαδεχθεί το 
Χάριερ / ΑΝ-ΒΒ. 

Το ΝΑΤΟ παρέλαβε το 18ο καιτελευταίο αερο- 
σκάφος ἐγκαιρης προειδοποίησης και ελέγχου 
Ε-3Α ΑΝΑΟ5 απὀ τη Μπόινγκ. Το αεροσκάφος 
στάλθηκε στη δυτικογερµανική βάση στο Γκαῖλεν- 
κίρχεν, που εἶναι η κύρια βάση των ΑΝΝΑΟΘ στην 
Ευρώπη. 

Η Μπόινγκ - Βἐρτολ ανέλαβε τον εκσυγχρονι- 
σμὸό 240 ελικοπτέρων Σινούκ του αμερικανικού 
στρατού στη βελτιωμένη έκδοση ΟΗ-470.Ο εκ- 
συγχρονισμός περιλαμβάνει την αντικατάσταση 
στροφείων, κινητήρων, κυβωτίων και κύριων δοµι- 
κὠν μερών, µε "λλα νεότερα τµήµατα. Η διαδικα- 
σία αυτή θα επεκτείνει την ὠφέλιμη ζωή Των ελι- 
κοπτέρων κατά 20 χρόνια. 


Το αμερικανικό πεντάγωνο έκανε γνωστή στο Κο- 
γκρέσο την πρὀθεσή του να πουλήσει στο Πακι- 
στάν 2.030 αντιαρματικούς πυραύλους Τόου συ- 
νολικού κόστους 18 εκατομμυρίων δολαρίων. 

Το 13ο υποβρύχιο της κλάσης Λος ΄Αντζελες 
καθελκύστηκε στις 6 Ιουλίου. Πήρε το ὀνομα 
υ55 Ηοποιμ]ω. Όπως και τα υπόλοιπα σκάφη 
αυτής της κλάσης έχει µήκος 109,7 µ., διαθέτει 4 
τορπιλοσωλήνες των 533 πηπῃ και µπορεί να Εκτο- 
ξεύσει πυραύλους Χαρπούν και Τόμαχοκ (Κρουζ) 
εναντίον σκαφών επιφανείας. 

Το αμερικανικὀ διαστημικό, λεωφορείο φαίνε- 
ταιπως δεν θα εἶναι αρκετό για την εκπλήρωση 
των στρατιωτικών διαστημικών αποστολὠν των 
ΗΠΑ κατά την επόµενη δεκαετία. Αυτό εἶναι το 
συμπέρασμα της αμερικανικής πολεμικής αερο- 
πορίας, ιδιαίτερα σε ὁτιαφορά τη μελλοντική υλο- 
ποίηση του προγράµµατος της Πρωτοβουλίας 
Στρατηγικής ΄Αμυνας (501). Ἠδη γίνονται μελέ- 
τες για µια ολόκληρη «οικογένεια» διαστημικών 
σκαφών διαφόρων μεγεθών και δυνατοτήτων. 
Υπολογίζεται ὁτι κατά τη δεκαετία του 80 θα 
εκτελούνται κατά µέσο ὁρο 8-12 διαστημικές πτή- 
σεις το χρὀνο για λογαριασμό της Γ8ΑΕ, ενώ 
υπάρχει το ενδεχόμενο να αυξηθούν μέχρι και 30 
το χρόνο. 

Οι αεροπορικές εταιρίες όλου του κόσμου πα- 
ρουσίασαν καθαρά κέρδη μεγαλύτερα απὀ ένα 
δισεκατομμύριο δολάρια για το 1984, που αντι- 
στοιχούν στα πρὠτα καθαρά κἐρδη που επιδει- 
κνύουν απὀ το 19798. 


Περίπου 25.000 επιβάτες μετέφεραν τα Κον- 
κόρνττης Ερ Φρανς το πρώτο εξάµηνοτου 1985, 
δηλαδή 9,496 περισσότερους σε σύγκριση µε την 
αντίστοιχη περίοδο του 1984. 


Η]νδία παρέλαβε τα πρώτα 7 Μιράζ 2000στις 28 
Ιουνίου. Ἠταν τα πρὠτα Μιράζ 2000 που ανέλα- 
βαν υπηρεσία σε ξένη πολεµικη αεροπορία. Η |ν- 
δία έχει παραγγείλει συνολικά 40 Μιράζ. 

Η Σοβιετική ᾿Ενωση ανακοίνωσε ότι σχεδιάζει 
τρεις νέες διαστηµικὲς αποστολες στο ηλιακό 
σύστημα. Η πρώτη αφορά τους δύο δορυφόρους 
του Αρη,το Φόβο καιτο Δείμο. Η δεύτερη αφορά 
τη γεωχηµικἠ χαρτογράφιση της Σελήνης και η 
τρίτη Θα εἶναι µια αποστολἠ προσεδάφισης ὅδια- 
στηµοπλοίου στην Αφροδίτη και στον αστεροειδή 
- Ο αστεροειδής αυτός έχει διάµετρο μόλις 

χλμ. 
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ΧΑΝΕΤΕ 
ΠΟΛΛΑ... 


Εάν 
δὲν διαβάζετε τακτικά τὸ 
δικὀ σας, προσωπικὀ τεύ- 
Χος τὠν περιοδικὠν µας, 
4 ΤΡΟΧΟΙ, ΗΧΟΣ, ΠΤΗΣΗ, 
ΣΚΑΦΟΣ ἃ ΘΑΛΑΣΣΑ. 


Μέ μιά συνδρομή κερδἰζετε αρκετα χρήματα απὀ 
τήν ειδική ἐκπτωση πού ισχύει αποκλειστικἁἀ γιά 
τοὺς συνδρομητές, εξασφαλίζεστε απόλυτα απὀ 
τυχὸν µελλοντικες αυξῆσεις τῆς τιμής τού 
περιοδικού, καθώς καὶ απὀ τὸν κίνδυνο νά μὴν 
προλάβετε τὸ τεύχος στά περιπτερα 


Σημειώστε ἐτσι χ αυτό πού προτιμάτε καὶ 
ταχυδροµήστε σήµερα κιόλας τὸ κουπὀνι συνδρο- 


| - ΝΑΙ, επιθυµώ να παίρνω τακτικά στο σπίτι µου το 
δικό µου, προσωπικό τεύχος για: 


9 Ί χρόνο 


Γ] 4Τ- 12 τεύχη 
Γ] ΗΧΟΣ Ξ 12 τεύχη 


| 

1.000 ὄρχ. 
| Γ] ΠΤΗΣΗ - θτεύὐχη 

| 

| 


1.000 ὄρχ. 
600 δρχ. 


2.000 ὅρχ. 
2.000 ὄρχ. 


μα ΠΤΗΣΗ - Ξ 12 τεύχη 1.100 δρχ. 


| 9 3 χρόνια 


| Γ] 4Τ - 36 τεύχη 
| [] ΗΧΟΣ Ξ 36 τεύχη 
Γ] ΠΤΗΣΗ - 18 τεύχη 


| οιοµμστεπώνύβος κοκ τκ εώς 
| Διεύθυνση: 


| Τηλέφωνο: 
| 8 Η συνδρ 
Νο: 


2.800 δρχ. 
2.800 δρχ. 
1.600 δρχ. 


Στείλτε τις ταχυδρομικές σας επιταγές στην: 
κ. Πέλλη Λάλα, ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ Α.Ε., ΓΟΡΓΙΟΥ 
6 ΑΘΗΝΑ 116 36, τηλ.: 92.30.8302. 


Σημ. Εαν δεν ϐελετε νά κόψετε τὴ σελίδα του περιοδικού 
µπορείτε νά χρησιμοποιήσετε μιά φωτοτυπία του κοωπονιού ή ένα 
απλό κοµµατι χαρτι. 


| 
| 
| 
| 
| 
| 
| 
| 
| 
| 
| 
| 
| 


Τό βιβλίο 
τού πραγματικού οδηγού 


ΟΔΗΓΩΝΤΑΣ 


ΤΟΥ ΚΩΣΤΑ ΚΑΒΑΘΑ 


ΣΤΙΣ 384 ΣΕΛΙΔΕΣ ΤΟΥ ΚΑΛΥΤΕΡΟΥ ΒΙΒΛΙΟΥ 
ΠΟΥ ΓΡΑΦΤΗΚΕ ΠΟΤΕ ΣΤΗΝ ΕΛΛΑΔΑ ΓΙΑ ΤΟ ΑΥ- 
ΤΟΚΙΝΗΤΟ ΜΠΟΡΕΙΤΕ ΝΑ ΒΡΕΙΤΕ ΤΙΣ ΑΠΑΝΤΗ- 
ΣΕΙΣ ΣΕ ΟΛΕΣ ΣΑΣ ΤΙΣ ΑΠΟΡΙΕΣ. 

ΤΟ «ΟΔΗΓΩΝΤΑΣ» ΠΕΡΙΕΧΕΙ ΑΡΘΡΑ ΓΙΑ ΤΗΝ |- 
ΣΤΟΡΙΑ, ΤΗΝ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑ, ΤΗ ΣΥΝΤΗΡΗΣΗ, ΤΙΣ 
ΒΛΑΒΕΣ, ΤΗΝ ΟΔΗΓΗΣΗ ΤΟΥ ΑΥΤΟΚΙΝΗΤΟΥ. 
ΖΗΤΗΣΤΕ ΤΟ «ΟΔΗΓΩΝΤΑΣ», ΤΟ ΒΙΒΛΙΟ ΠΟΥ 
ΓΡΑΦΤΗΚΕ ΑΠΟ ΕΙΔΙΚΟΥΣ ΓΙΑ ΤΟΥΣ ΟΔΗΓΟΥΣ 
ΠΟΥ ΕΝΔΙΑΦΕΡΟΝΤΑΙ. 


ΘΑ ΤΟ ΒΡΕΙΤΕ ΣΤΑ ΓΡΑΦΕΙΑ ΜΑΣ Ἡ ΣΤΑ ΠΑΡΑΚΑΤΩ ΒΙΒΛΙΟΠΩΛΕΙΑ 


ΑΘΗΝΑ 
Φ ΑΡΙΣΤΟΤΕΛΗΣ Πανεπιστηµίου 34 Φ Βαμθόκα Κ. Σανταρόζα 5 Φ Βασιλόπου- 
λος |. Βασ. Ὄλγας 90 4 Γεωργιάδης Α. Πρίτζης Ε. Δαθόκη 69 Καλλιθέα 
Δημοακαρόκος Πατησίων 32 Φ Δωδώνη Ασκληπιού 3 Φ Ελευθερουδάκης Γ.Κ. 
Νίκης 4 4 Κουζούρη - Λογοθέτη Ακαδημίας 57 4 Κοκουλίδης Κ. Πανεπιστη- 
µίου 25-29 4 Καρδαμίτσα |. Ἱπποκρότους 8 Φ Κοατσίκου Ε. Πρατίνου2ο 
Κάτσικας Εὐθ. Πρατίνου 4, Παγκράτι Φ Κολλάρος |.Δ. Σόλωνος 60 Φ Κρόνου 
Βερανζέρου 48 4 Μαρκολέφα Αφοί Πατησίων 366 Μοαρκολέφας. Πατησίων 
20 4 Μητροπούλου Ἕλλη Γ΄ Σεπτεμθρίου 96 Φ Μιχαηλίδης Γ. Ψόχου 36, Νέα 
Σμύρνη 4 Νικολάτος Πρ. Σόλωνος 118 4 Πασαδαίος Πατησίων 368 Φ Πατσιλι- 
νόκος Πανεπιστηµίου καὶ Πεσματζόγλου 4 Προμηθεύς Σταδίου 41 Φ Α. Ράλ- 
λης Ἐμ. Μπενόκη 57 Φ Σιδέρης Στοδίου 34 9 Σπουδοστής Στουρνάρα 33 Α. 
Θεοχαρίδης Ἱπποκράτους 9 Φ Π. Μιχαλός Σταδίου 48 (8ος όροφος) Φ Πιτσι- 
λός Σοφοκλέους 4 9 Γρηγορόπουλος !. Σόλωνος 94 4 Καρέλης Μιχ. ΙΕ» 
Αριστοτέλους 64 Φ!Ι. Λυμπέρης Αχαρνών 142 4 Φιλιππόπουλος Πατησίων 29 
6 Βοσιλείου !. Ἱπποκράτους 15 
ΠΕΙΡΑΙΑΣ 
46 Τσαμαντόκης Α. Ἁγ. Κων/νου 11 4 Κουθαρόκης ἃ Σία Ἁγ. Κων/νου 49 Ν. 
Μακρυγιάννης Πλ. Κορσή 4 Σ. Παπαδημητρίου Κολοκοτρώνη 324 Γ. Μαυρο- 
γιώργης Σωτήρος 19 Φ Καλούδης Γ. Φίλωνος 3. 
ΒΟΛΟΣ 
Φ.Α. Πουλόπουλος ἹἸάσωνος 119 4 Κ. Παρασκευόπουλος Ἰόάσωνος 56. 
ΘΕΣΣΑΛΟΝΙΚΗ 
9 Καραμπέτσος ὃ. Ἐγνστίας 19 Φ Κοτζιά Μ. Τσιμισκή 78 9 Μόλχο Τσιμισκή 
10. 


ΑΝ ΜΕΝΕΤΕ ΜΑΚΡΙΑ ΣΤΕΙΛΤΕ ΤΑΧΥΔΡΟΜΙΚΗ ΕΠΙΤΑΓΗ 400 ΔΡΧ. ΣΤΗΝ 
ΠΕΛΗ ΛΑΛΑ, Γοργίου 6. 11636 Ἀθήνα, τηλ.: 9230.832 
να στείλτε µου τό «ΟΔΗΓΩΝΤΑΣ» τού Κώστα Κοδσθό. 


ΟΝΟΜ. 
ΕΠΩΝΥΜΟ. 
ΔΙΕΥΘΥΝΣΗ, ΤΗΛ.: 


ν. 


ΠΗΣΗ Μες ΡΟΝΝΕΙ!Ι ΡΟΟΙΑ5 Γ-4 ΡΗΑΝΤΟΜ ΙΗ 


Το Ε-4]του αμερικανικού πολεμικού ναυτικού εἶναι ουσιαστικά ἐνα ενισχυμένο Γ-4Βμε έμφαση στις απωστολὲς αέρος-αέρος. Διαθέτει 
ραντάρ ΑΡς-5θπαλμικούὐντόπλερμε δυνατότητα κατόπτευσης και σύστημα ελέγχου πυρός ΑΜ. -ΊΌ. Ο στάνταρ οπλισμόςτου εἶναι ] 
Φ ΩΤΟ ΑΡΧ Ε) ο 4 πύραυλοι Σαϊντγουάιντερ και4 Σπάροου. Δεν ἐχει ενσωματωμένο πυροβόλο, παράμόνο σαν εξωτεφνικὸ ατρακτίδιοπου µπορείνα 
αφαιρείται. Αυτήτη στιγµήτο αμερικανικό ναυτικό και οι πεζοναύτες χρησιμοποιούν 522 Γ-4] από τα οποία τα 300 έχουν μετατραπεί 
σε Ε-45 µε διάφορες ενισχύσεις για αύξηση της ωφέλιµης ζωής τους και προσθήκη σλατς χείλους περοοσβολήἠς. 


11 ΑΛ ΛΑΓΟΟΑ 


' 


κα. 


μπι μμαπο πε μονο ον τος ὁ αυ ασ βαν 


.. 


αἰγ-έο-αΐτ: Ιοής-αγπιος - αἰγ-έο-σεοιπά: ἱγοή-μαπ θά. 


πτήσης Βγ-ργ-ψίτε και οι πύραυλοι Μαρίς 2 
του δίνουν το αποφασιστικὀ 
πλεονέκτημα. 

Για αποστολὲς αέρος - εδά- 
φους, η σειρἁ του οπλισμού 
υψηλής τεχνολογίαςπου μπορεἰ 
να μεταφέρει, δεν προσφέρεται 
απὀ κανένα ἄλλο αεροσκάφος: 


Το ΜΙΕΑΟΕ 2000 εἴναιτο κατ’ εξοχἠν µαχη- 
τικό αεροσκάφος πολλαπλού ρόλου της τελευ- 
ταίας γενιάς. Για αποστολὲς αἑρος-αέρος, οπὺ- 
ραυλος 50 ΡΕΕ 530ΗΏ, σε συνδυασμὀ µε το 
οπλικόὀ σύστημα του αεροσκάφους, ανα- 
χαιτίζει και καταστρέφει κάθε 
εχθρικό στόχο. οποιαδήποτε 
κι αν εἶναι η ταχύτητα και το 
ύψος του. 

Ο κινητήρας του ΘΝΕΟΜΑ 
Μ53 και η προσεγμένη του σαε- 
ροδυναµική το καθιστούν το 
µοναδικὀ μονοκινητήριο αε- 
ροσκάφος της γενιάς του, ικα- 
νό να πετά µε ταχύτητα 2.2 Μας]. 
Κατάτις αερομαχίες, το σύστημα ελέγχου 


λέιζερ, πύραυλοι εναντίον ραντάρ, 

πύραυλοι αέρος - επιφανείας, ειδικά 

όπλα καταστροφἠς αεροδρομίων και 
μεγάλων περιοχών κ.λπ... 


Το ΜΙΕΚΑ(ΟΕ 2000: ικανότητα πολλαπλοῦ λος] 
μέσω προηγμένης τεχνολογίας. 


ΑΥΙΟΝ5 ΜΑΕΕΕΙ. ΡΑΡΦΑΟΙ.Τ- ΒΚΕΟὕΕΤ ΑΥΙΑΤΙΟΝ 


Βόμβες κατευθυνόµενες μεακτίνες ΄ 


ο μας, αν. 


ον ασ λρι 


